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(57) Abstract: The invention relates to a locking mechanism (1) for a vehicle seat, especially for a motor vehicle seat, comprising an
open housing (5), a latch (11) pivotably mounted on the housing (5) to be locked with a counter element (B) and at least one securing
element (25, 31) which is also pivotably mounted on the housing (5) and which secures a locked state by cooperating with the latch
(11). The locking mechanism (1) is characterized in that it can be mounted on a structural element (41), said structural element (41)

forming the cap for substantially closing the housing (5).

& (57) Zusammenfassung: Bei einer Verriegelungsvorrichtung (1) fiir einen Fahrzeugsitz, insbesondere fiir einen Kraftfahrzeugsitz,
mit einem offenen Gehiuse (5), einer schwenkbar am Gehduse (5) gelagerten Klinke (11) zum Verriegeln mit einem Gegenelement
(B) und wenigstens einem ebenfalls schwenkbar am Gehduse (5) gelagerten Sicherungselement (25, 31), welches durch Zusammen-
wirken mit der Klinke (11) einen verriegelten Zustand sichert, wobei die Verriegelungsvorrichtung (1) an einem Strukturteil (41)
anbringbar ist, bildet das Strukturteil (41) den Deckel zum weitgehenden Schliessen des Geh#uses (5).
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Verriegelungsvorrichtung fiir einen Fahrzeugsitz

Die Erfindung betrifft eine Verriegelungsvorrichtung fiir einen Fahrzeugsitz, ins-

besondere fiir einen Kraftfahrzeugsitz, mit den Merkmalen des Oberbegriffs des

Anspruches 1.

Bei einer bekannten Verriegelungsvorrichtung dieser Art sind innerhalb eines weit-
gehend geschlossenen Gehduses die Klinke und zwei Sicherungselemente angeord-
net. Die voll funktionsfihige Verriegelungsvorrichtung, welche auch bereits ihre
volle Festigkeit aufweist, wird dann als Ganzes an einem Strukturteil, beispiels-
weise einem Adaptionsteil oder direkt an einem tragenden Teil der Struktur ange-

bracht.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, eine Verriegelungsvorrichtung der ein-
gangs genannten Art zu verbessern. Diese Aufgabe wird erfindungsgemil durch
eine Verriegelungsvorrichtung mit den Merkmalen des Anspruches 1 gelost. Vor-

teilhafte Ausgestaltungen sind Gegenstand der Unteranspriiche.

Dadurch, da das Strukturteil den Deckel zum weitgehenden SchlieBen des Ge-
hiuses bildet, muf kein gesonderter Deckel vorgesehen werden, was Material, Ge-
wicht und Bauraum spart, insbesondere unnitige Materialdopplungen vermeidet.
Die vorzugsweise bereits fiir den Normalgebrauch funktionsfahige und priiffdhige,
zu einer Seite hin offene Verriegelungsvorrichtung erhilt durch die Anbringung an
dem Strukturteil ihre volle Festigkeit, insbesondere im Hinblick auf die Belastungen

im Crashfall. Zugleich werden die Bauteile innerhalb der Verriegelungsvorrichtung
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durch das SchlieBen des Geh#uses vor Beschddigungen und Verschmutzungen ge-

schiitzt.

Mit der erfindungsgemaifien Losung steht auch ein modulares System zur Verfii-
gung, bei welchem die Basisfunktionen, insbesondere die Verriegelungsfunktion, in
eine Basiskomponente, ndmlich die eigentliche Verriegelungsvorrichtung, integriert
sind, wihrend kundenspezifische Funktionen, wie Blendenbefestigung, An-
bindungsadaption an die Struktur oder dergleichen, in das Strukturteil als kunden-
spezifische Komponente integriert werden. Die Basiskomponente kann dann in ho-
her Stiickzahl, also kostengiinstiger hergestellt werden, und auflerdem konnen die
kundenspezifischen Komponenten in der Montagereihenfolge zum Schluf} erfolgen,
d.h. die Basiskomponente als Modul vormontiert sein. Die Belastbarkeit kann auch
variabel gehalten werden, d.h. iiber die kundenspezifischen Strukturteile kundenspe-
zifisch an die jeweiligen Anforderungen angepaBt werden, so daB Uberdimen-

sionierungen vermieden werden.

Fiir den axialen Zusammenhalt von Gehzuse und Strukturteil und damit die Ver-
bindung der beiden Bauteile sind vorzugsweise ein oder mehrere Bolzen vorgese-
hen, worunter auch Schrauben, Nieten oder andere Befestigungselemente
verstanden sein sollen, welche an den Enden stoffschliissig und/oder formschliissig
gesichert sind, d.h. in der Regel an dem Geh#use oder dem Strukturteil auf der nach
aufen gewandten Seite anliegen oder mit diesem verbunden sind. Derartige Bolzen
sind vorzugsweise im Bereich der Lagerstellen fiir die Klinke und/oder die vorgese-
henen Sicherungselemente angeordnet, insbesondere im Zentrum der dann hohl aus-
gebildeten Lagerstellen, oder sie bilden selbst die Lagerstellen. Vorzugsweise sind
Bauteile zur axialen Sicherung der Klinke und/oder der vorgesehenen Sicherungs-
elemente vorgesehen, die ihre Wirkung bereits vor der Anbringung der Verriege-
lungsvorrichtung am Strukturteil entfalten, was die Priiffahigkeit verbessert und

geringere Anforderungen an die Toleranzen des Strukturteils stellt.
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In einer bevorzugten Ausfithrungsform sind die Klinke und/oder das oder die Si-
cherungselemente auf einem Durchzug gelagert, der am Gehéuse angeformt ist, was
kostengiinstiger ist als die Herstellung spezieller Lagerbolzen und die Verwendung
von Schrauben zur kostengiinstigen Anbringung am Strukturteil erlaubt. Der Durch-
zug kann eine Stufe aufweisen, welche Lagerabschnitte mit unterschiedlichem
AuBendurchmesser voneinander trennt und damit einen definierten Anschlag bildet.
So konnen die Klinke und/oder die vorgesehenen Sicherungselemente auf dem wei-
ter innen im Geh#use gelegenen Lagerabschnitt mit groBerem AuBendurchmesser
gelagert sein, wihrend auf dem weiter aufien gelegenen Lagerabschnitt mit
kleinerem AuBendurchmesser ein Haltering (oder ein anderes axial sicherndes
und/oder distanzwahrendes Zwischenelement) und/oder das Strukturteil sitzt. Im
Sofern ein Zwischenelement bis zur Stufe aufgeschoben wird, so bildet dieses sei-
nerseits vorzugsweise eine Anlage fiir das Strukturteil oder den Deckel, d.h. einen

definierten Anschlag.

Bei einer Verriegelungsvorrichtung mit erhdhter Verriegelungssicherheit und erhoh-
ter Belastbarkeit im Crashfall sind ein Spannexzenter und ein Fangstiick als Si-
cherungselemente vorgesehen, wobei der federbelastete Spannexzenter im ver-
riegelten Zustand die Klinke mit einem schlieBenden Moment beaufschlagt und das

Fangstiick im Crashfall die Klinke abstiitzt.

Die erfindungsgemiBe Verriegelungsvorrichtung kann an verschiedenen Stellen
eines Fahrzeugsitzes verwendet werden, beispielsweise zur Bodenanbindung des
gesamten Fahrzeugsitzes oder als LehnenschloB zur Befestigung der Lehne an der
Fahrzeugstruktur, wobei die Verriegelungsvorrichtung an einem sitzstrukturfesten
oder einem fahrzeugstrukturfesten Strukturteil angebracht und das Gegenelement
entsprechend fahrzeugstrukturfest oder sitzstrukturfest ist. Die Verriegelungsvor-
richtung kann auch in einen Gelenkbeschlag integriert sein, der zur Neigungs-
einstellung der Lehne vorgesehen ist, insbesondere wenn eines der Beschlagteile als

Hohlkasten auszubilden ist.
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Im folgenden ist die Erfindung anhand zweier in der Zeichnung dargestellten Aus-

fithrungsbeispiele niher erldutert. Es zeigen

Fig. 1 einen Schnitt durch das erste Ausfithrungsbeispiel entlang der Linie I-I in
Fig. 2 und 3,

Fig. 2 eine Seitenansicht des ersten Ausfithrungsbeispiels mit Blick in Richtung
des Pfeiles Il in Fig. 1,

Fig. 3 einen Schnitt durch das erste Ausfﬁhrungsbeispiel entlang der Linie ITI-IIT in
Fig. 1 ohne Strukturteil,

Fig. 4 eine schematisierte Darstellung eines Fahrzeugsitzes,

Fig.5 einen Schnitt durch das zweite Ausfiihrungsbeispiel entlang der Linie V-V
in Fig. 6, und

Fig. 6 eine Seitenansicht des zweiten Ausfiihrungsbeispiels.

Im ersten Ausfithrungsbeispiel ist eine Verriegelungsvorrichtung 1 zur Bodenan-
bindung eines Fahrzeugsitzes 3 in einem Kraftfahrzeug vorgesehen. Die Verriege-
lungsvorrichtung 1 weist ein offenes Gehduse 5 mit einer ebenen Grundflache und
hochgezogenen Rindern auf, wobei diese Grundflidche vertikal und in Fahrtrichtung
ausgerichtet ist und die nachfolgend verwendeten Richtungsangaben definiert. Im
unteren Bereich des Gehiuses 5 ist eine Bolzenaufnahme 7 ausgebildet, welche sich
nach unten 6ffnet und der Aufnahme’ eines fahrzeugstrukturfesten Bolzens B oder
eines anderen Gegenelementes dient. Dabei ist die Breite der Bolzenaufnahme 7 fiir
einen Toleranzausgleich gréfer als der Durchmesser des Bolzens B. Das Gegen-

element kann auch ein Abschnitt eines Biigels sein.
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Eine Klinke 11 ist auf einem ersten Durchzug 13 schwenkbar gelagert, welcher
wiederum am Geh#use 5 angeformt ist, d.h. in an sich bekannter Weise aus dem
Material des Gehiuses 5 herausgebildet, und senkrecht von der Grundfliche des
Geh#uses 5 absteht. Die Klinke 11 weist zum Zusammenwirken mit dem Bolzen B
ein Hakenmaul 15 auf, welches in einem verriegelten Zustand der Verriegelungs-
vorrichtung 1 die Bolzenaufnahme 7 senkrecht kreuzt, wihrend es in einem geoft-
neten Zustand die Bolzenaufnahme 7 6ffnet. Der erste Durchzug 13 weist in axialer
Richtung ungefihr in der Mitte eine erste Stufe 17 auf, welche einen niher zum Ge-
hiuse S hin gelegenen, ersten inneren Lagerabschnitt 13' mit groBerem Auflendurch-
messer von einem am freien Ende des ersten Durchzugs 13 gelegenen, ersten dufle-
ren Lagerabschnitt 13" mit kleinerem AuBendurchmesser trennt. Die In-
nendurchmesser der beiden ersten Lagerabschnitte 13' und 13" sind dabei identisch.
Auf dem ersten inneren Lagerabschnitt 13' ist die Klinke 11 gelagert, wihrend auf
den ersten #uBeren Lagerabschnitt 13" vom freien Ende des ersten Durchzugs 13 her
ein erster Haltering 19 aus Kunststoff bis zur ersten Stufe 17 aufgeschoben, ins-
besondere aufgepresst, ist. Der erste Haltering 19 sichert die Klinke 11 in axialer
Richtung. Auf der von der Klinke 11 abgewandten Seite ist am ersten Haltering 19

ein Flansch angeformt.

Beabstandet zum ersten Durchzug 13 ist ein prinzipiell gleich ausgebildeter zweiter
Durchzug 23 am Gehiuse 5 angeformt. Auf dem zweiten Durchzug 23 ist ein feder-
belasteter Spannexzenter 25 schwenkbar gelagert, welcher in Richtung auf die Klin-
ke 11 vorgespannt ist und diese im verriegelten Zustand mit einem schlieBenden
Moment beaufschlagt und dadurch in Eingriff mit dem Bolzen B hélt. Entsprechend
zum ersten Durchzug 13 ist beim zweiten Durchzug 23 in axialer Richtung ungefahr
in der Mitte eine zweite Stufe 27 vorgesehen, welche einen niher zum Gehduse 5
hin gelegenen, zweiten inneren Lagerabschnitt 23' mit grofierem Auflendurchmesser
von einem am freien Ende des zweiten Durchzugs 23 gelegenen, zweiten dufleren
Lagerabschnitt 23" mit kleinerem Aufendurchmesser trennt. Die Innendurchmesser
der beiden zweiten Lagerabschnitte 23' und 23" sind dabei identisch. Auf dem zwei-

ten inneren Lagerabschnitt 23' ist der Spannexzenter 25 gelagert.
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Ferner ist auf dem zweiten inneren Lagerabschnitt 23' des zweiten Durchzugs 23
auch ein Fangstiick 31 schwenkbar gelagert, welches durch eine Feder zur Klinke
11 hin vorgespannt ist. Im Normalfall ist das Fangstiick 31 beabstandet zur Klinke
11 angeordnet. Im Crashfall, wenn die Klinke 11 ein 6ffnendes Moment erfdhrt und
den Spannexzenter 25 wegdriickt, gelangt die Klinke 11 in Anlage an das Fangstiick
31, welches die Klinke 11 abstiitzt und ein Offnen derselben verhindert. An einem
Arm des Fangstiicks 31 steht ein Entriegelungsbolzen 35 senkrecht vom Fangstiick
31 ab, also parallel zu den Durchziigen 13 und 23. Durch Bewegen dieses Entriege-
lungsbolzens 35 vom verriegelten Zustand aus nach unten, beispielsweise tiber
einen Hebel oder einen Bowdenzug, schwenkt das Fangstiick 31 von der Klinke 11
weg, wobei es iiber einen angeformten Mitnehmer, gegebenenfalls nach einem
kleinen Leerhub, den Spannexzenter 25 mitnimmt. Die Klinke 11 wird dann nicht
langer gesichert und wird - beispielsweise iiber die Federkopplung zum Fangstiick
31 — aufgezogen. Der Spannexzenter 25 und das Fangstiick 31 sind somit Si-
cherungselemente fiir die Klinke 11 sowohl im verriegelten als auch im gedffneten

Zustand.

Auf den zweiten duferen Lagerabschnitt 23" des zweiten Durchzugs 23 ist ein zwei-
ter Haltering 39 bis zur zweiten Stufe 27 aufgeschoben; insbesondere aufgepresst,
welcher dem ersten Haltering 19 gleicht, d.h. auch aus Kunststoff besteht und einen
angeformten Flansch aufweist. Der zweite Haltering 39 sichert den Spannexzenter

25 und das Fangstiick 31 in axialer Richtung.

Mit den vorstehend beschriebenen Bauteilen hat die Verriegelungsvorrichtung 1 fiir
den Normalgebrauch bereits ihre Funktionsfahigkeit, bildet also eine priiffahige
Einheit, auch wenn das Geh#use 5 noch offen ist. Um die volle Festigkeit fiir den
Crashfall zu erreichen, sind das Geh#use 5 weitgehend zu schliefen, namlich bis auf
den Bereich der Bolzenaufnahme 7 und des Entriegelungsbolzens 35, und die
Lagerstellen zu verstirken. Als Deckel fiir das Gehduse 5 wird erfindungsgemél ein

Strukturteil 41 der Struktur des Fahrzeugsitzes 3 verwendet, welches vorrangig zur
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Adaption der Verriegelungsvorrichtung 1 an die spezielle Struktur des Fahr-
zeugsitzes 3 konzipiert und daher fahrzeugsitzspezifisch ist. Das Strukturteil 41
liegt an den durch die Flansche vergrofBerten, vom Gehduse 5 wegweisenden Stirn-
seiten der Halteringe 19 und 39 an. Zwei gleiche Befestigungsbolzen 43 oder andere
Befestigungselemente sind in axialer Richtung durch den ersten Durchzug 13 bzw.
zweiten Durchzug 23 gesteckt und mit dem Gehduse 5 und dem Strukturteil 41 ver-
nietet (oder anderweitig formschliissig verbunden) oder verschweifit (oder
anderweitig stoffschliissig verbunden), so daB die durch die Durchziige 13 und 23
definierten Lagerstellen sowohl in axialer als auch in radialer Richtung hoch belast-

bar sind.

In einer Abwandlung hierzu entfallen die Halteringe 19 und 39, so daf} das Struktur- .
teil 41 direkt an den Absitzen 17 und 27 anliegt. Da das Strukturteil 41 dann auch
die axiale Sicherung von Klinke 11, Spannexzenter 25 und Fangstiick 31, d.h. die
Funktionsfahigkeit der abgewandelten Verriegelungsvorrichtung, sicherstellen muB,

bestehen hohere Anforderungen an die Toleranzgenauigkeit des Strukturteils.

Das zweite Ausfiihrungsbeispiel gleicht — soweit nachstehend nicht abweichend be-
schrieben — dem ersten Ausfithrungsbeispiel, weshalb gleiche und gleichwirkende
Bauteile um 100 hshere Bezugszeichen tragen. Die Verriegelungsvorrichtung 101
des zweiten Ausfithrungsbeispiels weist ebenfalls eine fiir den Normalgebrauch
funktionsfshige und priiffihige Einheit mit einem offenen Gehduse 105, einer
schwenkbaren Klinke 111, welche allerdings auf einem fest im Gehéuse 105
sitzenden ersten Lagerbolzen 113 gelagert ist, einem auf einem entsprechenden
zweiten Lagerbolzen 123 schwenkbar gelagerten, vorgespannten Spannexzenter 125
zum Beaufschlagen der Klinke 111 mit einem schlieBenden Moment im ver-
riegelten Zustand, einem ebenfalls auf dem zweiten Lagerbolzen 123 schwenkbar
gelagerten Fangstiick 131 zum Abstiitzen der Klinke 111 im Crashfall und einem
vom Fangstiick 131 abstehenden Entriegelungsbolzen 135. Die beiden Lagerbolzen

113 und 123 sorgen durch angeformte Flansche 113' bzw. 123" an dem vom Ge-
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hiuse 105 abgewandten Ende und formschliissig eingepasste Halteringe 139 am

anderen Ende fiir eine axiale Sicherung der Bauteile.

Auch hier wird die volle Festigkeit erreicht durch eine Verbindung mit einem Struk-
5 turteil 141, vorliegend einem Lehnenholm, welches als Deckel das Gehéduse 105
weitgehend schlieBt. Die beiden Lagerbolzen 113 und 123 werden formschliissig in
entsprechende Offnungen des Strukturteil 141 gesteckt, wobei die Flansche 113'
" und 123" am Strukturteil 141 anliegen, und dann mit dem Strukturteil 141 ver-
bunden, beispielsweise verschweifit (oder anderweitig stoffschliissig verbunden)

10  oder vernietet (oder anderweitig formschliissig verbunden).
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9

Bezugszeichenliste

Verriegelungsvorrichtung
Fahrzeugsitz

Gehduse

Bolzenaufnahme

Klinke

erster Durchzug

erster innerer Lagerabschnitt
erster AuBerer Lagerabschnitt
Hakenmaul

erste Stufe

erster Haltering, Zwischenelement
zweiter Durchzug

zweiter innerer Lagerabschnitt
zweiter duflerer Lagerabschnitt
Spannexzenter

zweite Stufe

Fangstiick

Entriegelungsbolzen

zweiter Haltering, Zwischenelement

Strukturteil

Befestigungsbolzen, Befestigungselement

erster Lagerbolzen

Flansch des ersten Lagerbolzens
zweiter Lagerbolzen

Flansch des zweiten Lagerbolzens
Haltering

Bolzen, Gegenelement

PCT/EP2004/000949
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Patentanspriiche

Verriegelungsvorrichtung fiir einen Fahrzeugsitz, insbesondere fiir einen

Kraftfahrzeugsitz, mit einem offenen Gehduse (5; 105), einer schwenkbar am

Gehiuse (5; 105) gelagerten Klinke (11; 111) zum Verriegeln mit einem
Gegenelement (B) und wenigstens einem ebenfalls schwenkbar am Gehéuse
(5; 105) gelagerten Sicherungselement (25, 31; 125, 131), welches durch Zu-
sammenwirken mit der Klinke (11; 111) einen verriegelten Zustand sichert,
wobei die Verriegelungsvorrichtung (1; 101) an einem Strukturteil (41; 141)
anbringbar ist, dadurch gekennzeichnet, daf das Strukturteil (41; 141) den De-
ckel zum weitgehenden SchlieBen des Gehduses (5; 105) bildet.

Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl die
Verriegelungsvorrichtung (1; 101) bereits mit offenem Gehéuse (5; 105) eine

funktionsfahige und priifféhige Einheit bildet.

Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
daB die Verriegelungsvorrichtung (1; 101) durch das Strukturteil (41; 141)
und/oder die Befestigungselemente (43) zur Anbringung am Strukturteil (41;

141) ihre volle Festigkeit erreicht.

Verriegelungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daBl wenigstens ein an den Enden stoffschliissig und/oder form-
schliissig gesichertes Befestigungselement (43; 113, 123) den axialen Zu-
sammenhalt von Gehause (5; 105) und Strukturteil (43; 143) sichert.

Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dafl das
Befestigungselement (43; 113, 123) im Bereich einer Lagerstelle der Klinke
(11; 111) oder des Sicherungselementes (25, 31; 125, 131) angeordnet ist oder
selbst die Lagerstelle bildet.
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Verriegelungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daB Bauteile (19, 39; 113", 123", 139) zur axialen Sicherung der Klin-
ke (11; 111) und/oder des Sicherungselementes (25, 31; 125, 131) vor der An-
bringung der Verriegelungsvorrichtung (1; 101) am Strukturteil (43; 143)

vorgesehen sind.

Verriegelungsvorrichtung nach einem der Ansi)rﬁche 1 bis 6, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Klinke (11) und/oder das Sicherungselement (25, 31) auf

einem Durchzug (13, 23) gelagert ist, der am Gehduse (5) angeformt ist.

Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dafl der
Durchzug (13, 23) eine Stufe (17, 27) aufweist, welche Lagerabschnitte (13,

13", 23", 23") mit unterschiedlichem AuBendurchmesser voneinander trennt.

Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dal die
Klinke (11) und/oder das Sicherungselement (25, 31) auf dem Lagerabschnitt
(13, 23") mit groBerem AuBendurchmesser gelagert ist, wihrend auf dem
Lagerabschnitt (13", 23") mit kleinerem AuBendurchmesser ein Zwischen-
element (19, 39) und/oder das Strukturteil (41) sitzt.

Verriegelungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekenn-
zeichnet, daB ein Spannexzenter (25; 125) und ein Fangstiick (31; 131) als Si-
cherungselemente (25, 31; 125, 131) vorgesehen sind, wobei der federbelaste-
te Spannexzenter (25; 125) im verriegelten Zustand die Klinke (11; 111) mit
einem schlieBenden Moment beaufschlagt und das Fangstiick (31; 131) im
Crashfall die Klinke (11) abstiitzt.

Fahrzeugsitz mit wenigstens einer Verriegelungsvorrichtung (1; 101) nach
einem der Anspriiche 1 bis 10, insbesondere zur Bodenanbindung und/oder als
Lehnenschlof.
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