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Przyczepa do przetwornic agregatéw pradotwoérczych
lub podobnych cig¢zkich urzadzen

1
Przedmiotem wynalazku jest przyczepa do prze-
twornic agregatéw pradotwérczych lub podobnych
ciezkich urzgdzen.

Znane przyczepy do przewozu przetwornic agre-
gatow pragdotwoérczych sa wyposazone w specjal-
ne ramy, ktére sg zamocowane do ram WozKOw
jezdnych. Belka nos$na takiej ramy usytuowana
jest od spodu ramy i wwmdiuz osi przyczepy. Z bel-
ka tg sg polgczone belki poprzeczne i pionowe oraz
wzdluzne na wyzszym poziomie, do ktérych przy-
mocowuje sie urzgdzenia, zabudowane na przy-
czepie.

Taki uklad zmusza do budowy ram o Zlozonej
konstrukeji i znalcznym cigzarze. Ponadto powoduje
to wzrost gabarytdw zabudowanej przyczepy, o
uniemozliwia przejazd pod niektérym;i wiaduktami,
a w przypadku obnizenia belki nosnej uzyskuje si¢
mniejszy przeswit, co z kolei utrudnia jazde po nie-
réwnym terenie. i

Wady te beda bardziej oczywiste, jezeli weZmie-
my pod uwage to, ze urzadzenia te wazg okotlo
dwudziestu kilku ton, a ich najwieksze  gabaryty
wysoko$ciowe wynoszg okolo trzech metré6w. Inng
waldg tych przyczep jest to, ze w celu odcigzenia
wozkéw jezdnych przyczepy na okres pracy zabu-
dowanych urzadzen, podnosi sie¢ przyczepe do gory
na podnoénikach, podsuwa pod rame ksztaltowniki,
a nastgpmie opuszcza sie w dél do wsparcia o te
ksztattowmniki,
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Wymaga to pracochtonnych i klopotliwych czyn-
no$ci oraz wykonania duzej plyty betonowej, na
ktérej czynnodci te odbywaja sig.

Wad tych nie ma przyczepa wedlug wynalazku,
ktorej rama zestawiona jest z czeSci mosnej, sta-
nowigcej gérny i boczny zarys ramy oraz polaczo-
nej z nig czefci wzmacniajgeej i stanowigcej ostone
dolnych cze$ci urzgdzen zamocowanych mna ramie.
Przy czym cze$¢ nosna ramy, jest zestawiona z
dwéch wadtuznych belek bocznych, polaczonych w
konicach belkami poprzecznymi, z ktorymi lgczg
sie dwie belki wzdluzne o mniejszym rozstawie.
Te belki polaczZone sg — majkorzystniej ma stale —
z ramami wozkéw jezdnych za podrednictwem
wspornikéw. Cze§é wzmacniajgca ramy jest wypo-
sazona w cztery hydrauliczne sitowniki jednostron-
nego dzialania, zabudowane w jej narozach, oraz
w cztery podpory o zwickszonej powierzchmni na-
cisku.

Cylindry sitownikéw sg wyposazone w .gwinty,
na ktérycch sg. osaidzone nakretki, umozliwiajgce je-
dnokierunkowe unieruchomienie ttoczysk silowni-
kow.

Ksztaltowniki cze$ci wzmacniajgcej ramy sg usy-
tuowane pod belkami czg$ci noénej, i wzdluz bo-
k6w ramy sa polgczone z belkami wzdtuznymi za
pomocg blachy fzlistej .Ponadto ma cze$ci nosnej
ramy mwoze byé zamocowana nadbudowa, stanowia-
ca ostong gérnych czesci urzgdzeh oraz stanowiska
pracy dla obslugi.
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Takie zestawienie §rodkéw techmicznych umozli-
wia budowe przyczep 0 znacznie prostszej koms-
trukecji i okoto polowe mniejszym cigzarze.

Przyczepa tq mozna jezdzi¢ pod wiaduktami oraz
po nieréwnym terenie, poniewaz, po zabudowaniu
na niej urzgdzen, wysoko$é¢ jej jest mizsza przy za-
chowaniu tego samego przeswitu. Ponadto przy-
czepe te mozma ustawiaé na podporach w dowol-
nym réwnym terenie, bez potrzeby wykonywania
ptyt betonowych. Ustawienie przyczepy mna podpo-
rach nie wymaga klopotliwych czynnodci, a po jej
ustawieniu uklad hydrauliczny nie pracuje, gdyz
ttoczyska sitownikéw unieruchamia sie wwgledenm
ich cylindrow.

Przedmiiot wynalazku jest przedstawiony w przy-
kladzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia przyczepe wraz z zabudowanymi na
niej urzgdzeniami w widoku z boku, fig. 2 — ta
samg przyczepe w widoku z goéry bez zabudowa-
~ nych ma niej urzgdzen, fig. 3 — w powigkszeniu
przekr6éj A-A, oznaczony na fig. 2, fig. 4 — w po-
wigkszeniu przekr6j B-B, oznaczony na fig. 1, fig.
5 — w powigkszeniu przekréj przez silowmik i
podpore. '

Jak uwidoczniono ma fig. 1-+-5 przyczepa sklada
sie z wozkéw jezdnych 1 oraz ramy 2, polgczonej
na stale z ramami wézkéw jezdnych za posrednic-
twem wispornikéw 3. Rama 2 sklada sie z czeSci
nofnej a i polaczonej z mig czescl wamacniajace]
b. Na czesdci noénej a zamocowana jest nadbudowa
¢ oraz tramsportowane urzadzenia 4, ktére ozmaczo-
no na rysunku liniamj przerywanymi.

C2¢$¢ modna a jest zestawiona z dwéch wzdtuz-
nych ‘kelek bocznych 5, polgczonych w koficach
belkami poprzecznymi 6, oraz z dwdch belek
wzdluznych 7 o mmniejszym rozstawie, polgczonych
z belkami poprzecznymi 6 i wspornikami 3. Po-
nadto do belek ty:ch sg przymocowane ksztaltowni-
ki i wsporniki (nie oznaczone na rysunku) dio za-
mocowania urzadzer. Cze$¢é wzmacniajaca b jest
zestawiona z ksztaltownikéw 8, 9, ktére sg umiesz-
czone pod belkami czeSci mosnej a. Ksztattowntki
8 sa polgczone ze ‘wzdhumymi belkami bocznymi
5 za pomocg blachy falistej 10. W "narozach czesci
wzmacniajgcej b sg zabudowane hydrauliczne si-
lowniki 11 jednostronnego dziatania.

Hydrauliczny sitownik 11 sklada sie z cylindra
12 z gwintem 13 oraz tloczyska 14 z kolnierzem 15
i makretka 16. Wewnatrz tloczyska znajduja sie
sprezyny 17, ktére opieraja sie o kolnierz S$ruby
_18. Na gwincie 13 osadzona jest nakretka 19 z kol-
nierzem 20. Przyczepe stawia sie na podporach 21
o duzej powierzchni 22 nacisku.
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Ustawienie przyczepy do pracy odbywa. sie w
nastepujacy spostb: podstawia sie podpory 21 pod
silowniki 11 i tloczy sie do nich olej, ktéry, poko-
nujgce opdr sprezyn, wysuwa tloczyska 14. Po unie-
sieniu przyczepy na odpowiednia wysoko$¢ obraca-
my nakretkami 19 do momentu docisniecia kot--
nierzy 20 do kotnierzy 15. Od tegO‘momehtu uklad
hydrauliczny nie bierze udzialu w utrzymywamu
przyczepy na podporach.

Do ponowmego ustawienia .przyczepy na kolach
nalezy obraca¢ makretkamj 19, w odwrotnym kie-
runku, az do ustawienia ich w gérmym polozeniu.
W czasie obrotu nakretek 19 sprezyny 17 powodujg
wcigganie tloczysk do wewmatrz cylindréw 12.

Zastrzezenia patentowe

1. Przyczepa do p'rz\e‘vwomic agregatow prgdo-
tworezych lub podobnych ciezkich urzadzen, wypo-
sazona W rame zamocowang na ramach wozkéw
jezdnych, znamienna tym, ze noéna cze$¢ (a) ramy,
na ktérej zamocowuje si¢ urzgdzenia, jest zestawio-
na z dwéch bocznych belek wazdluznych (5), polag-
czonych w koficach belkami poprzecznymi (6), z
ktorymi lgczg sie dwie belki wzdluzne (7) o mniej-
szym rozstawie, zamocowane na ramach wézkéw
jezdnych za posrednictwem wspornikéw (3) przy
czym z nos$ng czescig (a) jest polaczona wzmacnia-
jaca czes$é (b), stanowigca jednoczesSnie ostone dol-
nych czesci urzadzen, ktéra jest wyposazona W
cztery hydraulicrne silowniki (1) jednostronnego
dzialania zabudowane w jej narozach, oraz w czte-
ry podpory (21) o zwiekszonej powierzchni nacisku,
a ponadio nodna cze$é¢ (a) najkorzystniej zaopatrzo-
na jest w nadbudowe (c), stanowigca oslone gor-
nych cze$ci urzgdzen, oraz stanowiska pracy dla
obistugi.

2. Przyczepa wedlug zastrz. 1, znamienna tym, ze
cylinder (12) silownika (11) ma na zewnetrznym
obwodzie gwint (13), na ktérym osadzona jest na-
kretka (19) z kolnierzem (20), a tloczysko. (14)
silownika ([@1) ma w swej dolnej czesci kolnierz
(15), przy czym $rednica wewnetrana kolnierza (20)
nalsretki (19) jest mmniejsza od sretdm»cy wewnetrz-
nej kotnierza (15) tloczyska.

3. Przyczepa wedlug zastrz. 1 i 2, znamienna
tym, ze ksztaltowmiki (8, 9) wzmacniajgcej czesci
(b) znajdujg sie pod belkami nosnej czesci (a),
i wazdluz bokdéw ramy sa potaczone z belkami
wzdluznymi (5) za pomocg blachy falistej (10).
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