BL-4443

8 GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG (EM/aw)
Brevet N° 8 ,,,,,, 7 ...................... 9 7 .

du _ler.mars 1991 .
ooMRY ¢
Titre délives 1 0 H8Y, 1392

Monsieur le Ministre

de I"’Economie et des Classes Moyennes
Service de la Propriété Intellectuelle
LUXEMBOURG

429 pemande de Brevet d’Invention

(1

I. Requéte

La.Sociétéd dite: PAUL WURTH.S.A..,.J32..rue.d'Alsace,
I-1022 Luxembourg

Représentée par: FREYLINGER Ernest T., MEYERS Ernest, OFFICE

QEUBREVETS FREYLINGER & ASSOCIES, 321, route d'Arlon, B.P.1, (3

1-8001 Strassen/ Luxembourg

dépose(nt) ce premier. mars.mil neuf cent quatrezvingt-onze (4

(2

D)
~

2. ladescription en langue ....@llemande ... . ... delinvention en trois exemplaires:

3. 4 (quatre) planches de dessin. en trois exemplaires;

4. la quittance des taxes versées au Bureau de I'Enregistrement & Luxembourg, le 27 février 1991,
5. la délégation de pouvoir, datée de Luxembourg S le . 27 février 1991 ;
6. le document d’ayant cause (autorisation);

déclare(nt) en assumant la responsabilité de cette déclaration. que ['(es) inventeur(s) est (sont): (6)

Hubert STOMP, 11, rue Speyer, L-2545 Luxembourg-Howald

aniel FRIES, 11, rue de 1'Europe, B-6700 Arlon/ Belgique
Serge DEVILLET ,14, rue Jean Melsen, L=9142 Burden/Luxembourg

revendique(nt) pour la susdite demande de brevet la priorité d’une (des) demande(s) de (7
e o e i déposée(s) en (8) . e o -
le (9) . e o — S
sous le N° (10) / S
aunomde (11) ... ... Lo —
glit(élisent) domicile pour lui (elle) et, si désigné, pour son mandataire. a Luxembourg
32L.,-.route-d'Arlon, B.P.l, L-800L-Strasse n/--Luaxe 11T0YoR5 5 oo S— (12)
sollicite(nt) la délivrance d’un brevet d’invention pour ['objet décrit et représenté dans les annexes susmentionnées,
avec ajournement de cette déli 'rance a 18 (dix-huit). . mois. (13)
L'un des XExa@psst/mandataire: F7 ae o - B — e (1)

. I1. Procés-verbal de Dépot
La susdite demande de brevet d’invention a éé déposée au Ministére de I'Economie et des Classes Moyennes.

aejlecd Lu;gho%po'urg, en date du: ler mars 1991

Service de la Propriété Intelle

15.00 "\;J Pr. le Ministre de ’Econorgif et des Classes Moyennes,
" - )
a T heures - d.
[ =4 . ves s
-] i g Le chef du service defip propriété intellectuelle,
B ~7
. g
L &/
A 68007 £ e &
EXPLICATIONS RELATIVES AU FORMULA
(1) s’il y a lieu "Demande de ceruficat d'addicion au bre? Bal, 2 la demande de brevet pancipai No ... ... ... LdpL /o * = 12) inscnire les nom, prénom, protession.
adresse du demandeur. lorsque celut-ct est un paruculier ou les dénomination sociale, forme juridique. adresse du siege foctfl, Orsque le demandeur est une personne morale - ( 3}inscnre
les nom, prenom. adresse du mandatasre agreg, conseil en propnété industrielie. munt d'un pouvorr special, st yaliey "repgfsentéoar............ agissanc en qualité de mandataire™

- 14) date de dépdt en toutes letres - (5) titre de I'invention ~ (6) inscrire fes aoms. prenoms. adresses des inveateurs ou 1'hlicaton “(voir) désignation séparec {swivra}”, lorsque fa dési-
gnation se tait ou se fera dans un documentsepare, ou eacore Vindication “ne pas mentionner”. lorsque l'inventeur signe ougignera un document de non-mention A joindre 4 une désignation
séparee presente ou future ~ (7) brevet, ceruticacd'addition. modele d’atlite. brever (CBE). p nter fe (PCT)~(8) Etat dans lequel le premier dépot a eté etfectue
au, e cas échéant, Etats désignes dans fa demande europeenne ou iaternatonale proricaire - 191 date du premier dépot - (10) numero du premier dépdt compiéte. le cas echéant, par{'in-
dication de Fottice recepteur CBE/PCT -+ 1) num du Gruizsre du premier depot -« 12} adresse du domrcrle erfectt ou elu au Grang-Duche de Lusembourg = (13 2 0. 12 ou I8 aon -
agnattre di demmdeur an de mndbd e o -
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Brevet N° £J... .S A i Monsieur le Mihistre
du Jlexr.mars.1991 . _-._ de I’Economie et des Classes Moyennes
T délivee Service de la Propriété Intellectuelle

—A LUXEMBOURG

AW pemande de Brevet d’Invention

L'un des

I. Requéte

La.Société.dite.:. PAUL WURTH..S.A..,..32,.xue.d Alsace, (2

Représentée par: FREYLINGER Ernest T., MEYERS Ernest, OFFICE
DE BREVETS FREYLINGER & ASSOCIES, 321, route d'Arlon, B.P.1, (3)
L-8001 Strassen/ Luxembourg

dépose(nt) ce premier mars. mil neuf cent quatrezvingt-onze . = (49
. heures, au Ministére de ’Economie et des Classes Moyennes, & Luxembourg:
1. la présente requéte pour 'obtention d’un brevet d’invention concernant:

. "Antrieb. flir. automatische Lanzenwechselvorrichtungen”

. ladescription en langue .allemande o de I'invention en trois exemplaires:
4 (quatre)  planches de dessin, en trois exemplaires:

w 1D

. la quittance des taxes versées au Bureau de I'Enregistrement & Luxembourg, le 27 fevrier 1991 .
Luxembourg le 27 février 1991,

N

5. la délégation de pouvoir, datée de
6. le document d’ayant cause (autorisation);
déclare(nt) en assumant la responsabilité de cette déclaration. que I'(es) inventeur(s) est (sont): { 6)

jubert STOMP, 11, rue Spever, L-2545 Luxembourg-Howald
Daniel FRIES, 11, rue de 1l'Europe, B-6700 Arlqn/ Belgique

S DEVILLET , 14, rue Jéan Melsen, L-9142 Burden/Luxembourg

Serge

revendique(nt) pour la susdite demande de brevet la priorité d’une (des) demande(s) de (D
e déposée(s) en (8) : :

le (9) o

sous le N° (10) /

annomde (11) .o s e

élit(élisent) domicile pour lui (elle) et, si désigné, pour son mandataire. & Luxembourg U

321,..route-d'Arlon,-B.R.L, - L-8001 Strassen/-Luxembourg- - (12)

sollicite(nt) la délivrance d’un brevet d’invention pour l'objet décrit et représenté dans les annexes susmentionnées,
avec ajournement de cette déliyrance & ... 18 (dix-huit)  mois. (13)
XEXeeposxat / mandataire: A7 — e o i s < (1

II. Procés-verbal de Dépot
La susdite demande de brevet d'invention a été déposée au Ministére de I'Economie et des Classes Moyennes.

Service de la Propriété Intellecriiollecd hu;gh% bourg, en date du: ler mars 1991
Pr. le Ministre de I’Econonpif et des Classes Moyennes,
15.00
R heures g : d.
% Le chef du service deflp propriété intellectuelle,
A 68007 i &5

q“ Or
EXPLICATIONS RELATIVES AU FORMULA rr,/ )
t1) 8'il y a liew "Demande de cernficat d'addition au bre al, A l2 demande de brevet pnncipal No . .. ... .. .. Ao - (2) inscnire fes nom, prénom, profession.
adresse du demandeur, lorsque celui-e1 st un parucuiier ou les dénomunation socrale, forme jundique. adresse du sitgefociyl. Jorsque le demaadeuc est une personne morale - (3) inscnre

les nom. prénom., adresse du mandataire agrae. conseil en propaété industrielle. mum d'un pouvowr spéaial, s'il ¥ a liey: “repersentépar. ... .. ..., agissant en quaiité de mandataire™
- (4) date de d€pdt en toutes lettres - {5) titce de l'invention ~ (6) insenre les noms. prenoms, des ou I' i “{voir} désig separee {suivra)”. lorsque a dési-
gnation se fait ou se fera dans un document séparé, ou encore I'indication "ne pas mentioaner”. lorsque I'inventeur signe ougignera un document de non-mention 3 joindre aune désignation
separée prasente ou future - (7) brevet, cernidicat d'addition. moddle d'uttlité, brever eucopeen ( CBEN. protection internati nale {PCT)-8) Etat dans tequet le premier dépdt a eté erfectue
ou. le cas echsant, Erats dé dans lad I [ orioataice - (9) date du premier dépoe - { 10) numero du oremquer dépot complete, le cas echéant. par 'in-
dJication de otfice recepteur CBE/PCT - 11} nom du aculaire du premuer oot - £ 12) adresse du dametle etteenf ou elu au Geand-Duche e Luxemboury - ¢ 208 ZouiNmon - S0

st s femandens o do mamitare e
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REVENDICATION DE LA PRIORITE

de la demande de brevet / du modéle d utilite

En

Du

Mémoire Descriptif

déposé a l'appui d'une demande de

BREVET D’INVENTION

au

Luxembourg

PAUL WURTH S.A.

au nom de:
32, rue d'Alsace

L-1022 Luxembourg

pour : "antrieb flr automatische Lanzenwechselvorrichtungen”
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ANTRIEB FUER AUTOMATISCHE LANZENWECHSELVORRICHTUNGEN

Die Erfindung betrifft einen Antrieb fir automatische
Lanzenwechselvorrichtungen, insbesondere fir bei der
Stahlherstellung nach einem Aufblasverfahren an einem
vertikal verfahrbaren Lanzentragerschlitten anzukuppelnde
und zu befestigende Lanzen, wobel einem Kupplungskopf am
Lanzentridgerschlitten die fir das Frischen benotigten
Stoffe, sowie gegebenenfalls auch ein Kihlfluid , zugefihrt
und an der Kupplungsstelle zwischen Kupplungskopf und
Lanzenoberteil in letzteren iiberfiilhrt werden, und eine
solche Lanzenwechselvorrichtung je einen um eine
horizontale Drehachse schwenkbaren, dem Lanzenschlitten
zugeordneten Lanzenaufnahmehaken beiderseits der
senkrechten Achse des Lanzentragerschlitten -
Kupplungskopfes aufweist, Mittel zum synchronen vertikalen
Verschieben dieser Haken relativ zum Schlitten und zum
Kupplungskopf, Mittel, welche bei diesem Verschieben der
Haken an diesen eine Schwenkbewegung um deren genannte
Drehachse hervorrufen, sowie Mittel, um die an jedem Haken
wirkende Last messtechnisch zu erfassen, wobei letztere
Funktion der KXraft ist, mit welcher der Lanzenoberteil
durch die Haken gegen den genannten Kupplungskopf gedrickt
wird.

Eine automatische Lanzenwechselvorrichtung der
vorgenannten Art wird im Dokument LU-86985 ausfiihrlich
beschrieben. Bei dieser, im folgenden als Referenz dienende
Lanzenwechselvorrichtung geschieht der Antrieb, 4. h. die
Betatigung des Ankuppelmechanismus zum Ergreifen des
Lanzenoberteils und zum Anpressen desselben gegen den
genannten Kupplungskopf mittels einerseits eines
Antriebsmotors mit nachgeschaltetem Untersetzungsgetriebe,
und andererseits sodann mittels eines getrennten
Hubspindelsystems fiir jeden der beiden genannten Haken.
Obwohl diese automatische Lanzenwechselvorrichtung nach dem
genannten Dokument in jeder Hinsicht einwandfrei arbeitet,

weist sie jedoch verschiedene Nachteile praktischer Art

&

443
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auf. Wegen der beiden synchron zu beaufschlagenden
Hubspindelsystemen muss das genannte Untersetzungsgetriebe
zwei Ausgidnge aufweisen, so dass fiir dieses Getriebe kein
"Kataloggetriebe" in Frage kommt, sondern nur eine
entsprechend teurere Sonderanfertigung.

Durch die separate Anordnung voOn Getriebe und
Hubspindelsystem ist die Konstruktion desweiteren sowohl
relativ teuer als auch platzraubend. Schliesslich ist die
im genannten Dokument vorgeschlagene Anordnung von Motor
und Getriebe auch deshalb ungiinstig, weil sie die
Moglichkeiten der rdumlichen Auslegung der
zufﬁhrungsleitungen fiir die genannten Frischstoffe zum
Kupplungskopf hin einengt (siehe zum Beispiel hierzu in
Figur 1 des genannten Dokumentes die Leitung 6, welche
notgedrungen unterhalb der Lanzenschlittenplatte 10
verlaufend angeordnet werden muss) .

7ur Vermeidung dieser Nachteile des Standes der Technik
ist es deshalb Aufgabe der Erfindung, einen Antrieb der
eingangs genannten Gattung vorzuschlagen, bei welchem das
System Antriebsmotor - Untersetzungsgetriebe -
Hubspindelsystem optimal kompakt und preiswert ausgelegt
ist, ein Untersetzungsgetriebe in Sonderausfliihrung nicht
mehr bendtigt wird und eine wesentlich grossere Freiheit
fiir die Verlegung der zufuhrleitungen zum Kupplungskopf
gegeben ist.

Diese Aufgabe wird geldst durch einen Antrieb der
eingangs erwahnten Gattung, gekennzeichnet durch ein
Hubspindelsysten, mit Hilfe dessen ein vertikal
verschieblicher Aufhdngungsring fir Lanzenoberteil -
aufhdngungshaken angetrieben wird, wobei dieses
Hubspindelsystem aus mindestens zwei Zugstangen besteht,
deren obere Extremitdten mit einem Bewegungsaussengewinde
versehen sind, mindestens zwei Cetrieberdadern, deren Naben
sum Zusammenwirken mit den genannten oberen Extremitaten
mit einem entsprechenden Bewegungsinnengewinde versehen

sind, wobei die genannten Getrieberdder axial/radial in
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einem Getriebegehduse gelagert sind, welches seinerseits
auf Kraftmessdosen aufliegt zum automatischen Abschalten
des Hubspindelantriebs beim Erreichen einer vorbestimmten
Anpresskraft zwischen dem Lanzenoberteil und einem
Kupplungskopf.

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung 1ist in den
zeichnungen, in welchen gleiche Teile mit den gleichen
Referenzzahlen versehen sind, dargestellt und wird im
folgenden ndher beschrieben. Es zeigen

- Figur 1, eine Ansicht des prinzipiellen Aufbaus des
erfindungsgemdssen Antriebs mit Antriebsmotor, einem
wahlweise ersten Untersetzungsgetriebe und einem zweiten,
erfindungsgemassen Untersetzungsgetriebes mit integriertem
Hubspindelsystem;

- Figur 1a, eine Seitenansicht von Links von Figur 1;

- Figur 2, eine Vorderansicht des zweiten
Untersetzungsgetriebes;

- Figur 3, eine Draufsicht auf den Gegenstand nach
Figur 2;

- Figur 4, eine Draufsicht auf den Gegenstand nach
Figur 1.

Fiir den ersten Teil der nunmehr folgenden Beschreibung
betrachte man vorteilhafterweise die Figuren 1 bis 3
gleichzeitig.

In Figur 1 ist 6 ein vertikal verschieblicher Tragring
(entsprechend Tragring 36 im Referenzdokument), welcher an
einem Kupplungskopf 8 geflihrt ist und an welchem
Lanzenaufnahmehaken 10,10’ (entsprechend den Haken 16,16/
im genannten Dokument) schwenkbar aufgehdngt sind. Die
Schwenkbewegung wird beim Verschieben des Rings 6 erzeugt
durch Pleuel 12,127, welche mit ihrer oberen Extremitat
schwenkbar an ortsfesten, mit dem Kupplungskopf 8
einstiickigen Ansdtzen 14,14’ aufgehdngt sind. Fir die
Funktionsweise dieses Aufhdngungssystems beziehe man sich

auf das genannte Dokument.
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Das axiale Verschieben des Ringes 6 erfolgt
erfindungsgemdss mit Hilfe von zwei Zugstangen 16,16/,
welche bis in ein Getriebegehduse 18 hineinreichen und dort
mit Schneckenrddern 20,20’ zusammenwirken, wobei diese
Teile ein Spindelsystem 22,22’ bilden mit Aussengewinde an
den oberen Extremitdten 24,24’ der Zugstangen 16,16’ und
Innengewinde in den Bohrungen der Schneckenrader 20,20’.
Die Systeme Zugstangen/Schneckenréder bilden demzufolge
eine Hubspindelsystem mit analoger Wirkung wie die Systeme
43 im genannten Dokument. '

Der Antrieb der beiden Schneckenrdder 20,207, welche
mit ihren Naben axial/radial am Gehduse 18 gelagert sind,
vorzugsweise mittels Je zweier Kegelrollenlager (nicht
gezeigt), erfolgt synchron mittels hier durchgehender Welle
25, oder durch Kupplung verbundenen Wellen, auf welcher die
den Schneckenradern zugeordneten Schnecken 26,267
angeordnet sind.

In Figur 1 wird das erfindungsgemdsse Antriebsystem fur
die automatische Lanzenwechselvorrichtung illustrations-
halber mittels Elektromotor 28 mit nachgeschaltetem
Winkelgetriebe 30 bewerkstelligt. Auf diese Weise entsteht
ein recht kompakter und den jeweiligen Platzverhdltnissen
optimal anpassbarer Antriebsblock, da der Motor 28 in jedem
beliebigen Winkel in bezug zur Welle 25 geneigt montiert
werden kann. Insofern die Platzverhdltnisse es gestatten,
kann dieser E-Motor 28 natilirlich auch direkt, bzw. liber
eine sogenannte Laterne an das Getriebegehduse 18
angeflanscht werden.

Als Antriebsquelle kann, an Stelle des
illustrationshalber dargestellten E-Motors 28, natilirlich
auch beispielsweise ein hydraulisches oder pneumatisches
System Verwendung finden.

Aehnlich wie in der Vorrichtung nach dem =zitierten
Dokument erfolgt auch beim erfindungsgemdssen System ein
Stoppen des Hubspindelantriebs, wenn eine vorbestimmte

Anpresskraft des Lanzenoberteils 32 gegen den Kupplungskopf
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8 erreicht ist. Hierzu stiitzt das Hubspindelgetriebegehduse
18 sich an zwei Kraftmessdosen 34,34/, welche beim
Frreichen dieser Anpresskraft den Antriebsmotor abschalten,
ab.

Die Draufsicht nach Figur 4 schliesslich illustriert
besonders deutlich, wie sehr der Zugang zum Kupplungskopf 8
gegeniiber der Ausfilhrung nach obengenanntem Dokument
nunmehr erleichtert wird, mit entsprechender Vereinfachung
der Verlegung des genannten Frischstoffleitungssystems 40.

In der vorstehenden Beschreibung wurde der
Hubspindelantrieb illustrationshalber als Schneckengetriebe
ausgefiihrt. Es versteht sich von selbst, dass ein
beliebiger anderer mechanischer Antrieb Verwendung finden
kann, bei welchem die beiden Hubspindeln synchron
angetrieben werden, wie z.B. ein Kettenradantrieb mit der

Uebersetzung 1:1 zwischen den beiden Spindeln.
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PATENTANSPRUECHE
1. Antrieb fliir automatische Lanzenwechselvorrichtungen,

insbesondere fir bei der Stahlherstellung nach einem
Aufblasverfahren an einem vertikal verfahrbaren
Lanzentrigerschlitten anzukuppelnde und zu befestigende
Lanzen, wobei einem Kupplungskopf am Lanzentragerschlitten,
die flr das Frischen bendtigten Stoffe, sowie ggf. auch ein
Kiihlfluid, zugefiihrt und an der Kupplungsstelle zwischen
Kupplungskopf und Lanzenoberteil in letzteren tiberfihrt
werden, und eine solche Lanzenwechselvorrichtung je einen
um eine horizontale Drehachse schwenkbaren, dem
Lanzenschlitten zugeordneten Lanzenaufnahmehaken
beiderseits der senkrechten Achse des Lanzentrdgerschlitten
- Kupplungskopfes aufweist, Mittel zum synchronen
vertikalen Verschieben dieser Haken relativ zum Schlitten
und zum Kupplungskopf, Mittel, welche bei diesen
Verschieben der Haken an diesen eine Schwenkbewegung um
deren genannte Drehachse hervorrufen, sowie Mittel, um die
an jedem Haken wirkende Last messtechnisch zu erfassen,
wobei letztere Funktion der Kraft ist, mit welcher der
Lanzenoberteil durch die Haken gegen den genannten

Kupplungskopf gedriickt wird, gekennzeichnet durch ein

Hubspindelsystem, mit Hilfe dessen ein vertikal
verschieblicher Aufhingungsring (6) fur Lanzenoberteil -
Aufhingungshaken (10,10’) angetrieben wird, wobei dieses
Hubspindelsystem aus mindestens zwei Zugstangen (16,16’)
besteht, deren obere Extremititen (24,24’) mit einem
Bewegungsaussengewinde versehen sind und mindestens zwei
Getrieberiddern (20,207), deren Naben zum Zusammenwirken mit
den genannten oberen Extremititen (24,24’) mit einem
entsprechenden Bewegungsinnengewinde versehen sind, wobei
diese genannten Getrieberdder (20,207) axial/radial in
einem Getriebgehduse (18) gelagert sind, welches
seinerseits auf Kraftmessdosen (34,347) aufliegt zum

automatischen Abstellen des Hubspindelantriebs beim
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Erreichen einer vorbestimmten Anpresskraft zwischen dem
Lanzenoberteil (32) und einem Kupplungskopf (8).
2. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

dass die Getrieberdder (20,20') Schneckenradder sind.

3. Antrieb nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,

dass die den Schneckenradern (20,207) zugeordneten
Antriebsschnecken (26,26") auf einer gemeinsamen,
durchgehenden Welle (25) angeordnet sind und diese Rader
(20,207) synchron antreiben.

4. Antrieb nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,

dass die Schneckenrdder auf Jje einer individuellen Welle
montiert sind, welche direkt miteinander gekuppelt sind.

5. Antrieb nach den Ansprichen 1 und 3, dadurch
gekennzeichnet, dass der die Welle (25) beaufschlagende

Hubspindelantrieb fakultativ ein pneumatischer
hydraulischer oder elektrischer Antrieb ist.
6. Antrieb nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,

dass der Hubspindelantrieb aus einem Elektromotor (28) mit
nachgeschaltetem Getriebe besteht.

7. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Getrieberdder (20,20’) beliebige Rider sind,

welche einen synchronen Antrieb des Hubspindelsystems

gewahrleisten.
8. Antrieb nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,

dass die Getrieberdder (20,207) Kettenrdder sind, welche
von einer gemeinsamen Kette angetrieben werden.
9. Antrieb nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,

dass die Getrieberdder (20,207) Kegelrdder sind, welche von
einer gemeinsamen Kegelrdderwelle angetrieben werden.

10. Antrieb nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,

dass die Getrieberdder (20,20') Schraubrader sind, welche
von einer gemeinsamen Schraubraderwelle angetrieben werden.
11. Antrieb nach anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,

dass die Getrieberdder (20,20') zahnriemenrdder sind,

welche von einem gemeinsamen Zahnriemen angetrieben werden.
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