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DESCRIPCION

Dispositivo para la transmisién de datos entre un vehiculo y un terminal mévil.

La invencién se refiere a un procedimiento para la transmision de datos entre un vehiculo y un terminal mévil y a
un dispositivo para la recepcion y para la memorizacién y/o para la lectura de datos en un automavil.

Se conoce a partir del estado de la técnica equipar un vehiculo con un GPS (Sistema de Posiciéon Global), con
un sistema de navegacion o con un sistema de informacién. Los sistemas de navegacion funcionan de tal manera que
se relaciona la posicién momentdnea del vehiculo, que se calcula a través de un GPS, con un destino introducido y
de tal manera que sobre la base de materiales de datos memorizados o consultados, se calcula una ruta de marcha
correspondiente y se emite. La ruta de marcha es emitida de una manera preferida actsticamente a través de altavoces
instalados en el vehiculo y en una pantalla.

Ademds, se conocen terminales méviles como teléfono, PDA (Asistente Digital Personal) u ordenadores portatiles
con una interfaz de radio, que pueden recibir y emitir datos.

Se conocen también dispositivos y procedimientos, en los que se intercambian datos entre un vehiculo y un terminal
movil a través de una interfaz de radio.

Asi, por ejemplo, en el Articulo “Bluetooth-based Wireless Connectivity in an Automotive Environment” de René
Niisser und Rodolfo Mann Pelz en IEEE VTC 2000, Vol. 4, 2000-09-24. se presenta un sistema de comunicacion de
vehiculo, en el que se pueden transmitir datos entre un vehiculo y un aparato mévil a través de una comunicacion de
radio por Bluetooth.

El documento EP-A-1 209 928 publica un procedimiento para la realizacion de actividades comerciales, en el que
un aparato mévil puede acceder a través de una interfaz de radio a un servidor, que estd montado en un vehiculo.

El documento EP-A-1 197 396 publica un aparato para la conversién de diferentes protocolos, para poder acceder
con un aparato moévil a través de una interfaz de Bluetooth a la electrénica del vehiculo, que utiliza un sistema de bus
CAN (CAN, Controlador de Red de Area).

Por ultimo, el documento WO-A-02/23933 publica una instalacién de comunicacién de un automévil, en la que a
través de una instalacién de radio de corta distancia se pueden intercambiar datos entre la instalacién de comunicacién
del automovil y un terminal mévil.

Partiendo de este estado de la técnica, la invencion tiene el cometido de optimizar el acceso a informaciones
memorizadas o disponibles en un vehiculo para el usuario de terminales méviles y configurarlo de la manera mas
sencilla y econdmica posible.

Este cometido se soluciona a través de un procedimiento con las caracteristicas de la reivindicacion 1 y a través
de un dispositivo con las caracteristicas de la reivindicacién 3. Las configuraciones y los desarrollos ventajosos de la
invencion se describen en las reivindicaciones dependientes.

A través de la presion de una interfaz de radio para la emisién de datos a terminales mdviles y/o para la re-
cepcion de datos desde terminales méviles es posible posibilitar o bien facilitar el intercambio de informaciones y
datos, memorizados o disponibles en el vehiculo, con terminales méviles. Los terminales méviles pueden acceder
de esta manera a informaciones, que estan disponibles memorizadas en un vehiculo, donde el vehiculo sirve como
servidor de datos, que pone los datos a la disposicion del terminal también a larga distancia. Una integracién del dis-
positivo o bien del servidor en terminales de telemadtica es posible y abre una pluralidad de posibilidades de aplica-
cién.

El procedimiento posibilita que el conductor del vehiculo pueda acceder a través del terminal movil al sistema de
navegacion del vehiculo y pueda utilizarlo para una navegacion Offboard. Asi, por ejemplo, el conductor puede ser
conducido al destino con la ayuda del sistema de navegacion que se encuentra en el automovil y de su terminal mévil,
sin encontrarse en el vehiculo.

De una manera mds ventajosa, los datos recibidos y memorizados o bien los datos que deben leerse son los datos
de un sistema de informacidn del conductor y/o de un sistema de navegacién y/o de otra memoria de datos, de manera
que los usuarios de terminales mdviles pueden acceder, por una parte, a la potencia del ordenador del vehiculo y
al software de navegacién o bien a las instalaciones de localizacién y, por otra parte, pueden disponer en cualquier
momento de informaciones relacionadas con el vehiculo.

De una manera ventajosa, la interfaz de radio estd configurada como canal de datos GSM, UMTS o GPRS, en la
que el caricter especial de UMTS y GPRS permite preparar un acceso Online constante, en el que solamente cuenta la
cantidad de datos transmitida, pero no el tiempo de la comunicacién. De esta manera serd posible de nuevo el acceso
en cualquier momento de forma movil, por ejemplo a través de Internet.
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Para poder acceder a datos depositados, por ejemplo, en un conmutador de CD o para poder aprovechar el espacio
de memoria existente en su ordenador de vehiculo, estd prevista una base de datos o una instalacién de lectura para
soporte de datos para el dispositivo, con el fin de poder acceder en cualquier momento a datos relevantes y memoriza-
dos.

De una manera alternativa o complementaria, estd previsto que se realice una transmisién de datos hacia los termi-
nales moviles a través de un sistema de transmision de datos de corto alcance, especialmente Bluetooth o WLAN, con
lo que se puede realizar una actualizacién de los datos del servidor, sin pagar tasas de conexién. El servidor o bien el
dispositivo organiza los datos y los pone a la disposicién del terminal mévil, en caso necesario,

Con la ayuda de la figura adjunta se explica la invencion en el marco de un ejemplo de realizacién. La figura muestra
esquematicamente la constelacién formada por el vehiculo, el usuario del terminal mévil asi como la instalacién de
emision.

En la figura se muestra un vehiculo 1, que estd equipado con un sistema de informacién del conductor y/o con
un sistema de navegacién o un soporte de datos como CD, DVD, etc. Los datos para el sistema de informacion del
conductor o bien el sistema de navegacion son transmitidos desde una instalacién de emision 2 al vehiculo 1. En este
vehiculo 1 se reciben los datos, se memorizan o bien se memorizan temporalmente y, en caso necesario, se leen y
se ponen a la disposicién de instalaciones dentro del vehiculo. De la misma manera, en el vehiculo 1 estd presente
una interfaz de radio, con la que se posibilita que los terminales méviles 3 se comuniquen con el dispositivo para la
recepcién y para la memorizacién o bien para la lectura de datos en el automévil 1.Ademas de la configuracion del
canal de datos mévil como GSM, UMTS o GPRS, se pueden utilizar para la comunicacién entre el vehiculo 1 y los
terminales 3 también sistemas de radio de corto alcance, como WLAN, Bluetooth o similares.

Los datos disponibles en el sistema de informacién del conductor como CD conductor de viaje, CD de navegacion,
datos personales como guia de direcciones, correos, textos memorizados o similares, pueden ser utilizados por un
usuario autorizado fuera del vehiculol a través de una interfaz de radio correspondiente. Ademads, es posible que el
usuario de los terminales mdviles 3 transmita datos al vehiculo 1 que, por su parte, son memorizados o son emitidos
posteriormente. Por lo tanto, puede tener lugar una comunicacién en ambas direcciones entre el vehiculo 1 y el terminal
movil 3. Si es necesaria una determinacién de la posicién de los terminales 3, entonces esto se puede realizar, por
ejemplo, a través de un médulo GPS integrado en el terminal mdvil 3, a través de E-OTD o a través del método
de localizacién de base. Un terminal mévil 3 no sélo puede recibir los datos de radio emitidos por la instalacién de
emisién 2, sino también, por ejemplo, datos de posicion transmitidos desde satélites 4.

El empleo de un dispositivo disponible en el vehiculo, un llamado servidor, tiene ventajas en la orientacién en
una ciudad extrafia. Un conductor de coche se puede guiar, por ejemplo, en el interior de la ciudad por el sistema de
navegacion instalado en el vehiculo 1. Si el vehiculo 1 no se puede circular en el interior de la ciudad, el conductor
debe recorrer el resto del trayecto hasta su destino como peatén sin sistema de navegacioén. A través de un terminal
movil 3 con acceso a un canal de datos mévil, como por ejemplo un teléfono mévil o un PDA, el conductor se puede
comunicar con el vehiculo 1 y puede consultar las informaciones correspondientes. Si el terminal mévil 3 estd equipado
adicionalmente con una instalacién de determinacién de la posicidn, el conductor puede acceder al dispositivo o bien
al servidor en su vehiculo 1 y utilizar la navegacién existente en el vehiculo 1 como servidor de navegacién para
una navegacion Offboard. Asi, por ejemplo, el conductor puede ser conducido a su destino con la ayuda del sistema
de navegacién que se encuentra en el automévil y de su terminal movil 3, sin que se encuentre en el vehiculo 1.
Si el terminal 3 no tiene ninguna determinacién automadtica de la posicién, es posible introducir la posicién propia
manualmente con la ayuda de nombres de calles y de nimeros de casas, calculando el ordenador en el vehiculo los
datos de navegacion correspondientes y la ruta correspondiente y transmitiéndolos al terminal mévil 3.

Todas las informaciones, que estdin memorizadas en el vehiculo 1, pueden ser utilizadas por el terminal mévil 3.
Condicién previa para ello es la autorizacidon de acceso para el sistema respectivo y la autorizacién de acceso para
los datos respectivos. Estos datos pueden ser, por ejemplo, todas las informaciones adicionales de un CD o DVD de
navegacion o informaciones de un soporte de datos discrecional asi como informaciones relevantes del vehiculo. Se
pueden transmitir nuevas informaciones, que se obtienen con el terminal mévil 3, tales como por ejemplo fotos o
textos dictados, al vehiculo 1 y de esta manera se pueden poner también a la disposicion de otros terminales mdviles
3, que se comunican con el servidor del vehiculo.

Cuando varias personas utilizan el vehiculo 1, pueden consultar el estado actual de lugares discrecionales desde
el vehiculo 1. Estos pueden ser informaciones sobre el lugar de estancia actual del vehiculo 1 o, en cambio, también
datos especificos, como estaciones de servicio o similares. En el caso de que se le comunique a una persona desde
el servidor del vehiculo quién es el usuario actual del vehiculo, se pueden intercambiar informaciones especificas a
través del servidor del automévil. Se puede tratar, por ejemplo, de mensajes personales.

Otra posibilidad de aplicacién consiste en que a través del dispositivo se facilita la localizacién del vehiculo 1. Si
varias personas quieren utilizar un vehiculo 1, puede aparecer la situacion en la que un vehiculo 1 estd aparcado en
un lugar, cuya estancia no es conocida por todas las personas implicadas. Si los otros usuarios, por ejemplo en el caso
de una separacién de un grupo durante una compra, quieren retornar al vehiculo 1, solamente hay que establecer una
comunicacion con el vehiculo 1, transmitiendo el ordenador del vehiculo la posicién actual del vehiculo 1 al usuario
que realiza la consulta.
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Un desarrollo prevé que una persona, que quiere retornar al vehiculo 1, introduzca el lugar de estancia actual o
bien el nombre de la calle y el niimero de casa en el terminal mévil 3 o lo determine con un método de localizacién y
transmita esta informacidén o bien estos datos al dispositivo o bien al servidor del vehiculo. El sistema de navegacién
calcula ahora la ruta para el retorno al vehiculo 1 la comunica al terminal mévil 3. A continuacién se conduce a la
persona de retorno al vehiculo 1 (navegacién Offboard).

Pero el dispositivo se puede emplear también, ademds de una simple emision de informaciones de navegacion,
como un servidor de datos. Es decir que, previa consulta o en determinados acontecimientos se emiten datos a un
terminal mévil 3. El dispositivo funciona entonces como un servidor “normal”, que puede emitir y recibir datos.

Un acontecimiento especial, que puede activar la emisién de datos, seria la transmision de una posicién de lugar
de un terminal mévil 3 al vehiculo 1. Tan pronto como el terminal mévil 3 ha alcanzado una posicién determinada,
el dispositivo (el servidor) emite datos correspondientes. De la misma manera, es concebible el caso opuesto, en el
que el terminal mévil 3, cuando ha alcanzado una posicién determinada, transmite datos al vehiculo 1. De la misma
manera, se puede emitir datos desde el vehiculo 1 o se pueden solicitar y recibir desde terminales méviles 3, cuando
el vehiculo 1 ha alcanzado una posicién determinada.

Otra aplicacion consiste en que el vehiculo 1 en una zona industrial establece una comunicacién con una red propia
de la empresa, por ejemplo una WLAN mayor. A través de esta infraestructura se puede realizar un intercambio de
datos, siendo emitidas las informaciones acumuladas a la red de la empresa. Los datos personalizados o propios de la
empresa pueden ser enviados al vehiculo 1. De esta manera se puede realizar una actualizacion de los datos o bien de
los datos del servidor, sin pagar tasas de conexion(WLAN). El dispositivo o bien el servidor organiza los datos y los
pone a la disposicién del terminal mévil 3, en caso necesario.

El nicleo de la invencién consiste en que se posibilita al usuario mévil el acceso a datos del vehiculo. El vehiculo 1
funciona como proveedor de servicios (Server) para terminales méviles 3 asociados, Los terminales 3 y los servidores
pueden recibir y emitir igualmente datos. De esta manera, se crea u sistema de informacién del conductor con un
servidor integrado con una base de datos conectada, para posibilitar y facilitar un intercambio de las informaciones.

En virtud del hecho de que el vehiculo 1 propio es el proveedor de servicios, es posible una transmisién de coste
favorable de los datos memorizados a terminales méviles 3. Ademads, el usuario estd familiarizado con el manejo del
sistema de informacién del vehiculo, en el que estd integrado el dispositivo, de manera que no es necesaria ninguna
fase de orientacién costosa de tiempo. El dispositivo o bien el servidor del vehiculo tiene que manejar solamente
pocos terminales méviles, con lo que se garantiza una alta accesibilidad y una elevada fiabilidad en comparacién con
los proveedores comerciales.

Ademds, se pueden transmitir los perfiles personales propios, depositados en el sistema de informacién del con-
ductor, a los terminales mdviles, de manera que no se lleva a cabo ninguna adaptacién a rutinas de entrada o de
representacion inusuales.

Ademés, es posible una navegacion Offboard de una manera independiente de un proveedor externo con la ayuda
del aparato de navegacién existente en el vehiculo. A través de canales de datos econémicos, como GSM, GPRS,
WLAN vy similares se pueden intercambiar datos sin tener que pagar una tasa por un servicio. Si el terminal mévil
dispone de una unidad de determinacién de la posicidn, se pueden calcular rutas alternativas de una manera dindmica,
cuando el terminal mévil 3 se utiliza en el marco de una navegacién Offboard. A través de una comunicacién continua
(siempre conectado) entre el terminal mdvil 3 y el sistema de informacidn del conductor se puede actualizar y adaptar
siempre la ruta.
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REIVINDICACIONES

1. Procedimiento para la transmisién de datos entre un vehiculo y un terminal mévil (3), en el que se administran
y/o se depositan datos en el vehiculo (1) en una zona de memoria y en el que, previa consulta del terminal mévil (3),
se leen los datos consultados y se emiten a través de una interfaz de radio al terminal mévil (3), caracterizado porque
se realiza una determinacién de la posicién del vehiculo (1) y una determinacién de la posicién del terminal mévil (3)
y porque en virtud de los datos consultados se emite una ruta o guia de destino para el trayecto entre e vehiculo (1) y
el terminal mévil (3) en el terminal moévil (3) o en el vehiculo (1).

2. Procedimiento de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado porque los datos se emiten solamente a termi-
nales méviles (3) establecidos.

3. Dispositivo para la recepcién y para la memorizacion y/o para la lectura de datos en un automévil (1), que es
adecuado para la realizacion del procedimiento de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, con una interfaz
de radio para la emision de los datos a terminales méviles (3) y/o para la recepcion de datos desde terminales méviles
(3), caracterizado porque se realiza una determinacion de la posicién del vehiculo (1) y una determinacién de la
posicion del terminal mévil (3), y porque en virtud de los datos consultados se emite una ruta o guia de destino para
el trayecto entre el vehiculo (1) y el terminal (3) en el terminal (3) o el vehiculo (1).

4. Dispositivo de acuerdo con la reivindicaciéon 3, caracterizado porque los datos a leer son los datos de un sistema
de informacién de vehiculos y/o de un sistema de navegacion.

5. Dispositivo de acuerdo con la reivindicacion 3 6 4, caracterizado porque la interfaz de radio estd configurada
como canal de datos GSM, UMTS, WLAN o GPRS.

6. Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones 3 a 5, caracterizado porque esta prevista una base de
datos y/o una instalacion de lectura para soporte de datos.

7. Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones 3 a 6, caracterizado porque estd previsto Bluetooth o
WLAN para la transmision hacia y desde terminales méviles (3).

8. Vehiculo (1) con un dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones 3 a 7.
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