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L) Antti Impela

(5h) Keksitahtimoottori — Tvatakismotor

Yeysinndn konteena on vaksitahtimoottori, Jossa on kampikam-

micn sizELNUVE gkampikotelo, sylinteriporauksen sisiltiEva sviinterilon-
zo. sv.interiporauksessa edestakaisin liikxuva minti, minnidn ja sy-

linterinoravkoen rajcittama nalamiskammlio, tulokanava,
C SE0A5EN valmistaniseksi, tuoreen palavan secksen svdoririsek-
5i yvamuizammison, Ja palamiskammnioon ~vautuva ja mdnnidn vuorotellian
naituhmil 00 waljastorz nuuhteluosa, ensimmiinen palamiskarnicr Jja kon-
pikamnion viliin sovitettu puhalluskanava ja toiren palamiskammion ja
<ampixkammion viliin scvitettu puhallusxanava, Jonka poikklleikkauksen
sinta-ala on suurempi kuin ensimmiiisen puhalluskanavan.

¥=ksitantimoottorien yhteydessi on ennestiin tunnettua, etti

cuyore polt-oaineseos VOl syttyd itsestddn palamaan moottorin palamis-
samminssa, iiman ebtd svtytystulppa sytvitad tdrd palttcaineseosta.

sinitun itsesyhtytyksen aiheuttamaa palamista sanotaan taval-
Lisestli ylimi”raisek51 palamiseksi eli moottorin itsestiar jatkuvak-
si kKilynniszsi. Moottorin toimiessa suurella nopeudella, mutta kevyesti
yiormitettana, jolloin edelld mainictua ylimidrdistd ralamista vol ta-
nantua, on moottorin sylinterissi jaijelld clevan pakokaasun mitira

nallon caarcmn i deuin sylinteriin syot.otyn tuoreen polttoaineseoknen

miviri. Thedn mywstil Rimd nylinterijrssyﬁtottytuore polttealnestes
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Zuunense | konnes 52 nuuttuu jilijellsn olevien, korkean ldmp&tilan a-
laister pakokaasujen vaikutuksests, Tiamin tuloksensa xehitityy tucrees-
ta polttoainekerroksesta radikaale ja. Sellaista kaasutllaa, Jossa
radikazleja kehittyy edelly selitetylly tavalla, Sanotaan seuraavassa
aktiiviseksi l&mpbkaasutilaksi”. Ylimddriisen palamisen tapahtuessa
2Ktiivinen lé&mpikaasutila hdvigi pPuristustahdin alussa, jolloin Vucro-
ellen toistuvasti tavahtuu kuuman kohdan aineuttamasg Syttymists, pi-
Kasyttymistsy Ja Svivtvstulpan ailheuttamag Syttymisti, niks Johtza viin-
Smomentin Suuriin vainteiuihin. Koska tillaisen vlimdirZisen pala-

misen ziheuttama* vdintdmomentin suuret vaihtelut ovat haitaksi, pide-

TEEn tilllaista ylimidirdista palamista tavallisesti haitallisena ilmi-

Hakxiia on “utxinut tdllaiseen ylimédirdiseen palamiseen liittyvii
crgelmia ja navainnut, etty Siind tapauk$essa, ettil puristustahdin
2lussa tapantuva ylimidridinen Palaminen voi Jatkua puristustazhdin lop~-
puun saakka, saadaan aktiivinen lampskaasutila itsestiin syttymiin
moottorin palamiskammiossa, ilman ettd tity limpdkaasutilaa sytytetdin
Sytytystulpan avulla, ja ti3ll13in tapahtuu palaminen aktiivisessa ldmps-
kaasutilassa, Hakija on lisiksi todennut, etti timz palaminen aktij-
Visessa lémpdkaasutilassa Jchtaa moottorin tasaiseen toimintaan, Ja
ettd se voidaan aikaansaada mvds siini tapauksessa, ettl kivtetiiyn
laihaa ilman Ja polttcaineen seosta. THmy Johtaa puoliestaan poltto-
2inekulutuksen huomatiavaan Pienenemiseen Je pakokaasuissa clevien
nzitallisten komnonen<tien huomattavaan viihenemiseen. Saman hakijar
vassa Japarilaisessa patenttihakemuksessa nNo. ©2.94133 gn
1 imerkyi 3ellaisesta kaksitahtimoottorista, Jossa tillainen
aktiivinen limpdkaasutila vol kehittyi,

Tamiin keksinnon tarkoituksena on esittii edelis mainitussa ja-
panilaisessa patenttihakemuksessa selitetyn kaksitahtimoottorin pa-
rannuksiz, varsinkin alkaansaada parannuksia palamisessa, Ja kaksitah-
timoottori, Jota voidaan kdayttii Oosakuormituksen alaisena pityiz aikoia.
Keksinndrn mukainen kaksitahtimoottori tunnetaan niistj ominaisuuksista,
dotka on mddritelity patenttivaatimuksissa, Ja pddasiallisesti siitd,
“t4d enzinméinern puhalluskanava on yhdistetty kampikammioon yhdestd

ty ettid toinen puhalluskanava on vhdistetty yhdestd piistiin

ensimniisen puhalluskanavan toiseen piiihiin Ja toisesta Paddstd’in huutte-
l.iosran, Ja ettty ensimmiinen puhalluskanava on citempi kuin toiren

c.halluskarnava,
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Kaksitantimoottorin toimintaa varten:

syétetilin tuoretta polttoaineseosta kampikammioon,

johdetaan kampikammiossa oleva tuore pblttcaineseos puhalluskana-
vaan,

saatetaan tuore polttoaineseos virtaamaan suurella nopeucdella
puhalluskanavasta tdhdn tuoreeseen polttoaineseokseen sisdityvin res-
temdisen polttoaineen saattamiseksi hdyrystymiin,

saatetaan tuora polttoaineseos virtaamaan pienelld nopeucella
puhalluskanavassa,

sydtetdin tuore polttoaineseos palamiskammioon pienell& nopeu-
della ja tukandutetaan palamiskammiossa olevan palaneen kaasun vir-
taus 3a pydrteisvys ja estet&in ldmmodn poistuminen palamiskammiossa ole-
vasta palaneesta kaasusta tilssd palamiskammiossa jdljelld clevan pa-
laneen kaasun ldmpdtilan pitimiseksi «orkeana,

kehitetiin aktiivinen liEmpdkaasutila palamiskammiossa puris-
tustahdin alussa,

jatketaan aktiivisen lidmpdkaasutilan ylldpitidmistid puristus-
tahdin loppuun asti, Jja muutetaan tuore polttoaineseos, ja

saatetaan tuore polttoaineseos syttymdiin itsestdiin.

Keksintd selitetiiin seuraavassa lihemmin oheisten piirustus-

ten esittimien erZiden edullisten suoritusmuotojen perusteel-

~

e -

Kuvio 1 esitt#i sivulta katsottuna leikkauksena keksin-
n¥n mukaisen kaksitahtimoottorin erdstd ensimmidistd svoritusmuo-
Loa.

Kuvin 2 esittidd kuvion 1 ndyttimil moottoria sivulta katsot-
“una poikkileikkauksena.

Kuvio 3 esittdd kampikammiota pd&ltd pdin.

Kuvio 4 esittiid kampikammion osaa 1a edestdpdin.

Kuvio 5 esittdd kampikammion osaa 1b edestiépdin.
Kuvio 6 esittdi kuvion Y4 viivan IV-IV kohdalta tehtyd poikki-

leikkausta.

-3

Kuvio ndyttii perspektiiviesityksenid kampikammion pohjaa.

esittiii kuvion 7 viivan VIII-VIII kohdalta tehtyd poik-

(@s]

Kuvio
«xileikkausta.

Kuvio 9 esittii sivulta katsottuna poikkileikkauksena erdidstd



i 64704
toista keksinnon umukeicta suoritusmuotos.

Kuvio “C esittdd kuvion G nByttam#s moottoria sivulte katsot~
Tuna poixkileikkauksena.

Kuvic 11 esitt88 pHELltEd pdin kuvion © nayttamégsd kempikemmiota.

Kuvio 12 esitt&f edestipZin kuvion § ndyttdmin kzmpikemmion
Osaa “a.

Kuvio 13 esit*idid keksinndn mukaisen moottorir erasta toista
suoritusmuotoa sivultas katsottuna poikkileikkauksena.

Kuvio 14 esittiZZ k3yrd&, joke kuvas kuristusventtiilin aveutu-
riszsveen Jja pekoxasasujen sidtdventtiilin avautunisasennon suhdettea,

Kuvio 15 esitvdd sivultas katsottuna poikkileikksuksens keksin-
non vield eriZsti toista suoritusmuotos.

Zuvioisse 1 Ja 2 numero 4 tarkoittaa kampikammiota, 2 t&hin
kappikammioon xiinnitettyd sy linterilonkos, 7 sylinterilohkoon 2
xiinnitettyéd sylinterinkantta, 4 LEntss, Jossa on likimain lszaka ylé-
pinta, ja joka liikkuu edestakaisin sylinterilohkoon 2 tehdyssi sy-
linteriporsuksessa 5, 6 sylinterinkannen % Ja manpdn 4 valiin muodos-
tettua palamiskammiots, 7 sytytystulppaa, 8 kampikammioon 1 muodostet-
tua kampitilaa ja 9 tasapainokappaletta. Numero 40 tarkoittaa kierto-
kankea, 11 tuloputkea, 12 tulokanavaa Ja 1% kaasutinta, 14 kaasutti-
Len 72 kuristusventtiiliii, 15 kaksi puhallusaukkoa, 16 pakokaasusuk-
koa, 17 pazkokaasugutkea, 18 pakokaasukanavaz, Jja 19 rakoventtiilii,
conre kesutts tuoretta polttoaireseosta voidasan Jontaa kaumpikamuaiobi-
laan Z tuloksnevasta 12. Kuvioiden ~ J2 2 nayttdm& suoritusmuoLo on

rle-tyyppinen kaks itahtimoottori, jonka tehollinen puristussuhde
on ©,5:4. Kuvion 2 wukaan kswpikammio 4 kooctuu kolhesis Ranplgamwion

’

osaste 1a, 1b ja “c. Sylinterilohkoon 2 on muodostettu xseksi puhalilue-

kanavaa 20, Jjotka kumpikin svautuvat palamiskammioon 6 puliallusaukon
75 luona, Jja ndw& puhalluskanavet 20 on yhdistetty vastasviin pukal-~
luskansviin 21, Jjotka on muodostettu kampikasmmion A ylidosaan vastaa-
van puhalluskanavan 20 suuntaisina. Siits puhalluskansvasta, Joke
koostuu punalluskanavista 20 iz 21, kaytetddn seursevesse nimitysti
teinen puhalluskanava.

Kuvio 4 esittid kaupiksmmion osan “a sisdseindmdd Ja kuvio 5
esittéde kaupikaumion osan ‘¢ sisdseinBmid. Kuvioiden 4 Ja 5 mukaan on
lostettu kawpikauwion ogan 1a, 1c sisHsei-

Kemaion ympyriwmsistd kehdd. listala rengssmai-
renovra ¢Z, [ollz on vakioleveys L, on wuodostettuy » Rewpiksiomionosan
i

~

Inz..2gn kohGassa, .oka sijaitsec silgeanpéin vricta 222 3

m
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22 ia lisgkgl on pitkin rengesmaista urses 23 ulotiuve uvure o4 wuolos—~

? U

’._

tettu rengessieisen uran 25 pohjapinnen keskiosaan. Xuviolsse 4 [a &

s

katkoviivsz X Terkoittasa kampikemwiotilan &8 ulkopuoliiste ZEriviivea.

Y

Xun nain ollen keapikawihion osat 1a Ja 1c¢ on Kootuu hempillemnlo:i
wuodostumwicekxsi, sijaitsevet kailkki vuret 22z, 22b, 27 je
kion osan ‘b ‘s kampiksuwmion osien 1a, ‘c varilia. huvioiden 4 ;z o
mukaen urst 22z Ja 22b liittyvat toisiinsa aliummesss osassaan 2l. U-

ran 24 toinen pEE 2€ on yhteydessa urien 22a ja 22b alimpasn ocgaszn

]

25 lyayen pystyuran 27 kautte, kun taas uran 24 toinen paa 2& on yi~
te

g

essé lynveeseen Dystyurean 29, Jonke ylapaa avautuu kswpitilasn

~r
Y
=/ %

0
I

uvion £ nidyttém& rengesmsinen levy 30 on sovitestu rengscmelseen

.

(&

urean 27 siten, ehttad Tami rengasmainen levy L0 pelttéz uran 4.

Kuvio © esittéds kuvion & viiven VI-VI koadalte tehtya poikki-
leikkausta tapeuksessa, Joesz kasupikemmion oszt 1a & ‘b on koottu.
Kuvioiden 4 ja 6 perusteella ymuZrretsdan, ettz kesmpiksminion osien e,
1b ja 1c ollessa kcottuina kempikammion 1 mauodostewiseksi, muodosta-
vat urat 22z, 22b, 24, 27 ja 29 kanavan. Kuvion 7 mukaan on ura 3
muodostettu kempikammiotilan 8 pohjan mucdostavan kawpiksmmion osan
1b sisdsein#mdan, Jja lyhyen pystyuran 29 ylapad %2 svautuu taman uran
21 pdghsn. Kuvion 8 niyttamalla tavalla on uran 31 pohjapinta wuotoili-
tu siten, ettd se on alaspain kalteva keskeisesta kohdestaan kohitl
vastekkaisie pgitién.

Kuten kuvioissa “1...5 on katkoviivoin ngytetty, wuodostuu zau-
oikammion osiin a, ‘c Kaksi keansavee Z3a, 730 ja 34a, Z4b, jotke a-
vautuvat vastaaviin pukalluskenaviin 24. JN&iden kenavien 3%z, 3
Ada, 34% glgpgZt on yhdistetty kampikamwion osien ‘a, ‘ic sisdseind-
mg&n muodostattujen urien 228, Jja 22b vastaaviin yidpgihin 25a, 250
(kuviot 4 ja 5), niin ettd saadaen syntymdin kanaviern 33z, 330 s Z4a,
24b sekd urien 22a Ja 22b valinen suhiveellisen tasainen vanleenliiity-
winen. Kanavapsrit 3%a, 33b je Z4a, 540 ox sovitettv siten, elif a-
navien %Za, 3A4a ja kanavien 3%3b, Z4b akselit leikkaavatl toisensa ~ul-
wasea. Taten kanavat %3a, 22b Jja Z4a, 340 avautuvat puhalluckanavan
21 alimman sisdosarn vastakkaisiin paihin, niin ettda seursavassa yksi-
tyiskohtaisesti selitettavalla tavalls kanavista %3%a, 330 ja 34a, 34
virtaavat tuoreen polttoaineseoksen virrat Joutuve? raguun koskztuk-

een keskenasn, wiks alentaa tuoreen volitoaineseoksen muodostawar

C]

virran noputtia.
ruten ccelia on selitetty, on Muwpikin puhalluskanavae 01 Lhtoe, -

;o

Cegsd kampiRaumiotilean % kKenavien %54, 77%b ja Z4a., Ao, uricn 2l
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22b, lyhyen pystyuran 27, uran 24 ja lyhyen pystyuran 29 kautta. Ka-
navista 33a, 23b ja 34a, J4b, urista 22a, 22b, iyhyestd pystyurasta
/y Urasta 24 ja lyhyesti pystyurasta 29 muodostuvea kanavea sanotasn
feursavesse ensimmiiceksi puhalluskanavaksi. Niin ollen on selvas,
etté kempiksmmiotilaa & on yhteydessd palamiskammioon edellZ mainit—
tujen ensimm#icen ja toisen puhalluskanavan kautta.

CJ

tloottorin toimiessa kampikemmiotilaan & tulokanavasta 12 vent-~
tiilin 19 ksustts s70tetty tuore polttoaineseos puristuu véhitellen
kokoon wm#nnin 4 szlaspiin suunnatun liikkeen aikana, Jjoten t&dmi tuore
volttoeineseos tulee pakotetuksi virtaamaan ensimmdiseen puhalluska-
navean lyhyestd pystyuraste 29. TEmEn jélkeen ensimm#iseen puhallus—
anaveen syotely tuore poltitoaireseos virtea suurella nopeudella en-

-

cimmdicessid puhalluskanavassa, Xoska tamin poikkileikkaus on pieni.
Teémén j&lkeen tuore polttozineseos virtea toiseen puhelluskanavaan.
Koska tuore poltiosineseos coutuu virtaamasn suurella nopeudella en~
simméisessd puhalluckanavassa Syyst&, ettd timén poikkileikkaus on
pieni, kuten edelld jo mainittiin, ssadezan tZhiEn tuoreeseen polttoai-~
neseokseen kohdistumaan virtausenergiaa, mink# seursuksens nestemdi-
sen polttoaineen hdyrystyminen yhi edelleen Jatkuu téna aiksna. Sen
Jalkeen, kun tuoreen polttoaineseoksen héyrystyminen on riittavasti
edistynyt, virtaa t&md tuore polttoaineseos ensimm#isestd puhalluska-
navasta toiseen puhalluskanavaan. Koska tissi vaiheessa edellsa selite-
tyllz tavallz kanavista 32a, 33b ja 34a, 34b virtaavat tuoreen poltto-
aineseoxsen muodostamet virrat Jjoutuvat rajuun kosketuksecen keskeniin
Fuhelluskanavassa 21 ja menettivat kinzsettistd energiaa, ja koska li-
séksi puhalluskanavan 21 poikkileikkaus on huomattavasti suurempi

kuin kanavien 33a, 33b ja 24a, 34b poikkileikkaukset, tulee kanavista
33a, 33b ja 34a, 34b puhélluskanavaan 21 virtaava tuore polttoaineseos
gkkid menettam#sn nopeuttaan. TiEman jélkeen tuore polttoaineseos vir-
taa ylospédin piernelld nopeudella puhalluskanavissa 21 ja 20, Jjoissa

on sile&t sisdpinnat, ja virtaa tsmin Jélkeen pienelld nopeudella pa-
lemiskammioon 6, kun mintd 4 avas puhallusaukot 15. Siindkin tapauk-
£essz, 2ttd kampikammiotilassa 8 vallitseva paine on palamiskammion 6
peinetta huomattavasti suurempi, kun manté 4 avas puballusaukot 15
tuoreen polttoaineseoksen pa#dstimiseksi virtaamaan palamiskamwmioon o,
el tuore polttoaineseos piise virtaamaan suurella nopeudella palamis-
kamwioon, koska ensiummiinen puhalluskanava pienen poikkileikkauksensa

oF
QG
N
-
Ay

Lz Tolmii kuristimenaz. Timdn seursuksena tuoreen polttozinesecksen

virvzusnopeus on pieni koko siséénvirtausvaeiheen aikana. N&in ollen
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on palamiskemmiossa 6 jdljelld olevan palaneen kaasun virtausnoveusg
erittain pieni, kun tuore polttoaineseos virtaa téhén palamiskamcioon,
Ja téméan ansiosta viltetidsn Jéljelléd olevassa palaneessa kaasusss ole-
van ldmmln hévidminen. Lisiksi on puristustahdin alussa Jja moottorin
tolmiessa osakuormalla pslamiskammiossa & runsaasti jaljellZ olevas
palanutta kaasua. Koska siis tami palamiskammiossa € jdljelld oleves
palanut kaasumé@8rd on suuri ja timin kaasun lémpdtila liszksi on Zor-
kea, kuumenee tuore polttoaineseos, kunnes kenittyy radikaaleja, (e
tamén seurauksena syntyy palamiskammiossa aktiivinen l&wpdkaasutila.
Koska lisdksi kaasun virtaus palawiskammiossa tapahtuu erittiin hi-
taasti puristusjekson aikana, saadaan mahdollisimman téydellisesti
valtetyksi pySrteisyyden esiintyminen Ja laumpdenergian menetykset pa-
lamiskammion € sisdseinim&sn. Tamdn seursuksena palamiskammiossa 6 o-
levan kaacun lZmpdtila edelleen nousee puristustahdin jatkuessa, ja
témén seurauksena lisd#ntyy palamiskammiossa © kehittyvien radikaalien
masard. Radikaalien kehittyessd alkaa "esiliekkireaktioksi" sanottu pa-
laninen. Kun t&mén jdlkeen palamiskammiossa & olevien kaasujen laumpo-
tila puristustahdin lopussa nousee suureksi, kehittyy liekki, joka
aiheuttaa itsestyttymisen, johon sytytystulppa 7 ei siis osallistu.
Tém&n jélkeen hidas palaminen Jatkuu j&aljelld olevan palaneen ksasun
sddtémans. Mannin 4 liikkuesse alaspé&in siten, ettid pakokaasuaukko “6
avautuu, purkautuu palamiskammiossaz 6 oleva palanut kaasu pakokaasuka-
navaan 18.

Aktiivisessa lémpSkaasutilassa tapahtuven palamisen mehdollis-
Temiseksi on vilttemdtdntd ensin saattza tuore polttoaineseos virtaa-
lean suurella nopeudella ensimw#isessd puhalluskanavassa nestemaisen
polttoaineen hiyrystémiseksi téydellisesti, ja sitten on tuore poltto-
aineseos saatettava hidastumaan siten, ettd se virtaa pelamiskammioon
© pienelld nopeudella. Tuoreen polttoaineseoksen nopean virtauksen ai-
Xaansaamiseksi ensimmiisessi puhalluskanavassa on kuvioiden 4 Ja 5
nayttamdlld tavalla urat 22a, 22b ja 24 tehty siten, ettd ne muodosta-
vat pitkén kenavan, jonka poikkileikkaus on pieni. Tuoreen polttoaine-
seoksen saattamiseksi virtasmaan suurella nopeudella on lisdksi edul-
lista, ettd ensimm#inen puhalluskanava on muotoiltu mehdollisiuman ta-
saiseksi. Hakijan suorittamat kokeet ovat osoittaneet, ettd tuoreen
polttoaineseoksen tyydyttdvén suuri virtausnopeus voidean saavuttaa
siindkin tapauksessa, ettd kanavan Jdyrkésti k#antyvi osa, kuten uran
24 ja urien 22a, 22b yhdistdva osa tai uran 24 ja lyhyen pystyurcn
liitoskohts muodostetaan pubhalluskanavasta 21 et82113 olevsan kontaan,
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Tuoreen polttoaineseoksen virratessa palamiskammioon o puhal-
lusauvkoiste 15 xenhiityy noyryfaacissa radikealeja tuoreen polttoaine-
seoxsen ja j3ljelld oleven palaneen kassun kosketusalueellz. Siiné&
tapauksessa, ettZ tuore polttoaineseos joutuu kosketukseen palamis-
kammion 6 sisidseiniZmiZn kanssa, el radilaalejs kehity tawman tuoreen
palavan seoksen 2 palaumiskemmion 6 sisZseinémén valisella kosketus-
clueella. Kaksitantimoottorina k&ytetddn tastd syystad parhaiten
Schniirle-tyyppistd kaksitvahtimoottoria, Jessa on kaksi puhallusaukkoea
25, ZJotke on sovitettu siten, ettd puhallussukoista 15 palaumiskam-
xioon 6 virteavat tucreet polttoaineseosvirrat joutuvat kosketukseen
keskendin ja tamin seurauksena tuore polttoaineseos keraantyy pale-
niskammion & keskeiseen osasn, jossa se on jaljelld olevan pelaneen
kaasun ympardimi. Voidean kuitenkin kEyttés witid tehansa wuute tyyppis
olevaa kaksitahtimoottoria, wikgli se rakenteeltaan on sellainen, etta
jaljelld oleva palanut kassu ywpdrdi tuoretta polttoaineseosta.

Minnsdn 4 yldspain suunnatun liikkeen aikana tulokanavasta 12
kampikemmiotilaan 8 imeytynyt tuore polttoaineseos sisaltag suuren
nmiirin nestemiistd polttoainetta, joka kerdantyy kampikemmiotilan 8
sessa, ettd ensimmiisen puhalluskanavan avopid avautuu keksinnon mu-
kaan kampikammiotilan 8 pohjaan, tulee tallie pohjalle kerdintynyt
nestemiinen polttoaine pakotetuksi ensimmdiseen puhalluskansvaan yh-

degsd ilme-poltitoeineseoksen kanssa, mink:s ensiosta pzlamiskemmicon ©
a

voicdaen syStitii polttoainewd8rd, [oka vaihtelee tarkasti suhteegssz
mootTorin kuormisukeceen, toisin sanoen kuristusventtiilin ‘4 avautu-

TavanoLaista tyvppid olevassa kaksitahtimcottorisse on sen vir-
tausvastuksern vinentawmicelrsi, joka kohdistuu tuoreeseen polttoaine-
seckseen moottorin toimiesss raskaasti kuormitettuna, pubslluskanavan
pituutta lyhennetiy siten, ettd tém#d puhalluskanave avautuu kampikam-
miotilan € ylHosaan. Tédllaisen tavanomaisia tyyppi& olevan moottorin
haittene on zuitenkin, ettd xoska suuri madra sjyctetyssa tuorsessa
politoeinesecksessa clevasta nestewdisestd politoaineesta kerdgntyy

wempikemmiotilan pohjelle woottoria k&ynnistettdessd, tulee palawis-

»

Fammioon syStetty tuore polttoaineseos erittdin lsihaksi, joten taman
seoksen sytyttaumiseen kuluu paljon aikaa. Tzvanomaista tyyppia olevan
aoottorinu naittana on edelleen, ettd koska kawpikamwiotilassa sytuy-

syntyy suuri yliipaine, tulee tzman tilan pohjalie ke~

cuiZinen polittoaine hdyrystywd&n erititiin nopeasti, winki
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cseurauksena valamiskammioon tulee sydtetyksi erittdin rikes secs, [oka
alneuttas treén syttymisen. Edelld mainitut haitat on kuiterkin seetu
pvoistetukel tZuEn keksinndn ansiostsa sovittamalla ensimm:Zinen puhal-

luskeanava iten, ettid se avautuu kampikaunictilen pohjaan. iduotoile-

O]

malle ure 34 kuvion 7 niyttim&llE tavalle ksmpikammlotilen £ pohlan
luone olevan Xempiksmuwion osan 1b sisd8seinamién, tulee vraan 37 Ke-
rédsntynyt nestemginen polttoaine puhelletuksl pois sen ilmavirrsn vai-
kutuksesta, Jonka vastapainon 9 pydriva liike aikeuttas. Tawms eCistéa
nectemiicen polttoaineen hdyrystymistéd kempikammiotilassa &E. Muotoile-
malls edelleer kuvion 8 ndyttamalld tavalla uren 31 pohja siten, ette
se on slaspiin kslteva kohti uria 29, sesacasn uraan 371 kerdantynyt
nestemdinen polttoasine onjetuksi ndihin uriin 29.

Kuviot S...12 esitt&vat keksinndn erzstéd toista sucrituswmuctosa.
Niissd kuvioissa on semankaltaiset osat merkitty samoin viitenumeroin
Yuin kuvioissa 1...5. Kuvioiden 9 ja 11 mukaan on tdssd suoritusmuo-
dossa puhalluskanava 2% muodostettu kampikammion osaan 1b, Jja kKampi-
kammion osiin “1a, 1c muodostettujen urien 22a, 22b ylapaat 35a, 350
on ynhdistetty puhalluskanavien 21 sisdpg&ibhin kenavilla 33%a, Z%b ;&
34a, 34b, jotka on tehty kampikammion osaan 1b. Samalla tavalla kuin
selitettiin kuvioiden 1...5 yhteydessd, on kanavaparit 32a, Zhe Ja
%%b, %4b sovitettu siten, ettd kenaven 33a, 33b ja kanavan %4a, 240
akselit leikkaavat toisensa kulmasss, joten kanavista 2%2a, %4a ja 220
ja 24b virtasvat tuoreen polttoaineseoksen virrat Joutuvat rajuun Xos
ketukseen keckenaan.

Aktiivisen ldwpdkassutilan jatkamiseksi puristustahdin loppuun
asti on kuten edelld jo mainittiin vEALttEmdtdnta vihentad jalgella o~
levan palsaneen kaasun pyorteisyyttd Jja virtausta palamiskammiossa ©.
J8ljellsd olevan palaneen kaasun pyorteisyyden ja virtauksen kaksi syy-
td ovat pakokaasuaukosta 16 purkautuven pakoiaasun axkig tapahtuva
poispuhal taminen ja pakokaasun sykkivéen paineen vaikutus. Edelld mai-
nitun Zkkii tapahtuven poispuhaltamisen ja sykkivan vaikutuksen esta-
niceksi sovitetaan kuvion 1% muxaan edullicesti pakokasssugen s&ato~
ventsiili 36 pakokaasukenavaan 18. Kuvio 14 esittéa pakokzasujen sadT0=-
venttiilin %G ia xuristusventtiilin 4 avautunisten suhdetta. Kuviossa
44 grainastis X ocsoittas pakokaasujen sdatoventtiilin 26 svantbuulsen
je tiysin avoimen tilan subdetta ja absxissa Y osoitlton kuristusveni-
+iilin 14 svauiuwisssteen Jje tdysin svoasennon suhdellus. huten Kuvios-
La A6 nahddin, avaubuu pakoksasujen sédtoventiliilil T vahiteilen [a

5

avaviuu oitlen viydellisesti, ennen kuin kurdstusventiliili 7% cesvual-
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3é asennon, Joke vastaaavautumissuhdetta X, joka on noin 30 %. Fako-
Kzzaujen ohjausventtiili 26 j8Z edelleen téysin evautuneeksi, kun ku-
usventiiiliZ 14 zvatasn edelleen.

{3pevksessa, Jossa moottori toimii vain kevyesti kuoruitettuna,
voidasn kuvion 1% neyvtanalld tavalla pekokaasukanavean 14 sovittasa
xuristuselementti 37, Jossa on kiinted kuristettu aukko. Jdotta liggksi
seaataiciin estetyksi pakokaasujen ékkipurkautuminen pakokeasuaukosts
16, tehdd&n pakoksasusukon Ja pakokaasun sistdventtiilin 26 valills

€ljeitsevan pakoxaasukanavan 18 tilavuus edilisesti paiamiskammion 6
Tilsvuutta pi remmaksi, kun minti sijaitsee alimmasss kuolokohdasssan.

Keksinndn muksicessa moottorissa sytytystulppaa 7 kdytetiin moottoria

lamnisettiessd js moottorin toimiessa raskaasti kuormitettuna, mutta

—

tTatéd sytytystulppaa / €l tarvita siini tapauksessa, ettd moottori toi-
Lii osakuormituksells @ sovelletaan aktiivisessa lémpdkaasutilassa
tapahtuvae palamista.

Xeksinnon wmukaista kaksitehtimoottoria voidaan hyvin k&yttas
osakuormitettuna, jolioin sgavutetaan moottorin tasainen toiminta.
Lisgksi aktiivisessa lampdkassutilassa tapahtuva palaminen suuresti
véhent&a haitzllisten kouwponenttien msirss pakokaasuissa ja sddstia
lisaksi huomattavasti polttoainetta.

Keksintd on ecells selitetty erdiden erikoisten sovellutusmuo-
tojen perusteella, mutta awmnattimies voi tietenkin ryhtyda monenlai-
siin muunnoksiin keksinnén hengestd ja ajatuksesta poikxkeamatta.
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PATENTTIVAATIMUKSET

1. Kaksitahtimoottori, Jossa on kampikammion (8) sisdltiyvi
“ampikoteln (1)), sylinteriporauksen (5) Sisdltédvid sylinterilohko (2),
sylinteriporauksessa (5) edestakaisin liikkuva mianty (4), midnndn (4)
Ja sylinteriporauksen (5) rajoittama palamiskammio (6), tulokanava
(12), jossa on vidlineet (13) seoksen valmistamiseksi, tuoreen palavan
seoksen sydttimiseksi kampikammioon (8), ja palamiskammioon (6) avau-
tuva ja midnndn (i) vuorotellen peittiémy Jja paljastama huuhteluosa
(15), ensimmiinen bPalamiskammion (6) Za kampikammion (8) viliin So-
vitettu puhalluskanava Ja toinen palamiskammion (6) ja kampikammion
(8) vdliin sovitetty puhalluskanava, jonka poikkileikkauksen pinta-
Ala on suurempi kuin ensimmidisen puhalluskanavan, tunnet t y
s i1t &, ecttd ensimmiinen puhalluskanava (33a, 33b, 3ba, 34b,
22a, 22b, 27, 24, 29) on yhdistetty kampikammioon (8) yhdesti pais-
Lddn, ettd toinen puhalluskanava (20, 21) on yhdistetty yhdesty
pddstdin ensimmiisen puhalluskanavan (33a, 33b, 3ba, 34b, 22a, 220,
27, 24, 29) toiseen pddhidn ja toisesta padidstdidn huuhteluosaan (15),

Ja ettd ensimmidinen puhalluskanava (33a, 33b, 34a, 34b, 22a, 22b,
27, 24, 29) o¢on pitemp: kuin toinen puhalluskanava (20, 21).

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen kaksitahtimoottori, tun -
nettuy s iit 4, ettd ensimmiinen puhalluskanava (33a, 33b,
3Ba, 34b, 22a, 22b, 27, 24, 29) Sisdltédd parin haaraosia (32a, 33b,
34a, 34b, 22a, 22b), joista kumpikin on yhdistetty toiseen puhalluska-
navaan (20, 21).

3. Patenttivaatimuksen 1 tai 2 muksinen kaksitahtimoottori,
tunnet t gy S i it i, ettd ensimmmiinen puhalluskanava
(33a, 33b, 34a, 34b, 22a, 22b, 27, 24, 29) sisdltis yhden aincan
kanavaosan (27, 24, 29), joka Sijaitsee haaraosien (33a, 33b, 34a, 34b,

22a, 22b) ja kampikammion (8) vililld, haaraosien (33a, 33b, 34a, 2lUb,

22a, 22b) ollessa haarautettu yhdests ainoasta kanavaosasta (27, 24, 29).

4, Patenttivaatimuksen 7,2 tai 3 mukainen kaksitahtimoottori,
Ctunnetty s ii¢t 4, ettd haaraosat (33a, 335, 34a, 3ib,
22a, 22b) ovat yhti pitkit eikd niissi ole mitiin Jyrkkid mutkia.

5. Patenttivaatimuksen T, 2 tai 4 mukainen kaksitahtimoottori,
Sunmnet t oy s iit i, etti haaraosien (33a, 33b, 34a, 3hb,
?2a, 22b) piiteosat (33a, 33b, 3b4a, 34b) avautuvat toisen puhailuska-~

0
navan (26, 21) pohjaan.
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£. Patenttivaatimuksen 1, 2, 3, L tai 5 mukainen kaksitahti-
mocttorti, t unne?©?%btu s i 1t &, etti haaraosien pHiteosien
(i3a, 335, 3La, 3Lb) akselit leikkaavat toisernsa kulmassa siten. ettt

niisti padteosista (33a, 33b, 34a, 34b) virtaavat tuoreen
eoksen virrat joutuvatrajuunkoskecukseen keskenédan.
0 i1isen patenttivaatimuksen mukainen kaksitahti-

s i i t &, etrti kampikolelcssa (1)

[N C R
ot
ot
<

moikammion osaa (la, 1D, 1¢) ensimmidisen puhal-

5, Zla, 34b, 223, 2¢b, 27, 24, 29) ovsan (22a, 220,

muodcstettu uraksi Jonkin kampikanmion osan (1a,

ie kampikammion osien (1a, 1b, je) valiin.

nkin edelld olevan patenttivaatimuksen mukainen kaksitah-
ottori, tunnettu s 11t &, ety ura (22a, 22b, 27,

2L, 29, ulottuu pitxin xampikammion osan (la, b, 1c) sisdseindmin

ympyridmidistd kehdd.

. Jonkin edelld clevan patenttivaatimuksen mukainen kaksitah-
timoottori, t unne?t?tu s i1t &, ettd uvrassa (22a, 22b,
27, 24, 29) on ensimmdinen osa (22a, 22b), joka ulottuu pitkin kam-
pikammion osan (1a, 1b, 1c) sisiseinimidn ympyrdmdista kehdd, ja toinen
osa (24), joka ulottuu pitkin titi ensimmidista osaa (22a, 22b) .

10. Jorkin ecellid olevan patenttivaatimuxsen mu<ainen kaksitah-

timoottori t urnet tou s i1 t 4 ectd ensirmiisessd pu-
b y 3
~=lluskanavassa (32a, z3b, Sha, 34b, 22a, 220, 27, 2L, 29) on vihin-

Lzin yksi seosaukko (22), Joka avautuu kampikammiotiian (8) puhjaan.
11. Jonkin edelld olevan patenttivaatimuksen mukainen kaksitah-
timoottori, tunne?ttu s i it 4, ertd ura (31) on muo-
dostettu kampikammion (8) sisdseinimdédn tamdn pohjian lucna j& etta
secksen sisidintulocaukko (32) avautuu tihin uraan (31).
12. Jonkin edelld olevan patenttivaatinuksen mukainen kaksitah-

(o2 ¢

A}
;

timcottori, tunne©tt¢tu s iit &, ettd urassa (3!

pohia, joka on alaspdin kalteva kohti seoksen sisdéntulokchtza (22).
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FATENTKRAV

1, TvAtaktsmotor med ett vevhus (1) innehallande en vev-
kammare (&), ett cylinderblock (2) innehdllande en cylinderborr-
ning (5), en kolv (4) som rér sig fram och &ter i cylinderborrningen
(5), en férbrinningskammare (6) som &r avgransad av kolven {4) och
cylinderborrningen (5), en inmatningskenal (12) med medel (13) fér
framstdllning av en tlandning for att infOra farsk brénsleblandring
i vevkammaren (8), en spolningsdel (15) som &ppnar sig i forbrén-
ningskammaren (6) och turvis tacks och avtédcks av kolven (4), en
férsta utblésningskanal anordned mellan forbranningskammaren (6) och
vevkemmaren (8), och en andra utbldsningskanal anordnad mellan for-
brénningskammaren (6) och vevkammaren (8) med en storre tvarsnitts-
yta &n tvdarsnittsytan av den firsta utbladsningskanslen, k a nn e -
tecknad d4&drav, att den forsta utbldsningskenalen (33a,
%3h, Z4a, 34b, 22a, 22b, 27, 24, 29) &r vid sin ens &nde ansluten
£ill vevkammeren (8), att den andra utblasningsksnalen (20, 21) &r
vid sin ena &nde ansluten till den fOrsta utbladsningskanalens (33%a,
%3b, 34a, 34b, 228, 22b, 27, 24, 29) andra &nde, och vid sin andra
#nde till spolningsdelen (15), och att den forsta utblésningskanalen
(33a, %%b, 34s, 34b, 22a, 22b, 27, 24, 29) &r léngre &n den andrs
utblasningskanalen (20, 21).

2. Tvataktsmotor enligt patentkravet 1, k @&nn et ec k -
nad dirav, ett den forsta utbldsningskanalen (3%a, 33t,
Zug, 24b, 22a, 22b, 27, 24, 27) innehdller ett par av grendelar
(32a, 33b, %4a, 34b, 22g, 22b) vilka bida &r snslutna till den ardra
utblasningskenalen (20, 21).

3, Tvataxtsmotor enligt patentkravet 1 eller 2, k anne -
tecknad d 8raev, att den firsta utbldsningsksnalen (3%a,
32p, 34a, 34b, 22a, 22b, 27, 24, 29) innehdller en enda kanaldel
(27, 24, 29) som Ar arordnad mellan grendelarna (3%a, 33b, 34a, 248b
22a, 22b) och vevkammaren (8), varvid grendelarna (3%a, 33b, 34a,
34b, 228, 22b) ar avgrenade frién en enda kanaldel (27, 24, 29).

4, Tvataktsmotor enligt patentkravet 1, 2 eller 3, k & n n e -
tecknasad d8drav, 8ttt grendelarna (33a, 33b, 34s&, 34b, 228,
22b) &r liks lénge och inte omfattar nagra skarpa krokar.

5. Tvataktsmotor enligt patentkravet 1, 2 eller 4, k &n n e -

-

t ecknad d 3rav, att grendelarna (33a, 33h, 34a, 34b,
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22a, 22b) har &nddelar (33a, 53b, 24a, 34b), som Sppnar sig i bottnen
av den andra utblésningskanalen (20, 21).

6. Tvataktsmotor enligt patentkravet 1, 2, 7, 4 eller 5,
kdnnetecknsad d 8 rav, att axlarna for dnddelarna
(33a, 33b, 34a, 34b) av grendelarna skdr varandra i en vinkel, s&
att strommarna av farsk brénsleblandning som flyter ut fran dessa
anddelar (23a, 33b, 34a, 34b) av grendelarna kommer i hiftig berdoring
med varandra.

7. Tvatsktsmotor enligt nadgot av de foregéende patentkraven,
Kadannetecknad d drav, att vevhuset (1) omfattar
minst tvad delar (1a, 1b, 1c¢c) av vevkammaren, varvid en del (22a,
22b, 27, 24, 29) av den fdrsta utblésningskanalen (33s, 33b, 34a,
34b, 22a, 22b, 27, 24, 29) dr formad som ett spdr vid en innervigg
av en vevkemmardel (7a, b, 1c) mellan delarna (1a, 1b, 1c) av
vevkammaren.

8. Tvataktsmotor enligt ndgot av de foregdende patentkraven,
kdnnetecknead d&arav, att sparet (22a, 22b, 27, 24,
29) strécker sig léngs den cirkelformiga periferin av innervéggen
av vevkammardelen (1a, 1b, 1c).

9. Tvataktsmotor enligt nagot av de foregdende patentkraven,
k&nnetecknad dira v, att sparet (22a, 22b, 27, 24,
29) omfattar en fdrsta del (22a, 22b), som stricker sig léngs den
cirkelformiga periferin av innervéggen i delen (1a, 1b, 1c¢) av vev-
kammaren, och en andra del (24), som strécker eig langs denna fdrsta
del (22a, 22b).

10. Tvataktsmotor enligt nagot av de foregéende patentkrsven,
kdnnetecknad d&r7ra vV, att den fOrsta utbldsnings-
kanalen (32%s, 33b, 34a, 34v, 22a, 22b, 27, 24, 29) har dtminstone
en blandningsSppning (32), som Sppnar sig i bottnen av vevrummet (8).

11. Tvataktsmotor enligt nagot av de foregéende patentkraven,
k&nnetecknad d&ara v, att ett spldr (371) dr format
i innervéggen av vevkammaren (8) vid kammerens botten, cch att
inloppsSppningen (22) f8r brénslet utmynnar i detta spar (31).

12. Tvadtaktsmotor enligt ndgot av de foregdende patentkraven,
kEnnetecknad d&rav, att spdret (31) har en totten
som lutar neddt mot inloppet (32) for brénsleblandningen.
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Fig. 3
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Fig. I3
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