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(54) BETATIGUNGSEINRICHTUNG FUR EINE KRAFTFAHRZEUG SCHIEBETUR

(67)  Vorgeschlagen wird eine flexibel einsetzbare
Betatigungseinrichtung zum Offnen und/oder SchlieRen
einer Kraftfahrzeug-Seitentlr, umfassend wenigstens ei-
ne Fihrungsschiene (2, 3) zur Anbringung im Bereich
derUnter-und/oder Oberkante der Kraftfahrzeug-Seiten-
tiréffnung, welche dazu ausgebildet ist, wenigstens ab-
schnittsweise neben, insbesondere wenigstens ab-

Fig. 1

schnittsweise parallel zur Fiihrung (1) einer Tlrhalterung
(4) der Kraftfahrzeug-Seitentir angebracht zu werden,
ein Mitnehmerelement (8, 9) zum Ankoppeln an die Tur-
halterung, sowie ein Antriebselement (20) zum Verfah-
ren des Mitnehmerelements (9) entlang der Flihrungs-
schiene.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Betatigungseinrich-
tung fir das automatische Offnen und SchlieBen von
Kraftfahrzeugtiren, insbesondere einer Schiebetir. Ins-
besondere eignet sich die vorgeschlagene Lésung fir
das nachtragliche Nachriisten von Kraftfahrzeugen (Kfz)
und deren Schiebetiiren, welche serienmaRig tiber keine
Betatigungseinrichtung fiir das automatische Offnen und
SchlieBender Tirverfligen, d.h. diese Tiren werden ma-
nuell gedffnet und geschlossen.

Stand der Technik

[0002] Aus dem Stand der Technik sind Betatigungs-
einrichtungen fiir das automatische Offnen und Schlie-
Ren von Kraftfahrzeug Schiebetiiren bekannt. Diese be-
stehen aus einer Antriebseinheit, welche sich aus An-
triebsmotor, z.B. Elektromotor, Getriebe und einer Si-
cherheitskupplungen. zusammensetzt. Befestigt wird die
Antriebseinheit an der Fahrzeugseitenwand. Als kraftu-
bertragende Elemente der Betatigungseinrichtung wer-
den in der Regel Seile verwendet, die Seile werden Gber
Fihrungen und Umlenkungen geflihrt und tber ein An-
triebsrad, welches als Wickelspule gestaltet ist angetrie-
ben. Diese Einheit bildet die Fiihrungseinheit, auch die-
ses System wird an der Seitenwand befestigt und bildet
somit zusammen mit der Antriebseinheit die Betatigun-
seinrichtung.

[0003] Das Seil bzw. kraftiibertragende Element ist mit
der Schiebetur verbunden. Die Schiebetir selbst ist fahr-
zeugseitig bzw. statisch tGber Fiihrungen und Rollen auf-
genommen und translatorisch verschiebbar.

[0004] Bei den bekannten Systemen ist ein grosser
Platzbedarf notwendig, d.h. die Antriebseinheit, ragt in
den Fahrgastinnenraum und nimmt viel Platz in An-
spruch.

Zu dem sind die Systeme derart gestaltet, dass auch
Teile der Fihrungseinheit (Fihrungen, Umlenkungen,
Hebel etc.) im Fahrzeug inneren als auch au3erhalb des
Fahrzeuges angebrachtbzw. verlaufen oder gefiihrt wer-
den.

Damit verbunden sind Offnungen bzw. Freischnitte an
der Fahrzeugseitenwand, die Offnungen miissen auf-
wendig gegen Umwelteinflisse abgedichtet werden wie
z.B. Wasser, Schmutz, Eis. Falls diese Medien ins Fahr-
zeuginnere gelangen kénnen diese zu Schaden, erhéh-
tem Verschleifl oder Fehlfunktion fiihren.

[0005] Zudem ist auch die Mechanik, welche auRen
am Fahrzeug verlauft bzw. aulRenliegend ist, empfindlich
gegen Umwelteinflisse. Die Bauteile miissen aufwendig
und kostenintensiv mittels Abdeckungen und Blenden,
die am Fahrzeug angebracht werden gegen die oben
aufgefuihrten Einflisse geschitzt werden.

[0006] Zudem miussen die zusatzliche Blenden und
Abdeckungen das Risiko verhindern, dass sich Perso-
nen an Bauteilen verletzen kdnnen.

[0007] Die Betatigungseinrichtung, insbesondere
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Nachrustlésungen werden in der Regel an der mittleren
FlUhrungsschiene der Schiebetir integriert. Nachteilig ist
hierbei auch dass die bekannten Losungen erheblich in
die Fahrzeugstruktur, tragende Bauteile eingegeriffen
wird, indem diese Beschnitten werden, um die Mechanik
der Anbaulésungen in das Fahrzeuginnere zu montieren
und platzieren, hierbei werden durch die Blechschnitte
tragende Bauteilstrukturen verletzt, diese MalRnahmen
beeinflussen die Crashsicherheit des Fahrzeuges nega-
tiv.

[0008] Eine derartige elektrische Antriebsvorrichtung
mit den oben aufgefihrten Nachteilen, welche sich ins-
besondere auch fir Nachriisten von Schiebetliren emp-
fiehlt ist aus der DE 43 41 153 A1 bekannt.

Aufgabe

[0009] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde eine
Betatigungseinrichtung vorzuschlagen, welche einen fle-
xiblen Einsatz fir die automatische Betatigung von
Schiebetiiren erméglicht.

Die sehr einfach und kostenglinstig aufgebaut ist und
zusatzlich auch einfach als Nachristlésung in ein Kfz
eingebaut werden kann. Hierbei die Fahrzeugstruktur
nicht zu veréandern bzw. in der Statik und somit Crashsi-
cherheit zu schwachen. Das System soll zu dem wenig
Platz benétigt d.h. keinen nutzbaren Raum im Kfz bele-
gen, gegen Umwelteinflisse geschiitzt sein, somit wird
die Zuverlassigkeit des Systems gegentiber den bekann-
ten Lésungen erhoht wird.

Die Aufgabe wird, ausgehend von einer Betatigungsein-
richtung, einem Kraftfahrzeug bzw. einem Nachristver-
fahren, durch die kennzeichnenden Merkmale der An-
spriiche geldst.

[0010] Durch die in den abhéngigen Anspriichen ge-
nannten MafRnahmen sind vorteilhafte Ausfliihrungen
und Weiterbildungen der Erfindung mdoglich.

[0011] Dementsprechend dient die erfindungsmaRige
Betatigungseinrichtung der automatischen Tiir Offnung
bzw. SchlieBung einer Kraftfahrzeug Schiebetir, wie sie
beispielsweise bei einem PKW, Kleinbus oder Van, ei-
nem Caravan, einem Wohnwagen, einem Campingfahr-
zeug, einem Transporter oder dergleichen eingesetzt
wird. Speziell bei Wohnmobilen gibt es Fahrzeugherstel-
ler, welche serienmaRig keine elektrische Schiebetir an-
bieten.

Mit der erfindungsgemalRen Betétigungseinrichtung
kann die Schiebetlir automatisch, d.h. motorisch betrie-
ben in eine geschlossene Tirposition bzw. in eine geoff-
nete Position bewegt werden und sehr einfach auch in
einem Nachrustverfahren nachgeriistet werden ohne die
Fahrzeugstruktur durch zusétzlich eingebrachte Offnun-
gen und Lécher zu schwachen.

[0012] Zu dem ist die vorgeschlagene Erfindung, im
Falle einer Reparatur oder Wartung sehr einfach und gut
bei gedffneter Schiebetir von auRen zuganglich, da die
Betatigungseinrichtung und Fihrungsschiene 2,3 zwi-
schen Schweller und Fahrzeugboden platziert ist und
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dieser Bauraum bei gedffneter Tur sehr gut zuganglich
wird. Bei den bekannten Ldsungen ist ein erheblicher
Aufwand fir die Demontage der Blenden und Abdeckun-
gen notwendig, speziell bei Wohnmobilen ist die Betati-
gungseinrichtung durch Mdbel bzw. Kiichenblécke ver-
baut und fiir Reparaturen und Wartung ein sehr hoher
Demontageaufwand notwendig um an die Mechanik der
Betatigungseinrichtung zu gelangen.

[0013] Bei einer weiteren vorteilhaften Weiterbildung
der Erfindung kann ein Mischbetrieb zwischen manueller
Turéffnung und - schlieBung als auch automatischer d.h.
motorisch betriebenen Turéffnung- und -SchlieBung dar-
gestellt werden. Der Anwender bzw. Bediener kann die
automatische Tiréffnung bzw. Schlieung Uber Funk,
oder Taster, Handy oder Tablett auslésen, oder die
Schiebetlr je nach belieben und Situation auch manuell
in der Ublichen Art und Weise durch die eigene "Muskel-
kraft" manuell 6ffnen bzw. schlieRen, indem der Aussen-
oder Innengriff der Schiebetir betatigt wird. Durch die
Betatigung des Griffes wird Giber einen Seilzug und einen
beweglichen Mitnehmerstift 9 die Schiebetiir von den Mit-
nehmerwinkel 8 entkoppelt und somit die Verbindung
und Kraftfluss zum Mitnehmerwinkel unterbrochen, die
Tuar kann nun in gewohnter Weise manuell bewegt wer-
den. Die Entkopplung des Mitnehmerelementes kann
auch Uber einen Hebel erfolgen. Dieser kann unmittelbar
am Mitnehmerelement (Mitnehmerstift) angebracht sein
und separat oder Uber einen Seilzug betatigt werden.
Durch diese Gestaltung kann die Schiebetiirimmer, auch
bei nicht vorhandener Fahrzeugspannung und insbeson-
dere auch in Notfallen bzw. Unféllen manuell gedffnet
und somit auch notentriegelt werden.

Besonders vorteilhaft ist hierbei die Nachristung diese
Systems in Fahrzeuge mit manuell betatigten Schiebe-
tiren, weil hier der Seilzug in der Regel schon serienma-
Rig in der Tur verlegt ist, dieser wird als Entkopplungs-
lement fir die Turfeststellung bei gedffneter Tir bendtigt.
Bei einer Nachrlstung wird die Schiebetlr durch die
Selbsthemmung der Betatigungseinrichtung in Position
gehalten, somit kann dieser Seilzug "zweckentfremdet"
werden fiir die Entkopplung bzw. Betatigung des Mitneh-
merstiftes 9.

[0014] Bedingt durch die Anordnung und Einbaulage
der Betatigungseinrichtung zwischen Fahrzeugboden
und Schweller, liegen alle Bauteile bei geschlossener
Schiebetirim Fahrzeug inneren, die Betatigungseinrich-
tung wird sogar durch Fahrzeugseitige Turdichtung der
Schiebetir vor Umwelteinflissen geschitzt, wie, Staub,
Schmutz, Wasser Eis, Temperaturunterschiede. Diese
Bauweise erhéht die Zuverlassigkeit und Langlebigkeit
des Systems.

[0015] Die Fihrungseinheit wird durch eine gerade
Fihrungsschiene 2,3 gebildet, die Umlenkung der ein-
gesetzten Kette oder Riemens erfolgt innerhalb dieser
Fihrungsschiene. Die Kette bzw. Riemens wird Uiber ei-
nen Mitnehmerwinkel 8 zusammengehalten, d.h. es
missen keine endlos Ketten bzw. Riemen eingesetzt
werden, was wiederum die Montage vereinfacht. Der Mit-
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nehmerwinkel 8 ist formschllssig in der Filhrungsschie-
ne 2,3 gefiihrt, somitwerden in Betrieb auftretende Quer-
krafte, die wahrend der Turéffnung bzw. TirschlieRung
auftreten von der Kette 5 bzw. Riemen 6 ferngehalten.
[0016] Anstelle der Kette 5 bzw. Riemen 6 kann sehr
vorteilhaft auch eine Spindel 6a eingesetzt werden. Auf
der Spindel wird eine Spindelmutter eingebaut, die Spin-
delmutter wird durch die Einfassung in der Fiihrungs-
schiene bei Drehung der Spindel in translatorische Be-
wegung gesetzt. Der Mitnehmerwinkel 8 ist mit der Spin-
delmutter fest verbunden, bzw. der Stift ist direkt in der
Spindelmutter eingebracht.

[0017] Beim Offnen der Schiebetiir wird diese immer
auch in Querrichtung zur Kfz Fahrtrichtung tuber die Se-
rienflhrungselemente der Tir bewegt bzw. versetzt.
Dies hat den Vorteil, dass die Tur dann seitlich entlang
der Fahrzeugseitenwand in den Fihrungsschienen ge-
fuhrt werden kann. Die vorgeschlagene, ebene Fulh-
rungsschiene 2,3 kann diesen Querversatz nicht darstel-
len. Die Aufgabe wird erfinderisch geldst, indem der Mit-
nehmerwinkel 8 mittels Mitnehmerstift 9 mit der Zugme-
chanik 7 verbundenist. Die Verbindung ist formschlissig,
die Zugmechanik kann sich um den Mitnehmerstift 9 dre-
hen. Die Zugmechanik 7 ist auf der Gegenseite mit der
Turhalterung 4 wiederum gelenkig gekoppelt. Die Tir-
halterung 4 ist in ihrer Verldngerung mit dem Flhrungs-
profil der eigentlichen Turfiihrung im unteren Bereich
liber eine Rolle 25 gekoppelt. Beim Offnen der Tiir erfolgt
nun der Langenausgleich bzw. Querversatz zur Flh-
rungsschiene 2,3 Giber die gelenkige Anordnung der Zug-
mechanik 7.

[0018] Die Zugmechanik 7 zieht bei einer Tiréffnung
an der Turhalterung 4, somitwird die Schiebetlr gedffnet.
Bei einer TurschlieBung driickt die Zugmechanik 7 gegen
die Turhalterung 4, die Tur wird geschlossen.

[0019] DieFihrungsschienen?2,3 werdenim Fahrzeug
Uber eine Schrauben und geringer Blechbearbeitung mit
dem Fahrzeugboden flachig verschraubt.

Die Schrauben sind auch bei spateren Wartungsarbeiten
bzw. Reparaturen gut zuganglich und kann sehr schnell
ein und ausgebaut werden.

[0020] Aufgrund der beengten Bauraumverhaltnisse
und der Aufgabenstellung keinen nutzbaren Bauraum im
Fahrzeuginneren durch die Mechanik der Betatigungs-
einrichtung zu belegen, wird das Getriebe/Antrieb 16
senkrecht und koplanar zur Fiihrungsschiene 2,3 ange-
baut. Der vorhandene Freiraum, wie er sich in jedem
Fahrzeug mit Gestaltung des Fluhrungsprofiles 1 ergibt
genutzt.

[0021] Fir den Fall, dass eine Spindel und Spindel-
mutter in der Flhrungsschiene verbaut wird, kann der
Motor direkt an das Antriebsgehduse bzw. Getriebe an-
geschraubt werden, d.h. die Achse des Motors steht in
diesem Fall senkrecht zur Spindel bzw. auch Fihruns-
schiene. Dementsprechend kann der Motor platzspa-
rend untergebracht werden. Zudem ist bei dieser Anord-
nung auch gentigend Raum fiir die in der Fliihrung gela-
gerte Turhalterung bzw. das an der Tirhalterung ange-
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koppelte Mithehmerelement gelassen.

[0022] Firden Fall, dass aufgrund von beengten Bau-
raumverhaltnisse fiir den elektrischen Motor 20 unmittel-
bar am Getriebe 16 kein Platz ist wird die Aufgabe wie
folgt erfinderisch geldst. Der Antriebsmotor wird iber ei-
ne flexible Welle 19 aus diesem Bereich gefiihrt wird und
z.B. oberhalb, innerhalb des Fahrzeuges geschiitzt, ver-
drehsicher montiert werden kann. Hierbei ergeben sich
vorteilhafte Positionen des Motors 20 z.B. innerhalb der
Freirdume an der Kraftfahrzeugsaule, oder unter Kunst-
stoffverkleidungen der Kraftfahrzeugsaulen. Der vorteil-
hafte Einsatz einer flexiblen Welle ermdglicht eine la-
geunabhangige Positionierung des Motors 20 gegeni-
ber des Getriebes 16, zu dem ist die L&sung nicht kritisch
bezlglich Montagetoleranzen des Motors 20, da die fle-
xible Welle auch ein hervorragendes Element fur Tole-
ranzausgleich darstellt. Eventuelle Offnungen an der Ka-
rosse zur Durchflihrung in Hohlrdume an der Kraftfahr-
zeugsaule bendtigen lediglich kleine Durchmesser wei-
ten, welche die Festigkeit der Fahrzeugstruktur insbe-
sondere bei Nachriistungen nicht beeintrachtigen.
[0023] Durch die oben beschriebene Bauweise wird
die oben beschriebene Aufgabenstellung geldst.

- Einfache Bauweise

- Es werden keine Abdeckungen Blenden etc. zum
Schutz vor Verletzungen benétigt.

- Kostenglinstige Betatigungseinrichtung

- Betatigungseinrichtung komplettim Fahrzeuginnen-
raum, keine auenliegende Mechanik, welche Um-
welteinflissen ausgesetzt ist.

- Keine Blechbearbeitung bzw. keine Offnungen an
aullenliegenden Blechen

[0024] Die Fihrungseinheitals auch die komplette Be-
tatigungseinrichtung kann auch vorteilhaft als komplett
vormontierte Einheit in das Fahrzeug integriert werden,
dieser hat den Vorteil, dass Fahrzeugtoleranzen tber-
briickt bzw. in der Toleranzkette ausgeglichen werden.

[0025] Alsbesonders vorteilhaft, zeigt sich die Bauwei-
se mit Spindel, Spindelmutter und Fihrungseinheit mit
angeflanschten Motor an der Antriebseinheit, diese Ein-
heit kann als Ganzes, einteilig in den Bauraum, Monta-
geplatz eingesetzt werden.

[0026] Innerhalbder Getriebeeinheit befindet sich eine
Uberlastkupplung 21, um Beschadigungen, dussere Ein-
flisse vom Getriebe fernzuhalten.

[0027] Bei Missbrauch bzw. beim Einklemmen von
Personen ist es von Vorteil die Schiebetiir sehr schnell
anzuhalten um den Nachlauf bzw. Bewegungsenergie
vonder Person fernzuhalten. Die Bewegungsenergie der
Tir kann z.B. auch durch eine magnetische Bremse auf-
genommen werden, hierbei wird entgegen der Bewe-
gungsrichtung der Tir eine Reaktionskraft generiert. Als
Lésung sind auch Bremsbacken denkbar, welche sich
wie bei einer Kfz Scheibenbremse bei Detektion von Not-
fallen wie z.B. (iber Schaltleisten, schlieRen und die Tur
in lhrer Bewegung bzw. Tragheit abrupt stoppen. Als Po-
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sition fiir die Bremsungsbacken bietet sich hierbei ein
Ritzel innerhalb der Flihrungsschiene 2,3 an.

[0028] Bei ausgekoppelten Mitnehmerstift 9, d.h.
Funktionsweise manuelle Turverstellung, wird die Zug-
mechanik 7 mittels einer Feder 24, vorzugsweise eine
Schenkelfeder gegen die Fiihrungsschiene gedriickt.
Und in der rotatorischen Lage definiert wird.

Dadurch wird sichergestellt, dass beim Uberfahren d.h.
manuellen Bewegung der Tir, und bei nicht betatigtem
Turgriff, sich das System

wieder formschlissig findet, d.h. der Mitnehmerstift 9 in
den Mitnehmerwinkel 8 gegen die Druckfeder 10 am Mit-
nehmerstift 9 einrastet. Somit kann die Tur wieder elek-
trisch betatigt werden.

Lésung

[0029] Die Lésung dieser Aufgabe ist eine schienen-
gefliihrte Zugmechanik 7 die an der unteren Fihrung 1
der Schiebetir angeordnet ist und mit folgenden Zug-
Druck mitteln angetrieben werden kann: einem Zahnrie-
men 6 oder einer Kette 5, oder einer Spindel 6a und Spin-
delmutter 6b. Der an den Zugmitteln angeordnete Mit-
nehmerwinkel 8 ist Uber einen, an der Zugmechanik 7
angeordneten und durch einen Seilzug 11, ausriickbaren
Mitnehmerstift 9 mit der verstellbaren Tirhalterung 4 ver-
bunden. Der Mitnehmerwinkel 8 istin der Fiihrungsschie-
ne 2,3 formschlissig gefiihrt. Der Mitnehmerwinkel kann
gleichzeitig auch als Spindelmutter 6b gestaltet werden,
bei dem Antriebselement Spindel 6a. Diese Mechanik 7
kann tber den eingebauten Mitnehmerstift 9 und dem an
der Tur angeordneten Zugmechanismus 7 mit der Tur
entriegelt werden, so dass beim Ausfall der Stromver-
sorgung, Notfall etc. die Tur manuell gedffnet werden
kann. Denkbar ist auch, dass eine Mitnehmerd&ffnung,
etwa im Zugmechanikhebel, vorgesehen ist, in welche
zur Kopplung ein Teil der Tlrhalterung oder des Antrieb-
selements (z.B. Kette, Spindel, Riemen oder derglei-
chen) gelenkig eingreift. Ein Mischbetrieb ist wahlweise
durch den Anwender auch Mdglich. Die an den Enden
der FlUhrungsschienen 2 oder 3 angeordneten Zahnrie-
menscheiben 14 oder Kettenréder 13 lenken den Zahn-
riemen 6 oder Kette 5 um. Eine Zahnriemenscheibe oder
Kettenrad wird Uber ein Getriebe 16 angetrieben, so dass
die in der Schiene angeordnete Zugvorrichtung linear
verstellt wird. Besonders Vorteilhaft ist die Ausfihrung
als Antriebselement Spindel 6a und Spindelmutter 6b,
da hier keine Umlenkungen erforderlich sind und der
Bauraumbedarf sehr gering ist. Die Spindel 6a und Spin-
delmutter 6b kdnnen groRe Krafte aufnehmen, zudem ist
Uber die Steigung der Spindel eine Veranderung der Ge-
schwindigkeit einstellbar ohne den Bauraum zu veran-
dern. Dieses Getriebe 16 wird (iber eine Uberlastmecha-
nik 21 mit einem elektrischen Motor 20 tber eine flexibel
Welle 19 angetrieben. Die Verbindung zwischen dem
Schneckenrad 17 und dem angetriebenen Zahnriemen-
rad 14 oder Kettenrad 13 erfolgt Uber eine justierbare
Uberlastsicherung.
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Der elektrische Motor 20 ist vorzugsweise in einem ge-
schitzten Raum verdrehsicher eingebaut undist mit dem
Antriebsgetriebe 16 Uber eine flexible Welle 19 verbun-
den.

[0030] Um ein Uberspringen des Riemen 14, oder Ket-
te 5 zu vermeiden, werden diese in der Regel vorge-
spannt eingebaut, erfinderisch wurde die Aufgabe in der
Form gel6st, dass die Spannvorrichtung 12 und die
Spannung innerhalb der Betatigungseinrichtung bzw.
Fihrungsschiene 2,3 dargestellt werden. Die Spannvor-
richtung 12 kann sehr einfach Uber eine Exzenterord-
nung realsiert werden. Uber die Drehung des Exzenter
wird das Kettenrad 13 oder Zahnriemenrad 14 in Langs-
richtung bewegt und somit die Kette 5, oder der Zahn-
riemen 6 vorgespannt.

[0031] BeibeengtenBauraumverhaltnissenundum ei-
nen besseren Kraftfluss im System zu bekommen kann
besonders einfach die Fiihrungsschiene zweiteilig aus-
gefuhrt werden, hierbei werden zwei Schienen einge-
setzt, eine Schiene liegt auf dem Fahrzeugboden auf und
die zweite Schiene liegt auf dem Schwellerblech des
Fahrzeuges auf. Beide Schienen befinden sich nach wie
vor innerhalb der Bodengruppe zwischen Schweller und
Fahrzeugboden. Durch diese Bauweise wird erreicht,
dass zusatzlicher Platz fir den Mitnehmerstift 9 , Mitneh-
merwinkel 8 und insbesondere fir die Zugmechanik 7
geschaffen wird. Die Anordnung der aufgefiihrten Ele-
mente liegt bei dieser Bauart zwischen bzw. innerhalb
der zweiteiligen Schiene. Insbesondere bei Nachriistun-
gen kann dadurch vermieden werden, dass die Tirhal-
terung 4 geandert werden muss, d.h. das Serienbauteil
kann als Kraftibertragendes Element weiter verwendet
werden. Bei Anderungen an diesem Bauteil werden neue
Konformitadtsabnahmen fiir die Schiebetiir notwendig.
[0032] Diese Bauweise hat auch einen weiteren Vor-
teil, durch die zweiteilige Ausfiihrung bzw. auseinander-
gezogene Bauweise befindet sich das Langloch der Fiih-
rungsschiene 3 fir den Mitnahmerwenkel 9 auf der zum
Fahrzeugboden hinzeigenden Seite, d.h. das Flihrungs-
system wird weiterhin verbessert weil sich dadurch ein
zusatzlicher Schutz allein durch die Drehung des Lang-
loches nach unten gegen das Eindringen von Schmutz-
partikeln in die Schiene ergibt.

[0033] Als weitere Lésung wird die Antriebseinheit mit
Spindel 6a und Spindelmutter vorgeschlagen, diese Ein-
heit benétigt keine Umlenkungen und kann auf sehr be-
engten Platzverhaltnissen eingebaut werden. Die inne-
ren Krafte werden Uber die Fihrungsschiene 2 aufge-
nommen und Uber deren Befestigung in die Fahr-
zeugstruktur eingeleitet.

Ausfiihrungsbeispiele
[0034] Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sindinden
Zeichnungen dargestellt und werden nachstehend bild-

lich dargestellt.

Fig. 1 Isoansicht im Detail auf die Antriebsseite der
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Betéatigungseinrichtung

Fig. 2 Isoansicht der ganzen Betatigungseinrichtung
Fig. 3 Schnittansicht durch die Antriebsseite

Fig. 4 Schnittansicht durch das Getriebe

Fig. 5 Seitenansicht der Betatigungseinrichtung

Fig. 6 Detailansicht die Antriebsseite der Betati-
gungseinrichtung,

In diesem Bild ist zu erkennen, in welcher Stellung
sich die Bauteile bei ausgriickter bzw. gedffneter Tr
befindet, insbesondere die Relativbewegung des
Elementes Zugmechanik 7. Die Zugmechanik wird
Uber die Feder 24 in Position vorgespannt.

Fig. 7 Langsschnitt durch die Fihrungsschiene. In
dieser Ansicht ist der Mitnehmerstift 9 und Mitnah-
mewinkel 8 im Eingriff dargestellt.

Fig. 8. Isoansicht der Betatigungseinrichtung bei
zweiteiliger Gestaltung der Fihrungsschiene, d.h.
die Turhalterung, Zugmechanik 7, Mithnehmerwinkel
8 und Mitnehmerstift 9 befinden in der Lage bzw.
Anordnung zwischen den beiden Schienen.

Fig. 9. Schnittansicht der zweiteiligen, bzw. doppel-
ten Gestaltung der Filhrungsschiene 3. Die Turhal-
terung, Zugmechanik 7, Mitnehmerwinkel 8 und Mit-
nehmerstift 9 befinden in der Lage bzw. Anordnung
zwischen den beiden Schienen.

Fig. 10. Seitenansicht er zweiteiligen, bzw. doppel-
ten Gestaltung der Fihrungsschiene 3

Fig. 11. Schnittansicht der Betatigungseinrichtung,
bei welcher das Antriebselement Spindel 6a und
Spindelmutter 6b eingesetzt wird. Gefiihrtin der Fih-
rungsschiene 2. Mit Darstellung der Anlenkung Mo-
tor und Getriebe 16. Darstellung Spindelmuuter 6b
mit Aufnahme fiir Mitnehmerstift 9.

Fig. 12. Draufsicht auf die Betatigungseinrichtung,
bei welcher das Antriebselement Spindel 6a und
Spindelmutter 6b eingesetzt wird.

Motor 20 und Spindel 6a bilden einen Winkel von 90°.

Bezugszeichenliste:

[0035]

1 Fihrungsprofil /Schiebetur Fahrzeug
2 Fihrungsschiene einfach

3 Fihrungsschiene doppelt

4 Turhalterung
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5 Zugmittel Kette

6 Zugmittel Zahnriemen

6a Zugmittel Spindel
6b Spindelmutter

7 Zugmechanik

8 Mitnehmerwinkel

9 Mitnehmerstift

10  Druckfeder

11 Entriegelungszug

12 Spannvorrichtung

13  Kettenrad

14  Zahnriemenrad

15  Angetriebenes Zahnriemenrad / bzw. Kettenrad

16  Antrieb/Getriebe

17  Schneckenrad

18  Schneckenwelle

19  Flexible Antriebswelle

20  Elektrischer Motor / Antrieb

21 Uberlastmechanik

22 Einstellfeder

23 Ausrickstift

24  Andrickfeder

25 Rolle

Patentanspriiche

1. Betétigungseinrichtung zum Offnen  und/oder
SchlieRen einer Kraftfahrzeug-Seitentiir, umfas-
send:

» wenigstens eine Fihrungsschiene (2, 3) zur
Anbringung im Bereich der Unter- und/oder
Oberkante der Kraftfahrzeug-Seitentlréffnung,
welche dazu ausgebildet ist, wenigstens ab-
schnittsweise neben, insbesondere wenigstens
abschnittsweise parallel zur Fiihrung (1) einer
Turhalterung (4) der Kraftfahrzeug-Seitentur
angebracht zu werden,

* ein Mitnehmerelement (8, 9) zum Ankoppeln
an die Tlrhalterung,

+ ein Antriebselement (20) zum Verfahren des
Mitnehmerelements (9) entlang der Fiihrungs-
schiene.

2. Betatigungseinrichtung nach einem der vorgenann-
ten Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
das Antriebselement (20) zur Kraftiibertragung auf
das Mitnehmerelement (8, 9) eine Kette (5) und/oder
einen Riemen (6) und/oder eine Spindel (6a) um-
fasst,
und/oder dass das Mitnehmerelement als Spindel-
mutter (6b) ausgebildet ist, welche mit der Spindel
und/oder der Fuhrungsschiene in Wirkverbindung
steht, um das Mitnehmerelement lber die Spindel
anzutreiben.

3. Betétigungseinrichtung nach einem der vorgenann-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

ten Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
das Antriebselement und/oder die Kette und/oder
der Riemen und/oder die Spindel und/oder die Spin-
delmutter und/oder eine Umlenkvorrichtung (13, 14,
15) zum Umlenken der Kette und/oder des Riemens
wenigstens teilweise in der wenigstens einen Fih-
rungsschiene gelagert ist/sind.

Betéatigungseinrichtung nach einem der vorgenann-
ten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass ei-
ne Léseeinheit (11) vorgesehen ist, um die Ankopp-
lung des Mitnehmerelements (9) an das Antriebse-
lement und/oder an die Turhalterung zu I6sen, wobei
insbesondere die Ldseeinheit einen Seilzug um-
fasst, ber dessen Betatigung die Ankopplung des
Mitnehmerelements I6sbarist, und/oder dass die L6-
seeinheit einen Hebel umfasst, (iber dessen Betati-
gung die Ankopplung des Mitnehmerelements 16s-
bar ist

Betéatigungseinrichtung nach einem der vorgenann-
ten Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
Mitnehmerelement einen  Mitnehmerstift  (9)
und/oder Mitnehmerbolzen und/oder eine Mitnah-
medffnung umfasst, um an das Antriebselement
und/oder die Turhalterung anzukoppeln, wobei der
Mitnehmerstift und/oder der Mitnehmerbolzen
und/oder die Mitnahme6ffnung tUber die Léseeinheit
I6sbar, insbesondere aus dem Eingriffin das Antrieb-
selement und/oder in die Tlrhalterung und/oder aus
dem Eingriffdes Antriebselements und/oder der Tir-
halterung in die Mitnahmed&ffnung I6sbar, ausgebil-
det sind.

Betéatigungseinrichtung nach einem der vorgenann-
ten Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
das Mitnehmerelement eine Druckfeder (10) zur
Vorspannung des Mitnehmerstifts und/oder Mitneh-
merbolzens und/oder der Mitnahmeotffnung auf-
weist.

Betéatigungseinrichtung nach einem der vorgenann-
ten Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
das Mitnehmerelement durch einen Zugmechanik-
hebel (7) an der Turhalterung drehbar gelagert ist,
wobei insbesondere der Zugmechanikhebel:

* an der Turhalterung drehbar gelagert ist
und/oder

* gegeniber der Tlrhalterung vorgespannt, vor-
zugsweise Uber eine Feder vorgespannt ist.

Betéatigungseinrichtung nach einem der vorgenann-
ten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Fihrungsschiene (2, 3) als Profilrohr und/oder we-
nigstens zweiteilig und/oder als gerade verlaufende
Schiene ausgebildet ist
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Karosserie mit einer Kraftfahrzeug-Seitentur, die mit
einer Turhalterung verbunden ist, und mit einer Fh-
rung der Tirhalterung, dadurch gekennzeichnet,
dass eine Betatigungseinrichtung nach einem der
vorgenannten Anspriiche zum Offnen und/oder
SchlieRen der Kraftfahrzeug-Seitentiir vorgesehen
ist.

Karosserie nach einem der vorgenannten Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass die wenigs-
tens eine Fuhrungsschiene (2, 3) zwischen dem
Schweller und dem Fahrzeugboden angeordnet ist.

Karosserie nach einem der vorgenannten Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass die wenigs-
tens eine Fihrungsschiene in einem der der Schie-
betiir im geschlossenen Zustand verdeckten Be-
reich angeordnet ist.

Karosserie nach einem der vorgenannten Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass die wenigs-
tens eine Flhrungsschiene (2, 3) an der der Schie-
betiir und/oder der nach auflen gewandten Seite der
Fihrung (1) der Turhalterung (4) angebracht ist.

Karosserie nach einem der vorgenannten Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass die Fihrung
(1) der Turhalterung (4) in ihrem Verlauf abschnitts-
weise von der Flihrungsschiene einen unterschied-
lichen Abstand aufweist, insbesondere kurvenfor-
mig abweicht.

Fahrzeug mit einer Karosserie nach einem der vor-
genannten Anspriiche und/oder mit einer Betati-
gungseinrichtung nach einem der vorgenannten An-
spriiche zum Offnen und/oder SchlieRen der Kraft-
fahrzeug-Seitentr.

Nachristverfahren zum Nachristen einer Betati-
gungseinrichtung zum Offnen und/oder SchlieRen
einer Kraftfahrzeug-Seitentir an einem Kraftfahr-
zeug mit einer Karosserie, dadurch gekennzeich-
net, dass eine Betatigungseinrichtung nach einem
der vorgenannten Anspriiche verwendet wird, wo-
bei:

« die Fuhrungsschiene (2, 3) im Bereich der Un-
ter- und/oder Oberkante der Kraftfahrzeug-Sei-
tentiréffnung und wenigstens abschnittsweise
neben, insbesondere wenigstens abschnitts-
weise parallel zur Fiihrung (1) einer Turhalte-
rung (4) der Kraftfahrzeug-Seitentiir, vorzugs-
weise zwischen Schweller und Fahrzeugboden,
angebracht wird und

+ das Mitnehmerelement (8, 9) an die Turhalte-
rung (4) angekoppelt wird, wobei insbesondere
« ein im Kraftfahrzeug angebrachter Seilzug zur
Entkopplung der Tirfeststellung bei gedffneter
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12

Tir dazu verwendet wird, das Mithehmerele-
ment (9) zu I8sen.
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