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(54) ZkuSebni stav pro zkouSeni p¥evodovek motnrovf’ch' vozidel

Vynélez se tykd stavu pro zkouSeni miotoro-
vych wozidel, jehoZ hnaci jednotka je tvoFena
trojfazovym indukénim elektromotorem.

Problém je FeSen pouZitim prokluzové spojky
umisténé na hnacim h¥ideli elektromotoru a tvo-
Fené alespol dv&ma, navz4jem opa&n& orientova-

nymi, kuZelikov§mi loZisky, jejichZ vn&jsi krouZ- -

ky jsou umistdény v Femenici, pohén&jici hnaci
h¥idel redukéni p¥evodovky, kterd zabraiiuje
jednak pFetiZeni elektromotoru p¥i zvySeni krou-
tictho ‘momentu nad maximéln! hodnotu a déle
nadmérnému zat&%ovdni mechanismii zkousené
pfevodovky v pfipadd brzdéni setrvadniki pii
pfechodu na zp&tny chod.
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Pfedmétem vyndlezu je zkuSebni stav pro zkou-
Seni pFevodovek mottorov§ch vozidel, jehoZ hna-
ci- jednotka je tvofena trojfdzovym induk&nim
elektromotorem. -

U dosud znamgch zkugebnich stavd pro zkou-

Seni prevodovek pFendsi se kroutict moment’

z hnactho hiidele tnojfazového indukéniho elek-
tromotoru prostfednictvim klinovych fement pii-

mo na hiidel redukéni prevodovky a pift pretiZe-

ni, to znamend, pii zvySeni krouwticiho momenty
nad maximélni hodnotu, kterou je schopen elek-
tromotor vyvinout, dochaz! k jeho zastaveni. Tin
nastavé abnormalni zatiZeni sits i elektromotoru
proudem nakrétko, coZ vede k riznym poru-
cham. _

Dalgi nevyhodou stavajicich zkugebnich stavil
s trojfdzovym induknim elektromotorem je
enormni zvydeni jeho brzdictho Gfinku pii vezris-
tu ot4€ek na nadsynchronni b&hem brzdéni setr-
vagnik v pripads p¥echodu na zp&tny chod. To
mé za nésledek wzhledem k tvrdé przdici mo-
mentové charakteristice trojfdzového induké&ni-
ho elektromotoru; nadmérné- zatéZovani mecha-
nismd, coZ miZe vést k pF¥ipadnému zadirani ro-
tadnich, kluznd uloZengch dild pfevodoviky a ku-

Zelovych soukoli. Tomuto »ne\gva(tixv;nimu adinku se

predchazelo pouZivénim vysoce jakostnich pfe-
vodovych olejovych naplini. .

Uvedené nedostatky dosud znamych zkuseb-
.nich stavi jsou odstran&ny pfedm&tem vynalezu,
ktery spolivd v tom, Ze vn&& konec hmaciho
" hifdele trojfdzového induk&niho elektromotoru
je opatfen alespoil dvéma, mavzéjem opacng
orientovanymi kuZelikovymi loZisky, jejichZ vnéj-
3 krouky jsou uloZeny na vnitfnim obvodu Fe-
menice a opfeny na jednom .konci o dorazovy
nakruzek a na protilehlém konci o gelni plochu
regulaéni matice.

V?‘ho(doxu zkusebniho stavu podle pFfedmétu vy-'
nélezu je skutednost, Ze nemiZe dojit k pletiZe- °

ni hnaciho elektromotoru, nebot prekrofi-li za-
tizeni moment nastaveny ve spojce zane tato
prokluzovat a elektromotor b&Zi déle v bod& cha-
rakteristiky nastaveného krouticiho momentu.
RovndZ pii roztddeni trojfdzového indukdniho
elektromotoru do nadsynchronnich otdgek nemi-
Ye prendSeny kroutici moment pfesdhnout na-
stavenou hodnotu, nebot spojka zalne proklu-
zovat a elektromotor se rozto¢i jen na nadsyn-
chronni otatky, odpovidajici nastavenému krou-
ticimu momentu. Tim jsou uvedemé mechanismy
chrdnény pfed pretdZovénim a v plevodovkéch
1ze pouZit i mén& jakostnich olejovyich néplni.

p¥tklad provedeni zkuSebniho stavu podle
pfedmétu vyndlezu je znézorn&n na vykresech,
kde obr. 1 pfedstavuje schématicky padorysny
pohled na zkuSebni stav pro zkouSeni pfevodo-
vek motorovych vozidel, obr. 2 ptedstavuje po-

délny Fez Femenicl uloZené na vn&jsim konci -

hiidele elektromotoru a opatiené. prokluzovou
spojikou, obr. 3 znézoriiuje momentovou charak-
teristiku trojfdzového indukiniho elektromotoru,
obr. 4 znazorfiuje zm8k&eni brzdict charakteris-

tiky trojfzového indukdnfho elektromotoru
v nadsynchronnich ot&tkéch. A
. ZkuSebni stav zndzorn&ny schematicky na obr.
1 je tvo¥en trojfdzovym indukénim elektromoto-
rem 1, jehoZ hnaci h¥idel 2 je na vn&sim konci
opatfen Femenici 3, kterd pohéni prost¥ednict-
vim klinovfch Fementi 4 reduk&ni pFevodovku 5,
upravujici otddky trojfdzového indukéniho elek-
tromotoru 1 na otddky odpovidajici pracovhimu
relmu spalovacfho miotoru. Redikéni pfevodov-
ka je spojena spojkou 6 s testovangm pievodo-
vym agregatem, tvofenym pFevodovkou 7 a roz-
vodovkou 8. Z rozvodovky 8 je kroutici moment
prendSen prostfednictvim hfideld 8 a klinov§ch
femendt 10 na setrvaéniky 11. '
Na vn&jsim konei hnaciho h¥idele 2 trojtazo-
vého indukéniho elektromotoru 1 jsou upevnény
vnitfni krouzky 12 navzéjem opafné orientova-
nych kuZelikovych loZisek 19. Poloha vnit¥nich
kroukf 12 je vymezena na jedné stran& osaze-
nim 16 hnaciho h¥idele a na stran& druhé pojist-
ngm krourkem 17. Vn&j3i krouzky 13 jsou ulo-
Zeny na vnitfnim obvodu 20 Femenice 3 a jsou
opfeny na jednom konci o dorazovy ndkruZek 18
a na protilehlém. konci o vnitfni &elni plochu
matice 14. Prostor loZisek je vypln&n mazivem,
které je vigi hnacimu h¥idell 2 trojfdzového in-
duk&niho elektromotoru 1 ut¥sn&no t#snicim
krouzkem 15. KuZellkové loZiska 19 lze prede-
pnout matici 14 pF¥es vn&jsi krouZky 13 a tomu-
to pfedpéti je tmdrny kroutici moment M, kte-
rym je moZno loZisky pootogit. Pro v&tsi p¥ené-
Sené kroutici momenty lze pouZit i n&kolika pa-
ri kuZelikovych loZisek umistdnych vedle sebe.

Na obr. 3 je zndzorndna momentova charakte-
ristika trojfdzového indukniho “elektromotoru.
Na vodorovnou osu jsou vynd§eny otd¢ky n hna-
ciho hiidele 2 trojfdzového induké&niho elektro-
motoru 1, na svislou osu hnaci momenty +M, po-
piipadd brzdici momenty elektromotoru —M.
Otadky ng jsou synchronni otacky elektromoto-
ru, pFi nichZ je kroutici moment M = 0. Pii
skluzovych otdtkdch —An vyviji elektromotor
jmenovity hnaci moment M,. Maximélni kroutici
moment My, vyviji elektromotor pti skluzovych
otatkach — Any. Spojka musi mit takové pfed-
p&ti, aby vyvozovala odporovy kroutici moment
M, mens{ ne# M,,. Potom pii pFetiZent elektro-
motoru momentem v&tsim neZ M., nedojde Kk je-
ho zastaveni, ale trojfdzovy indukéni elektromo-
tor 1 pob#Zi dale pfi otadkach n, a krouticim
momentem M; blizkym maximalnimu momentu
glekiromotorn M. Pil rozbihéni elektromotoru
cizim zdrojem na ot&atky vyssi neZ synchronni ng
by dodlo p¥i stejnych skluzovych otatkdch +An
p¥ibliZné k dvojndsobnému brzdicimu momentu

- 2.M;. Vlivem spojky pfedepnuté na prokluzovy

moment M; se viak skluzové otatky +An auto-
maticky rozdsli na skluzové otatky +An® elek-
tromotoru, jim¥ odpovid4 brzdici moment —M; a
otatky (An—Ang), kterymi prokluzuje spojka.
Charakteristika trojfazového induk&niho elektro-
motoru se tak omezi na ¥adanou stabilni oblast
mezi body A a B, jak je zndzorn&no v obr. 3 sil-



nou -Garou. P¥i nadsynchronnich otd&kach se mo-
mentova charakteristika trojfdzového.induké&ni-
ho elektromotoru opatfeného na hnacim h¥ideli
2 prokluzovou spojkou’ zm&kéf, -jak je znézorng-
no na obr. 4 ¢arkovanou Carou. _
ZkuSebni stav pro zkou3eéni-pFevodovek podle

PREDME

Zku3ebni stav pro zkou3eni p¥evodovek moto-
rovych vozidel, tvofeny trojfdzovym indukdénim
elektromotorem, reduk&ni pFevodovkou a setr-
vadniky, vyznadeny tim, Ze vn&j3f konec hnaciho
hiidele (2) trojfdzového induk&niho elektromo-

toru (1) je opatfen .alespoli dv&ma navzdjem -

pfedmé&tu vyndlezu lze s vfhodou pouZit tam,
kde dochézi k zat&%ovani trojfdzového indukéni-
ho elektromotoru velkymi krouticimi momenty,
nebo kde je nutno jimi brzdit -p¥i nadsynchron-
nich otd¢kéch, to je v p¥ipad& pFechodu na zp&t-
ny chod. :

TVYNALEZU

opalné orientovanymi kuZelikovymi loZisky (19),
jejichZ vné&jsi krouZky (13) jsou uloZeny na
vnitfnim obvodu (20) femenice (3) a opfeny na
jedné stran& o dorazovy nikrouZek (18} a na
protilehlé strané .o ¢elni plochu regula&ni matice
(14}.



211967

OOOOO

o



211967

5»—

N ,. 5/?‘ ==

, /\ 3
-l

7
® v N
J

£

16
- 19

obr. 2



211967

3
E g : -An+4n
x by < '
0 . VA%
n .
A : — o n
-An =
* e
n2M,
Al
'—M .

_0br. 3



211867

~-an  +4n

+M
(A |
*4”‘.
T
+
T ns \ h;-_,.n
¥ 1N
3 ,
"M '
v

" Obr. 4



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

