wo 2017/130049 A2 || NPF V00000000 Y OO0 O A

(12) DEMANDE INTERNATIONALE PUBLIEE EN VERTU DU TRAITE DE COOPERATION EN MATIERE DE
BREVETS (PCT)

~.

(19) Organisation Mondiale de la Ny
Propriété Intellectuclle OO T O O

Bureau international i o .
(10) Numéro de publication internationale

\\

(43) Date de la publication internationale WO 2017 /130049 A2
3 aotit 2017 (03.08.2017) WIPOIPCT
(51) Classification internationale des brevets : PCT/IB2016/001777
FO0IB 17/02 (2006.01) 9 décembre 2016 (09.12.2016) IB
(21) Numéro de la demande internationale : (72) Inventeurs; et

PCT/IB2017/000025 (71) Déposant : STRZYZEWSKI, Patrick [FR/FR]; 11, rue

. . de la Fosse Bourguignoise, Appart 08, 62170 Neuville
(22) Date de dépot international : sous Montreuil (FR).

6 janvier 2017 (06.01.2017) )
(81) Etats désignés (sauf indication contraire, pour tout titre

(25) Langue de dépdt : frangais de protection nationale disponible) : AE, AG, AL, AM,
(26) Langue de publication : francais AO, AT, AU, AZ, BA, BB, BG, BH, BN, BR, BW, BY,
5 s s s BZ, CA, CH, CL, CN, CO, CR, CU, CZ, DE, DJ, DK, DM,
(30) Données relatives a la priorité : DO, DZ, EC, EE, EG, ES, FI, GB, GD, GE, GH, GM, GT,
16/00157 29 janvier 2016 (29.01.2016) FR HN. HR, HU, ID, IL. IN. IR, IS. JP, KE. KG, KH, KN.
16/00848 26 mai 2016 (26.05.2016) FR KP, KR, KW, KZ, LA, LC, LK. LR, LS. LU. LY, MA.
PCT/IB2016/000725 27 mai 2016 (27.05.2016) B MD. ME. MG. MK. MN. MW. MX. MY. MZ. NA. NG
PCT/IB2016/000880 24 juin 2016 (24.06.2016) B NL NO. NZ, OM. PA, PE, PG, PIL PL, PT, QA, RO, RS,
PCT/IB2016/001037 RU, RW, SA, SC, SD, SE, SG, SK, SL, SM, ST, SV, SY,
22 juillet 2016 (22.07.2016) 1B TH, TJ, TM, TN, TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC, VN,

PCT/IB2016/001151 19 aofit 2016 (19.08.2016) IB ZA.ZM. ZW.

PCT/IB2016/001365 o

16 septembre 2016 (16.09.2016) IB (84) Etats désignés (sauf indication contraire, pour tout titre
PCT/IB2016/001483 de protection régionale disponible) : ARIPO (BW, GH,
14 octobre 2016 (14.10.2016) B GM, KE, LR, LS, MW, MZ, NA, RW, SD, SL, ST, SZ,
PCT/IB2016/001636 TZ, UG, ZM, ZW), eurasien (AM, AZ, BY, KG, KZ, RU,
11 novembre 2016 (11.11.2016) IB TJ, TM), européen (AL, AT, BE, BG, CH, CY, CZ, DE,

DK, EE, ES, FL, FR, GB, GR, HR, HU, IE, IS, IT, LT, LU,

[Suite sur la page suivante]

(54) Title : HYBRID MOTOR WITH HYBRID PISTONS PROPELLED BY A PRESSURISED FLOWING FLUID, AND DRONE
WITH A NORTH OR SOUTH, EAST OR WEST AND UP OR DOWN MOVEMENT AND A STATIONARY STATE

(54) Titre : MOTEUR HYBRIDE A PISTONS HYBRIDE PROPULSES PAR UN FLUIDE EN PRESSION ET DEBIT ET UN
DRONE A DEPLACEMENT NORD OU SUD, EST OU OUEST ET HAUT OU BAS ET STATIONNAIRE

| A |
L A aeait ’(I’L e S |
| NIRRT Sm—
]mi_i e "ff‘/‘ ‘/'I\/;‘/—//;—'*‘*
@ 39)EE @) 92
F16.07

(57) Abstract : The invention relates to a hybrid motor device with pistons propelled by a pressurised and flowing fluid, and the li-
ners thereof, having an expansion chamber, and the heating systems thereof. The invention relates to at least one hybrid motor with
at least two hybrid pistons, combining at least two types of energy, propelled by a pressurised and flowing fluid, each piston being
assembled and mounted in at least one ring positioned at least between two liners with at least one closing cap (figures 01 to 30).
The motor consists of at least two half-cams for circular detection over 240°, attached to the hybrid motor flywheel (figures 31 and
32), of at least two mechanical control hydraulic devices (figures 37 a 40) or of electro-mechanical devices, with at least one heat ex -
changer, composed of at least three parts (figures 35 and 36), which cools at least one hydraulic system and produces heat, and
which has the specificity of being designed such that the inner shapes of the two inner portions
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of the heat exchanger are machined or moulded and rough-cast to match at least the shape of the outer body of at least one hydrau -
lic pump of any type, in order to enable the heat exchanger to be attached to the outer body of said pump. The device according to
the invention is particularly intended for hybrid motors, heating and other industrial designs such as designs for a drone (figures
41 to 47) that can be stationary or that can move along six axes, north-south, east-west and downwards or upwards. This technolo-
gy can also be used in all transportation fields, to move a bicycle, a motorcycle, a vehicle etc...., but also to drive any mechanical
system or the like.

(57) Abrégé : Dispositif de Moteur hybride a pistons propulsés par un fluide en pression et débit et ses chemises dotés de chambre
de détentes et ses systémes de chautfage. L'invention concerne au moins un moteur hybride avec au moins deux pistons hybride,
conjuguant au moins deux énergies, propulsés par un fluide en pression et débit, dont chaque piston est assemblé et monté dans au
moins une bague positionnée au moins entre deux chemises avec au moins un chapeau de fermeture, (Fig 01 a 30). Il est constitué
par au moins deux demi-cames de détection circulaire de 240° tixées sur le volant du moteur hybride (Fig 31 et Fig 32), par au
moins deux appareils hydraulique (Fig 37 a 40) a commande mécanique ou par des appareils électro mécanique et dont au moins
un échangeur thermique composé d'au moins trois parties (Fig 35 et Fig 36) permet de refroidir au moins un groupe hydraulique et
de produire du chauffage, dont la particularité est d'étre congu de maniére que les formes intérieures des deux parties intérieurs de
I'échangeur thermique seront usinées ou moulées et coulées brut de fonderie pour épouser au moins la forme du corps extérieur
d'au moins une pompe hydraulique de tous types, pour permettre la fixation de I'€changeur thermique sur le corps extérieur de
cette derniére. -Le dispositit’ suivant 'invention est particulicrement destiné aux moteurs hybrides, au chautfage et a d'autres
concepts industriels comme la conception de drone (Fig 41 a 47), stationnaire ou pouvant se déplacer suivant les six axes, du nord
au sud, de l'est a l'ouest et du haut vers le bas ou inversement, technologie qui sera utilisé aussi dans tous les domaines des trans -
ports pour déplacer un vélo, une moto, un véhicule etc...., mais aussi entrainer n'importe quel systéme mécanique ou autre.



WO 2017/130049 PCT/IB2017/000025

W

10

15

20

35

Moteur hybride & pistons hybride propulsés par un fluide en pression et débit et un drone a
déplacements Nord ou Sud. Est ou Quest et haut ou bas et stationnaire.
La présente invention concerne au moins un moteur hybride avec au moins deux pistons hybride,
conjuguant au moins deux énergies, propulsés par un fluide en pression et débit, dont chaque piston
est assemblé et monté dans au moins une bague positionnée ati moins entre deux chemises avec au
moins un chapeau de fermeture, (Fig01 a 30). Il est constitué par au moins deux demi-cames de
détection circulaire de 240° fixées sur le volant du moteur hybride (Fig31 et Fig32), par au moins
deux appareils hydraulique (Fig37 a 40) a commande mécanique ou par des appareils électro
mecanique et dont au moins un échangeur thermique composé d’au moins trois parties (Fig35 et
Fig36) permet de refroidir au moins un groupe hydraulique et de produire du chauffage, dont la
particularité est d'étre congu de maniére que les formes intéricures des deux parties intérieurs de
I'échangeur thermique seront usinées ou moulées et coulées brut de fonderie pour épouser au moins
la forme du corps extérieur d'au moins une pompe hydraulique de tous types. pour permettre la
fixation de l'échangeur thermique sur le corps extérieur de cette derniere. mais cette pompe
hydraulique peut étre congue aussi avec un double corps moulé et coulé brute de fonderie, avec un
premier corps ou circule un fluide en pression et débit et dans le deuxiéme corps extérieur ou
circule un: deuxiéme fluide pour produire. du chauffage. Le dispositif suivant I’invention est
particuliérement destiné aux moteurs hybride, au chauffage et a d’autres concepts industriels
comme la conception de drone (Figd! a 47), stationnaire ou pouvant se déplacer suivant les six
axes, du Nord au Sud, de I’Est & I’Quest et du haut vers le bas ou inversement, technologie qui sera
utilisé aussi dans tous les domaines des transports pour déplacer un vélo, une moto, un véhicule
etc...., mais aussi entrainer n’importe quel systéme mécanique ou autre. |

Les moteurs thermiques et les systémes de chauffage sont traditionnellement polluants et
consommateurs d’énergie, ils ne répondent pas toujours ou difficilement a la réglementation co?,
car le contexte d’augmentation des préoccupations environnementales et de renforcement des
exigences en matiére de développement durable, au niveau international par le protocole de Kyoto
et de la cop 21 a Paris ont établi des objectifs et des accords quant a la réduction des gaz a effet de
serre et de la pollution co?, la facture énergétique représente 88 % du déficit commercial de la
France, sans compter les pics de consommation d’énergie, ce qui permet de confirmer que les
économies d’énergies et les énergies renouvelables sont les deux axes prioritaires de la politique
énergétique, obligeant les fabricants de moteurs thermiques, de radiateurs et de chaudieres pour le
chauffage central, de revoir leurs stratégies et améliorations en terme de longévité, de nuisance
sonore, de pollution et d’économie d’énergie, ce qui & ce jour ils ont des difficultés a atteindre de
par les colits et les contraintes, méme si I’OCDE incite les gouvernements a utiliser des dispositifs
fiscaux pour stimuler Pinnovation envi'ronnememale. lls en est de méme pour les drones
actuellement sur le marché international, ils doivent répondre a ces exigences, la réglementation

devenant de plus en plus stricte a leur égard dans tous les domaines. Par expérience j’ai pu agir sur

COPIE DE CONFIRMATION
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la cage extérieur d’un roulement avec de I’air comprimé, ce dernier s’est propulsé dans les airs sans
pouvoir le retrouver, j’ai pu aussi expérimenter le méme phénomene en reliant ces deux roulements
par un cordon, ils se sont aussi propulsés dans les airs, avec un mouvement en rotation.
d’ou P’expérimentation des drones pour transformer cette inertie en déplacement.

Les dispositifs selon I’invention permettent de remédier a ces inconvénients. Il comporte
en effet suivant une premiére caractéristique un premier ensemble comprenant au moins un moteur
hybride avec au moins deux pistons hybride, conjuguant au moins deux énergies, propulsés par un

fluide en pression et débit, dont chaque piston est assemblé et monté dans au moins une bague

* positionnée au moins entre deux chemises ou au moins incorporé dans Pusinage de ’une-des deux

chemises, avec au moins un chapeau de fermeture, avec au moins un premier piston en point mort
haut (21) dans la premiére chemise point mort haut (11) qui sera propulsé vers le point mort bas
dans la premiére chemise point mort bas (01), entrainant le deuxiéme piston en point mort bas
composé du pied de piston (82) vissé dans la téte du piston (83) qui se retrouve donc en fin
d’action de propulsion du premier piston en point mort haut (21), en'position point mort bas dans la
deuxiéme chemise en point mort bas (61) pour étre a son tour propulsé vers le point mort haut dans
la deuxiéme chemise point mort haut (74) et ainsi de suite de la méme maniére et qui sont équipés,
pour le premier piston en point mort haut (21) et le deuxiéme piston en point mort bas composé du
pied de piston (82) vissé dans la téte du piston (83) , ayant tous deux une téte de piston et un pied
de piston, dont la particularité est d’étre dotée de x rainures usinées, qui recevront au moins un
joint d’étanchéité et au moins un éégment d’étanchéité et de guidage, le diamétre de la téte du
premier piston en point mort haut (21) correspond au premier alésage (12) de la premiere chemise
point mort haut (11) et le diametre du pied de ce dernier correspond au deuxiéme alésage (02) de la
premiére chemise point mort bas (01), dont la conception du pied de piston est standard a tous les
pistons existants et dont le diamétre du pied de piston devra toujours étre supérieur au diametre de
la téte du premier piston en point mort haut (21), pour former avec le deuxieme alésage (02), le
troisiéme alésage cylindrique ou légérement conique (16) ayant la méme pente que la premiére
surface conique (15), au moins une premiére chambre de détente et propulsion (32), dont la forme
définit le plus petit volume par au moins une premiére chemise point mort baé (01) et au moins le
troisiéme alésage cylindrique ou légerement conique (16) avec un diametre intérieur ayant au
moins un premier diamétre et surface de méme cylindricité ou conicité (113) du premier piston en
point mort haut (21) dans la premiére chemise point mort haut (11), le troisiéme alésage
cylindrique ou 1égérement conique (16) dans la premiére chemise point mort haut (11) et le
premier diamétre et surface de méme cylindricité ou conicité (113) du premier piston en point mort
haut (21) sont positionnés entre la premiére chemise point mort bas (01) suivant le premier
chanfrein qui recevra un joint d’étanchéité est emboitée dans la deuxiéme chemise point mort (11)
et assure l’étanchéité avec au moins une deuxiéme chambre de détente et propulsion (33), la

premiére bague (31) du premier piston en point mort haut (11) est congue et usin€e comme un
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cvlindre, pour étre montée avec un ajustement serrant a I'azote indémontable pour venir bloquer au
moins une deuxiéme bague (30) et au moins un premier empilage de bagues congu avec une
troisieme bague (29), une quatriéme bague (28), une cinquiéme bague (27) et une sixiéme bague
(26), ce premier empilage de bague peut étre remplacé par une bague unique comme (83) et avec
au moins un deuxiéme empilage de bagues congu avec une septieme bague (25), une huitieme
bague (24), une neuviéme bague (23) et une dixieme bague (22), dont ce deuxiéme empilage de
bagues peut étre aussi remplacé par une bague unique comme (85) I’ensemble de ces bagues étant
montées dans le quatriéme alésage (117 ) du premier piston en point mort haut (21) et formant au
moins une troisiéme chambre de détente et propulsion (37), une quatriéme chambre de détente et
propulsion (36), une cinquiéme chambre de détente et propulsion (35) et une sixiéme chambre de
détente et propulsion (34) qui communique par un premier pergage (59), un deuxiéme percage (48),
un troisiéme pergage (38) et un quatriéme pergage (47) avec la deuxiéme chambre de détente et
propulsion (33) et dans la premiére chambre de détente et propulsion (32), aprés la propulsion vers
le point mort bas du premier piston en point mort haut (21), pour y acheminent un fluide en
pression et débit.

Avec au moins un deuxiéme piston en point mort bas composé du pied de piston (82)
vissé dans la téte du piston (83), dont sa particularité est d'étre congue en deux parties, doté d'un
pied de piston qui est vissé dans la téte de ce dernier et bloqué en rotation, pour pouvoir le monter
et ’assembler dans la deuxieme chemise point mort bas (61) et qui sera propulsé vers le point mort
haut dans la deuxiéme chemise point mort haut (74), entrainant a son tour avec lui le premier piston
en point mort haut (21), qui se retrouve donc en fin d’action de propulsion du deuxieme piston en
point mort bas composé du pied de piston (82) vissé dans la téte du piston (83), en position point
mort haut dans la premiére chemise point mort haut (11) pour étre a son tour propulsé vers le point
mort bas dans la premiere chemise point mort bas (01) et ainsi de suite de la méme maniére et dont
le deuxieme piston en point mort bas composé du pied de piston (82) vissé dans la téte du piston
(83), dont la particularité du pied et de la téte de piston sont d’étre dotés de x rainures usinées, qui
recevront au moins un joint d’étanchéité et au moins un segment d’étanchéité et de guidage, le
diametre de la téte du deuxiéme piston en point mort bas (83) correspond au quatriéme alésage (77)
de la deuxiéme chemise point mort haut (74) et le diamétre du pied de piston (82) correspond a
l'alésage de la deuxiéme chemise point mort bas (61), dont la conception du pied de piston est
standard a tous les pistons existants et dont le diametre du pied de piston (82) du deuxiéme piston
en point mort bas devra toujours étre inférieur au diametre de la téte de piston (83) du deuxiéme
piston en point mort bas, pour former avec le cinquiéme alésage (77), le sixiéme alésage
cylindrique ou légerement conique (72) ayant la méme pente que la deuxiéme surface conique (71),
au moins une sixieme chambre de détente et propulsion (87), dont la forme définit le plus petit
volume par au moins une deuxiéme chemise point mort haut (74) et au moins le sixiéme alésage

cylindrique ou légeérement conique (72) avec un diamétre intérieur ayant au moins un denxiéme
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diamétre et surface de méme cylindricité ou conicité (138) du deuxiéme piston en point mort bas
composé du pied de piston (82) vissé dans la téte du piston (83). dans la deuxiéme chemise point
mort bas (61), le sixiéme alésage cylindrique ou légérement conique (72) dans la deuxieme
chemise point mort bas (61) et le deuxiéme diamétre et surface de méme cylindricit€ ou conicité
(138) du deuxiéme piston en point mort bas composé du pied de piston (82) vissé dans la téte de
piston (83) sont positionnés entre la deuxiéme chemise point mort haut (74) suivant le deuxiéme
chanfrein (78) qui recevra un joint d’étanchéité est emboitée dans la deuxieéme chemise point mort
bas (61) et assure I’étanchéité avec au moins une septiéme chambre de détente et propulsion (88),

la onziéme bague (86) du deuxiéme piston en point mort bas composé du pied de piston (82) vissé
dans la téte de piston (83) est congue et usinée comme un cylindre, pour étre montée avec un
ajustement serrant a l'azote indémontable dans la téte de piston (83) du deuxiéme piston en point
mort bas, au moins une douziéme bague (85) et au moins une treiziéme bague (84) dont

’ensemble de ces deux derniéres bagues sont montées dans le septiéme alésage (133) du pied de

piston (83) et formant au moins une huitiéme chambre de détente et propulsion (91), une neuvieme

chambre de détente et propulsion (90), une dixiéme chambre de détente et propulsion (89) et une
onziéme chambre de détente et propulsion (92) qui communique par un cinquiéme percage (136),
un sixieme percage (94), un septiéme pergage (96), un huitieme per¢age (98)et un neuvieme
percage (131) avec la séptiéme chambre de détente et propulsion (88) et dans la sixiéme chambre
de détente et propulsion (87), aprés la propulsion vers le point mort haut du deuxieme piston en
point mort bas composé du pied de ;)ﬁston (82) vissé dans la téte du piston (83), pour y acheminent
un fluide en pression et débit.

Selon ces modes particuliers de réalisation d’au moins un premier piston en point mort
haut (21) et d’au moins un deuxiéme piston en point mort bas composé du pied de piston (82)
vissé dans la téte du piston (83), dont la particularité du premier percage taraude (60) et du
deuxiéme pergage taraudé (101) sont de bermettre de purger et chasser ’air dans toutes les
chambres de détente et propulsion avant fonctionnement, on bouchera ces pergages taraudages par
des vis pointeaux sans téte. La troisiéme surface conique (58), la quatriéme surface conique (115),
la cinquiéme surface conique (100) et la sixiéme surface conique (135) permettent d’augmenter la
force de poussée sur ces surfaces coniques par I’action du fluide en pression et débit. Des saignées
circulaires 4 45° a fond arrondi en forme d’escalier sont réalisées et usinées sur le premier piston en
point mort haut (21) et sur le deuxiéme piston en point mort bas composé du pied de piston (82)
vissé dans la téte du piston (83), suivant les premiéres saignées circulaires a 45° a fond arrondi en
forme d’escalier (112), les deuxiémes saignées circulaires & 45° a fond arrondi en forme d’escalier
(114), les troisiémes saignées circulaires 4 45° a fond arrondi en forme d’escalier (137) et les
quatriémes saignées circulaires a 45° a fond arrondi en forme d’escalier (139) la aussi dans le but
d’augmenter la force de poussée sur ces surfaces par I’action du fluide en pression et débit. Au

moins une douziéme bague (85) et au moins une treizieme bague (84) auront aussi Des saignées
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circulaires 4 45° a fond arrondi en forme d’escalier qui sont réalisées et usinées a !'intérieur de la
douziéme bague (85) et la treiziéme bague (84) suivant les cinquiémes saignées circulaires a 45° a
fond arrondi en forme d’escalier (95) et les sixiémes saignées circulaires a 45° a fond arrondi en
forme d’escalier (99). les autres saignées circulaires a 45° & fond arrondi en forme d’escalier seront
aussi réalisées et usinées de la méme maniere suivant les Fig.05 et 06. La (Fig33) et la (Fig34) font
apparaitre des autres formes réalisées et usinées suivant les premiéres formes congues en escalier
avec des marches et contre marches (270) ou les deuxiémes formes avec des vagues creuses et
contre marches (271) sur le premier piston en point mort haut (21) et suivant les troisiémes formes
congues en escalier avec des marches et contre-marches (272) ou les-quatriemes formes -avec des
vagues creuses et contre marches (273) sur le deuxiéme piston en point mort bas composé du pied
de piston (82) vissé dans la téte du piston (83).

Selon le mode particulier du premier ensemble ci-dessus défini et un autre mode
particulier d’un deuxiéme ensemble défini ci dessous comprenant au moins un moteur hybride avec
au moins deux pistons hybride, conjuguant au moins deux énergies, propulsés par un fluide en
pression et débit, dont chaque piston est assemblé et monté dans au moins une bague positionnée
au moins entre deux chemises avec au moins un chapeau de fermeture et au moins une premiére
demi-cames de détection circulaire de 240° (260) et une deuxiéme demi-cames de détection
circulaire de 240° (265) fixées sur le volant du moteur hybride (Fig31 et Fig32) dotées chacune
d’au moins une premicre piste de détection (261) et une deuxiéme piste de détection (266), qui
permettent une action direct ou indirect par l'intermédiaire d'au moins un galet sur au moins un
premier appareil hydraulique & commande mécanique (Fig37) par piste de détection ou par au
moins un premier appareil & commande électro mécanique par piste de détection pour alimenter au
moins la bobine d’un premier appareil hydrauliqué pour acheminer le fluide en pression et débit
vers au moins une premiére chambre de détente et propulsion (174) d’au moins un premier piston

en point mort haut (168), assemblé et monté dans au moins une premiére bague positionnée au

moins entre une premiére chemise point mort haut (156) et une deuxiéme chemise point mort bas

(143) avec au moins un premier chapeau de fermeture (194) et dont au moins un des deux pistons
doit obligatoirement étre‘ en dépressurisation, alors que I’autre est en pression et dont au moins un
premier échangeur thermique composé d’au moins trois parties (Fig35) ou au moins un deuxiéme
échangeur thermique composé d’au moins quatre parties (Fig36) permettent de refroidir au moins

un groupe hydraulique et de produire du chauffage, dont la particularité est d'étre congu de mani€re

_que les formes intérieures de la premiére partie intérieure (280) et de la deuxiéme partie intérieure

(285) du premier échangeur thermique (Fig35) ou du deuxiéme échangeur thermique (Fig36’)seront
usinées ou moulées et coulées brut de fonderie pour épouser au moins la forme du corps extérieur
d'au moins une pompe hydraulique de tous types, pour permettre la fixation du premier échangeur
thermique (Fig35) ou du deuxieme échangeur thermique (Fig36 sur le corps extérieur de cette

derniére.
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Au moins un premier piston en point mort haut (168) dans la premiére chemise point
mort haut (136) sera propulsé vers le point mort bas dans la premiére chemise point mort bas (143),
entrainant le deuxiéme piston en point mort bas (226) qui se retrouve donc en fin d’action de
propulsion du premier piston en point mort haut (168), en position point mort bas dans la deuxiéme
chemise point mort bas (198) pour étre a son tour propulsé vers le point mort haut dans la deuxiéme
chemise point mort haut (214) et ainsi de suite de la méme maniére et qui sont équipés pour le
premier piston en point mort haut (168) et le deuxiéme piston en point mort bas (226), d'une téte de
piston et d'un pied de piston, dont la particularité est d’étre dotée de x rainures usinées, qui
recevront au moins un joint d’étanchéité et au moins un segment d’étanchéité et de guidage, le
premier diamétre de la téte du premier piston en point mort haut (168) correspond au premier
alésage (159) de la premiére chemise point mort haut (156) et e deuxiéme diamétre du pied de ce
dernier correspond au deuxiéme alésage (147) de la premiére chemise point mort bas (143), dont la
conception du pied de piston est standard a tous les pistons existants et dont le deuxiéme diametre
du pied du premier piston en point mort haut (168) devra toujours étre supérieur au premier
diamétre de la téte de ce dernier, pour développer au moins un troisiéme diametre extérieur avec
une surface conique (187) et au moins une premiére chambre de détente et propulsion (174), don
la forme définit le plus petit volume par au moins une premiere chemise point mort bas (143) et au
moins une pre'miére bague (167) avec un quatrieme diamétre intérieur ayant au moins une surface
de méme conicité (192) et le premier piston en point mort haut (168) dans la premiére chemise
point mort haut (156), cette premiére bague (167) positionnée entre ces deux chemises, assure
I>étanchéité avec au moins une deuxiéme chambre de détente et pr'opulsion (175), la deuxiéme
bague (173) du premier piston en point mort haut (168) est congue et usinée comme un cylindre
creux et fermé en son fond, pour étre montée avec un ajustement serrant a 'azote indémontable
pour venir bloquer au moins une troisiéme bague (172) et au moins une quatriéme bague (171),
dans au moins une troisiéme chambre de détente et propulsion (176), qui communique par des
premiers percages (170) avec la deuxiéme chambre de détente et propulsion (175) pour y
acheminent un fluide en pression et débit.

Pour le deuxiéme piston en point mort bas (226), sa particularité est d'étre congue en
deux parties, doté d'un pied de piston qui est vissé dans la téte de ce dernier et bloqué en rotation,
pour pouvoir le monter et I’assembler dans la cinquiéme bague (224) positionnée entre la
deuxiéme chemise point mort bas (198) et la deuxiéme chemise point mort haut (214), le cinquiéme
diamétre de la téte du deuxiéme piston en point mort bas (226) correspond et coulisse dans le
troisiéme alésage (218) de la deuxiéme chemise point mort haut (214) et le sixiéme diametre du
pied de ce dernier correspond et coulisse dans le quatrieme alésage (205) de la deuxieéme chemise
point mort bas (198), dont la conception du pied de piston est standard a tous les pistons existants,
mais le sixieme diamétre du pied de piston devra toujours étre inférieur au cinquiéme diameétre de

la téte du deuxiéme piston en point mort bas (226), pour développer au moins un septi¢me diametre
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extérieur avec une surface conique (241) et au moins une quatrieme chambre de detente et
propulsion (228), dont la forme est définie par le plus petit volume par au moins une deuxi€me
chemise point mort bas (198) et au moins une cinquiéme bague (224) avec un huitiéme diamétre
intérieur ayant au moins une surface de méme conicité (225) et le deuxiéme piston en point mort
bas (226) dans la deuxieme chemise point mort haut (21 4), cette cinquieme bague (224)
positionnée entre ces deux chemises, assure I’étanchéité avec au moins une cinquiéme chambre de
détente et perulsion (229), la cinquiéme bague (248) du deuxiéme piston en point mort bas (226)
est congue et usinée comme un cylindre fermé, pour étre montée avec un ajustement serrant a
l'azote indémontable pour venir bloquer au moins une sixiéme bague (246) et au moins une
septiéme bague (247), dans au moins une sixiéme chambre de détente et propulsion (230), qui
communique par des deuxiémes percages (227) avec la cinquiéme chambre de détente et
propulsion (229), pour y acheminent un fluide en pression et débit.

Les ensembles des chemises, bagues et pistons (Figl6 a Fig30), dont la particularité de ce
premier ensemble (Figl6) et ce deuxiéme ensemble (Fig22) sont d'étre dotés d'au moins trois
chambres de détente et de propulsion dont le fluide en pression et débit y est acheminé et
communique avec ces trois chambres de détente et de propulsion, par des pergages taraudés et
pergages, dont un troisicme pergage taraudé (150) et un quatriéme percage (149) et un cinquiéme
percage taraudé (165) et un sixiéme pergage (166) suivant le premier ensemble (Figl6) et dont un
septiéme percage taraudé (213) et un huitiéme pergage (212) et un neuviéme percage taraudé
(223) et un dixieme pergage (222$‘suivant le deuxieme ensemble (Fig22), pour recevoir des
raccords et tuyauteries et des pergages pour y acheminer le fluide en pression et débit, qui sont
positionnés sur tous les pistons, sur toutes les chemises point mort bas et toutes les chemises point
mort haut de ces eﬁsembles, de part et d’autre de la bague positionnée entre les deux chemises de
chaque ensemble, qui propulsera le premier piston en point mort haut (168) (Fig16) vers le point
mort bas, pour propulser ensuite le deuxiéme piston en point mort bas (226) (Fig22) vers le point
mort haut et ainsi de suite a chaque tour de vilebrequin du moteur hybride. La premiére bague
(167), montre un quatri¢me diamétre intérieur avec une surface conique usinée (192). qui viendra
assurer I'étanchéité avec le troisiéme diameétre extérieur de la surface conique usinée (187) du
premier piston en point mort haut (168) entre la premiére chambre de détente et propulsion (174) et
la deuxiéme chambre de détente et propulsion (175) de la premiére chemise point mort haut (156)
et de la premiére chemise point mort bas (143), on peut usiner et réaliser dans la matiére des
chemises, la forme de la premiére bague (167) et de la cinquiéme bague (224), si cela est possible,
le premier piston en position point mort haut (168) dans la premiére chemise point mort bas (143)
et la premiere chemise point mort haut (156), va se propulser librement vers le point mort bas, sous
I'action et ’entrainement du deuxiéme piston en point mort bas (226) et qui va étre propulsé vers le

point haut par le fluide en pression et débit, & condition et seulement lorsque le premier piston en

“position point mort haut (168) sera dépressurisé, on utilise alors au moins un premier et un



WO 2017/130049 PCT/IB2017/000025

265

270

275

280

285

290

295

deuxiéme appareil hydraulique qui seront alternativement commandés et pilotés instantanément
mécaniquement ou par bobine électro magnétique ou non commandés et pilotés et en méme temps
pour mettre le deuxiéme piston en point mort bas (226) en pression et débit alors que le premier
piston en point mort haut (168) sera mis en dépressurisation et inversement.

Dont la particularité de ces surfaces conique désignée§ ci dessus sont réalisées et usinées
de maniere que le volume des chambres de détente et propulsion dans le premier et deuxiéme
ensemble chemises, pistons, bagues et chapeaux, devront étre le plus petit possible pour permettre
une mise en pression et débit instantanée, mais aussi une dépressurisation rapide de ces trois
chambres par ensemble, dont seul les surfaces coniques permettent de réaliser le fonctionnement et
fa propulsion, par l'intermédiaire et grace uniquement aux trois chambres de détente et propulsion
du premier et deuxiéme ensemble (Fig22), dont la particularité¢ du premier ensemble (Figl6) et
d’étre doté d'une premiére rainure cylindrique (163) sur la premiére chemise point mort haut (156),
d'une deuxiéme rainure cylindrique (193) sur la premiére bague (167) et d'une troisiéme rainure
cylindrique (146) sur la premiére chemise point mort bas (143) qui recevront un joint pour assurer
I'étanchéité par rapport au fluide en pression et débit, un premier joint plat cylindrique (151) entre
la premiere chemises point mort haut (156) et la premiére chemise point mort bas (143) viendra
renforcer ['étanchéité, mais des joints plat cylindrique pourront aussi remplacer les rainures
cylindrique désignées ci dessus pour assurer I'étanchéité, trois onziéme percages (148) sur la
premiére chemise point mort bas (143) et trois douziéme percages (166) sur la premiere chemise
point mort hvaut (156), ainsi que les t;ois treizieme pergages (196) du chapeau de fermeture (194)
seront positionnés a 120° I'un de l'autre suivant le méme diamétre circulaire sur ces chemises et le
chapeau de fermeture désignés ci-dessus et idem pour les trois quatorzieme percages (206) sur la
deuxiéme chemise point mort bas (198) et les trois quinziéme percages (219) sur la deuxiéme
chemise point mort haut (214), ainsi que les trois treiziéme pergages (196) du chapeau de fermeture
(194) seront positionnés a 120° l'un de l'autre suivant le méme diamétre circulaire sur ces chemises
et le chapeau de fermeture désignés ci-dessus, qui recevront des tirants filetés a chaque extrémité,
dont une extrémité fileté sera vissée sur le bloc moteur et lautre extrémité des tirants filetés
permettra par l'intermédiaire d'écrou de serrer au couple chaque tirant pour permettre ['assemblage
et le serrage de ces chemises, de cette bague et du chapeau de fermeture au couple.

Le deuxieme assemblage composé de la deuxiéme chemise point mort bas (198), de la
deuxiéme chemise point mort haut (214), du deuxiéme piston en point mort bas (226) et de la
deuxiéme bague (224) (Fig22), présente ce deuxiéme piston en position point mort bas, dont la
particularité est d'étre doté d'une quatriéme rainure cylindrique (210) sur la deuxiéme chemise point
mort bas (198), d'une cinquiéme rainure cylindrique (250) sur la deuxiéme bague (224) et d'une
sixiéme rainure cylindrique (201) sur la deuxiéme chemise point mort bas (198) qui recevront un
joint pour assurer I'étanchéité, un deuxiéme joint plat cylindrique (211) entre la deuxieme chemise

point mort bas (198) et la deuxiéme chemise point mort haut (214) viendra renforcer ['étanchéité,
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mais des joints plat cylindrique pourront aussi remplacer les rainures cylindrique désignées ci
dessus, pour assurer l'étanchéité, la deuxiéme bague (224) (Fig09), montre un cinquieme diametre
intérieur avec une surface conique usinée (225), inverse au quatrieme diametre intérieur de la
surface conique usinée (192) de la premiére bague (167) qui viendra assurer I'étanchéité avec le
diametre extérieur de la surface conique usinée (241) du deuxiéme piston en point mort bas (226)
entre la quatriéme chambre de détente et propulsion (228) et la cinquiéme chambre de détente et de
propulsion (229) de la deuxiéme chemise point mort bas (198) et de la deuxiéme chemise point
mort haut (214),

Une premiére demi-came de détection (260) et une deuxiéme demi-came (265) de forme
circulaire & 240° (Fig3 la Fig32) apres réglage sont fixées sur le volant du moteur, un premier
tenon (264) fixé sur la prémiére demi-came (260) et un deuxiéme tenon (269) fixé sur la deuxiéme
demi-came (265) permettent de les faire coulisser dans des rainures circulaire positionnées sur le
volant moteur pour permettre le réglage en position de la premiére piste de détection (261) et de la
deuxiéme piste de détection (266) par rapport au point mort haut et bas du premier piston en point
mort haut (168) et du deuxiéme piston en point mort bas (226) d'au moins un moteur hybride 4
deux cylindres et d’au moins un premier et deuxiéme appareils hydraulique (Fig37) a commande
mécanique ‘ou a commande par bobine électro magnétique, dont la particularité de la premiére et
deuxiéme demi-came sont d'étre dotées d’une premiére et deuxiéme piste de_ détection
indépendantes 'une de l'autre et paralléle, dont 'une correspond a la position du premier piston en
point mort haut (168) et l'autre au deuxiéme piston en point mort bas (226) suivant leur position en
point mort bas ou haut, cette premiére et deuxieme demi-cames ont la méme épaisseur, mais sont
usinées avec deux épaulements de dimensions identiques mais inversées, qui correspond a la piste
de détection de l'une et de l'autre, cette premiére et deuxiéme demi cames de détection de forme
circulaire de 240° ont un dégagement angulaire de 60° a chacune de leurs extrémités qui
correspond a la moitié¢ de I'épaisseur de cette premiére et deuxieme demi came et de cette premiere
et deuxiéme piste de détection qui sont l'une a coté de l'autre, ces dégagements angulaire de 60°,
permettent de faire chevaucher en rotation la premiére et deuxiéme demi-cames I'une sur l'autre,
suivant les angles de 60°, pour ajuster le réglage de la détection et de sa coupure, par rapport a la
longueur de la premiére et deuxieme piste de détection et du point mort haut et bas du premier
piston en point mort haut (168) et du deuxiéme piston en point mort bas (226), le diametre intérieur
de la premiére et deuxiéme demi-came est ajusté et correspond au diamétre extérieur de
I'épaulement correspondant au logement du disque d'embrayage du volant moteur pour leur
centrage. |

Le premier et deuxiéme échangeur thermique (Fig35 a Fig36) est composé d'au moins
trois parties, une premiére partie (274), une deuxiéme partie (285) et une troisiéme partie (280),
dont la particularité de la premiére partie (274) est d'étre un corps extérieure en forme de couronne

usinée et montée avec un ajustement serrant a {'azote indémontable sur la deuxiéme partie (285),
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pour assurer une ¢tanchéité totale aprés montage, cette premiere partie (274) est dotée d'un premier
percage taraudé d'entrée (275) qui recevra un raccord et une tuyauterie, d’ou viendra le fluide, cette
premiére partie aura plusieurs premiéres ailettes usinées (276), qui seront ajustés avec du jeu dans
la premiere cloison (278) de circulation du fluide de la deuxieme partie (285), ces premiéres
ailettes (276) seront percées par une multitude de premiers pﬂ:ér(;ages (277), ces premicres ailettes
usinées (276) et premiers pergages (277) permettront la circulation du fluide par le premier

percages taraudé d'entrée (275) vers le deuxiéme percage taraudé de sortie (279), la deuxiéme

-partie (285) est dotée d'une premiére rainure circulaire (282) communiquant dans la premiére

cloison (278). pour augmenter le volume en circulation du fluide, une troisiéme partie (280) est
usinée en ajustement glissant juste dans le premier alésage (287) de la deuxiéme partie (285), pour
permettre l'assemblage de la premiére, de la deuxiéme et de la troisiéme partie constituant
I’échangeur thermique sur le corps extérieur de la pompe hydraulique qui est de forme conique, par
l'intermédiaire de tirants, tiges filetées ou vis suivant les deuxiémes pergages usinés (284) dans la
deuxieme et troisiéme partie, la premiére forme conique (286) de la deuxiéme partie (285) et la
deuxiéme forme conique (283) de la troisiéme partie (280) sont ajustées avec serrage et épouse la
double paroi conique de la pompe hydraulique, les trois parties constituant cet échangeur thermique
est en matiere aluminium oﬁ autre, pour permetire un échange rapide et performant de la chaleur
thermique de la pompe hydraulique vers I'échangeur thermique, dont le fluide en circulation va
capter I'énergie thermique et la faire circuler.

L’on peut ajouter une quatriéme partie supplémentaire (288), pour augmenter la capacité
thermique et le rendement calorifique de ce deuxiéme échangeur thermique, dont la particularité de
la quatriéme partie supplémentaire (288) est d'étre usinée et montée avec un ajustement serrant a
'azote indémontable sur la premiére partie (274), pour assurer une étanchéité totale aprés montage,
cette quatriéme partie supplémentaire est dotée d'un troisiéme pergage taraudé d'entrée (289) qui
recevra un raccord et une tuyauterie d’ou viendra le fluide, cette quatriéme partie supplémentaire
{288) aura plusieurs deuxiémes ailettes (290) usinées qui seront ajustées avec du jeu dans la
deuxiéme cloison (292) de circulation du fluide, ces deuxiémes ailettes (290) seront percées par
une multitude de troisiémes pergages (291), ces deuxiémes ailettes (290) et ces troisiémes
percages (291) permettront la circulation du fluide par le troisiéme pergage taraudé d'entrée (289)
vers le quatriéme per¢age taraudé de sortie (293) qui recevra un raccord et une tuyauterie, d’ol
sortira le fluide, une deuxiéme rainure supplémentaire sur la troisiéme partie (280) pourra étre
réalisée et usinée de la méme maniére que la rainure circulaire (282) sur Ia troisiéme partie (280)
pour augmenfer le volume du fluide circulant dans la cloison (292).

Selon le mode particulier d’un premier ensemble et d’un deuxieme ensemble comprenant
au moins un moteur hybride avec au moins deux pistons hybride, conjuguant au moins deux
énergies, propulsés par un fluide en pression et débit, dont chaque piston est assemblé et monté

dans au moins une bague positionnée au moins entre deux chemises avec au moins un chapeau de
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fermeture, avec au moins deux appareils hydraulique identique par ensemble, dont la particularité
pour le premier ou deuxiéme appareil hydraulique est de permettre la mise en pression et débit d’un
circuit par Palignement et 1’intermédiaire du premier pergage taraudé (299) du premier corps
(294), du premier percage (309) du premier axe (305) et du deuxiéme pergage taraudage (302) du
premier corps (294), quand le premier axe (305) est actionné par un systéme mécanique a galet
(306) ou autre ou par un appareil & bobine électro magnétique ouvrant le circuit et quand le premier
axe (305) n’est plus actionné et revient en position repos par I’intermédiaire d’un pilotage interne
communiquant par le premier percage taraudage (299), le troisiéme percage taraudé (300) et le
quatriéme pergage taraudé (301) pour repousser le premier axe (305), dont la particularité est de
permettre la dépressurisation du circuit en liaison avec le deuxiéme percage taraudé (302) qui
communique alors par P’intermédiaire de la premier rainure (310) du premier axe (305) avec le
cinquiéme pergage taraudage (303) qui met en dépressurisation le circuit par I’intermédiaire d’un
filtre retour directement dans le réservoir hydraulique. Le guidagé en translation et blocage en
rotation du premier axe (305) se fait par I’intermédiaire de la deuxiéme rainure (308) du premier
axe (305) et d’une vis a téton vissé dans le premier corps (294), des troisiemes rainures (311) sur le
premier axe (305) assurent I’étanchéité par des joints d’étanchéité avec le premier alésage (296), le
deuxiéme alésage (297) du premier corps (294) et ’alésage du premier bouchon (304) ou coulisse
le premier axe (305) dont le premier bouchon est vissé dans le premier corps (294) par
Pintermédiaire du sixiéme percage taraudage (298), le quatrieme percage taraudé (301)
communique avec I’alésage du premier bouchon (304) ou coulisse le premier axe (305) pour
repousser ce dernier en position repos, le premier logement circulaire (295) dans le premier corps
(294) assure I’étanchéité par un joint d’étanchéité entre le premier axe (305) et le premier corps
(294).

Selon le premier mode particulier d’une technologie devant s’inscrire dans le contexte de
I’invention comprenant au moins un premier drone (Figd1 & 44) comprenant au moins un premier
corps (312) dont la matiére est la plus légére possible tout en ayant la plus grande résistance
mécanique, un premier bossage (313) permettra de réaliser un premier percage taraudage (314) a
45° vers P’intérieur du premier corps (312), les deuxiémes pergages taraudage (315) a 90° sur le
premier corps (312) débouchent a I’intérieur du premier corps (312) et communique dans un
premier vé circulaire (320) usiné sur le premier alésage (321), le troisiéme pergage taraudage (318)
correspond a I’aspiration de la pompe hydraulique en position basse, définissant le volume f)ar le
deuxiéme alésage (319), des premiéres pattes de fixation (317), permettront de fixer le premier
corps (312) sur tous les supports, les quatriémes pergages taraudage (316), permettront de fixer la
premiere plaque de fermeture (328), une premicre roue (322) dont la matiére est la plus légere
possible tout en ayant la plus grande résistance mécanique, des premiers pied de centrage creux
(323) montés suivant des pergages positionnés circulaires en ajustement serrant par dilation dans la

premiére roue (322), correspondant a la position du premier trou débouchant du premier pergage
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taraudage & 45° (314) un troisiéme alésage (324) par montage en ajustement serrant par dilatation
ou par cannelures, pourra recevoir le cas échéant un arbre pour entrainer un appareil, un deuxieme
vé circulaire (325) sur le diamétre extérieur de la premiére roue (322) est usiné suivant la méme
position et alignement que le premier vé circulaire (320), au moins une premiére rainure (326) de
part et d’autre du premier vé circulaire (325) recevra au moins un premier segment et au moins une
deuxiéme rainure (327), de part et d’autre des premicres rainures (326), recevra au moins un
premier joint d’étanchéité, on pourra ne pas réaliser les premiéres rainures (326) et les deuxiémes
rainures (327), ce qui modifiera pas le fonctionnement, le diametre extérieur de la premicére roue
(322) est ajusté aux microns dans le premier alésage (321), cette derniére est montée dans le
premier corps (312) et sous I’effet de la pression et du débit dans le premier corps (312) par les
deuxiemes percages taraudages (315) permettra de maintenir centrée la premiere roue (322) dans le
premier corps (312). Le premier chapeau (328) est fixé sui le premier corps (312) par
I’intermédiaire des premiers pergages (345), un deuxiéme bossage (329) permettra de réaliser un
quatriéme pergage taraudage (331) a 45° vers I’intérieur du premier corps (312), un troisiéme
bossage (330) permettra de réaliser un cinquiéme percage taraudage (332) a 90° qui débouche
suivant la circonférence du quatriéme alésage (334), le cinquiéme alésage (337) recevra en son
fond un joint d’étanchéité et viendra centrer et monter le premier chépeau (328) sur le premier
corps (312), une troisiéme rainure circulaire (338) et une quatriéme rainure circulaire (340)
recevront un joint d’étanchéité et au moins trois cinquieémes rainures circulaire (336) réalisées et
usinées dans le sixiéme alésage (33,3) recevront au moins un joint d’étanchéité et au moins un
segment, pour assurer |’étanchéité entre le premier arbre du premier alternateur (344) et le sixieme
alésage (333), au moins quatre sixiémes pergages taraudages (339) et les premiers pergages (545)
permettront de fixer le premier alternateur (344) sur le premier chapeau (328), une deuxiéme roue
(341) sera logée dans le quatriéme alésage (334) et montée sur le premier arbre du premier
alternateur (344) par I’intermédiaire du septiéme alésage (343) avec un ajustement serrant par
dilatation ou par cannelures et un arrét en translation, sur cette deuxiéme roue (341) des sixiemes
rainures (342) sont usinées et non débouchant sur le diameétre extérieur de la deuxiéme roue (341)
suivant ’axe du septiéme alésage (343) de la deuxieme roue (341), la deuxiéme roue (341) sous
’action d’un fluide en pression et débit arrivant par le cinquieéme percage taraudage (332)
permettra de faire tourner la deuxiéme roue (341) qui entrainera le premier alternateur (344), la
premiére roue (322) sous I’action d’un fluide en pression et débit agissant et arrivant par le
quatriéme percage taraudage (331) & 45° vers Pintérieur du premier corps (312) et le premier
percage taraudage (314) a 45° vers ’intérieur du premier corps (312) dirigés vers les premiers pied
de centrage creux (323) montés suivant des pergages positionnés circulaires en ajustement serrant
par dilation dans la premiére roue (322), ce qui a pour effet d’entrainer en rotation la premiére roue
(322) en rotation, qui provoque alors une inertie et une force tangentielle provoquant une force de

poussée et de déplacement importante dans le sens voulue, définie par la position du premier
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percage taraudage (314) et du quatriéme pergage taraudage (33 1), il est bien entendu que toutes les
piéces et appareils composant ce premier ensemble pour permetire le fonctionnement du drone
seront miniaturisés au maximum, pour obtenir un poids le plus léger possible.

Selon le deuxiéme mode particulier d”une technologie devant s’inscrire dans le contexte
de I'invention comprenant au moins un deuxiéme drone (Fi:g45 a 48) composé au moins d’un
deuxiéme corps (346) moulé et coulé brut de fonderie dont la matiére est la pllis légere possible
tout en ayant la plus grande résistance mécanique, un huitiéme pergage taraudage (353) a 45° vers
I’ intérieur du deuxieme corps (346) débouche dans le huitieme alésage (348), le neuvieme
percages taraudage (352) sur le deuxiéme corps (346) débouche dans le dixieme percage-
taraudage(353) et communique aussi avec le onziéme percage taraudage (349) qui recevra un
raccord et une tuyauterie pour acheminer le fluide en pression et débit, tous les douziemes percage
taraudage (350) communiquent avec tous les onziémes pergage taraudage (349) qui recevront tous
un, raccord et une tuyauterie pour acheminer le fluide en pression et débit et débouchent et
communiquent avec tous les deuxiémes percages (351) qui sont obtenus réalisés par percage ou
brut de fonderie lors du moulage et de la coulée du deuxiéme corps (346) tous ces deuxiémes
percages (351) débouchent dans tous les troisiémes vés circulaire (354) usinés et réalisés dans le
huitiéme alésage (348), le dixiéme pergage taraudage (353), le neuviéme percage taraudage (352)
et tous les douziémes percages taraudage (350), seront bouchés par une vis pointeau, le treizieéme
pergage taraudage (355) correspond a P’aspiration de la pompe hydraulique en position basse,
définissant le volume du fluide défini par le neuviéme. alésage (356), des deuxiemes pattes de‘
fixation (347), permettront de fixer le deuxiéme corps (346) sur tous les supports, des quatorziemes
pergages taraudage (357), permettront de fixer la deuxiéme plaque de fermeture (362), par
I’intermédiaire des troisiémes pergages (368) sur le deuxiéme corps (346), une troisieéme roue (358)
en forme de couronne, dont la matiére est la plus légere possible tout en ayant la plus grande
résistance mécanique, la position des premiéres rainures en vé de 90° (359) sont usinées et
réalisées sur le diamétre extérieur de la troisiéme roue (358) suivant I’axe centrale de cette derniére,
de maniere a étre alignée et correspondre a la position du dixiéme percage taraudage a 45° (353) le
fluide en pression et débit sortant de ce dernier agira sur les troisiémes rainures en vé de 90° (359)
pour entrainer en rotation la troisiéme roue (358), ces premieéres rainures en vé de 90° (359)
pourront étre remplacé par des pergages usinés et réalisés a 90° ou a 45° suivant I’axe central de la
troisiéme roue (358) ou tout autre moyen, un dixiéme alésage (360) par montage en ajustemnent
serrant par dilatation ou par cannelures, pourra recevoir le cas échéant un arbre pour entrainer un
appareil, des troisiemes vés circulaire (361) sur le diamétre extérieur de la troisieme roue (358)
avec au moins un troisiéme_vé circulaire (361) de part et d’autre des premiéres rainures en vé de
90° (359) sont usinés suivant ia méme position et alignement que les quatriemes vés circulaire
(354) positionnés sur le huitiéme alésage (348), le diamétre extérieur de la troisieme roue (358) est

ajusté aux microns dans le huitiéme alésage (348), cette troisieme roue (358) est montée dans le
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deuxiéme corps (346) et sous Peffet de la pression et du débit dans le deuxiéme corps (346) par
tous les deuxiémes pergages (351) permettra de maintenir centrée la troisieme roue (358) dans le
deuxiéme corps (346). Le deuxiéme chapeau (362) est fixé sur le deuxieme corps (346) par
I’intermédiaire des troisiémes percages (368) et des quatorziémes pergages taraudage (357), un
quatriéme bossage (366) permettra de réaliser un quinziéme 'ﬁergage taraudage (367) a 90° vers
intérieur du deuxiéme corps (346) et qui débouchera suivant la circonférence du onzieme
alésage (365), une sixiéme rainure circulaire (372) recevra un joint d’étanchéité et au moins une
septiéme rainures circulaire (369) et au moins une huitiéme rainure circulaire (370) réalisées et
usinées dans le douziéme alésage (364) recevront au moins un joint d’étanchéité et au moins un
segment, pour assurer I’étanchéité entre un deuxiéme arbre d’un deuxieme alternateur et le
douziéme alésage (364), au moins quatre seiziémes percages taraudages (371) permettront de fixer
le deuxiéme alternateur sur le deuxiéme chépeau (362), une deuxiéme roue (341) sera logée dans
le onziéme alésage (365) et montée sur le deuxiéme arbre du deuxiéme alternateur par
I'intermédiaire du septiéme alésage (343) avec un ajustement serrant par dilatation ou par
cannelures et un arrét en translation, sur cette deuxiéme roue (341) des sixiémes rainures (342) sont
usinées et non débouchanf sur le diamétre extérieur de la deuxiéme roue (341) suivant I’axe du
septiéme alésage (343) de la deuxiéme roue (341), la deuxiéme roue (341) sous ’action d’un fluide
en pression et débit arrivant par le quinziéme pergage taraudage (367) permettra de faire tourner la
deuxiéme roue (341) qui entrainera le deuxiéme alternateur, la troisieme roue (358) sous ’action
du fluide en pression et débit agissantj et arrivant par le dixiéme percage taraudage (353) a 45° vers
I’intérieur du deuxiéme corps (346) dirigés vers les premiéres rainures en vé de 90° (359) réalisées
et usinées dans la troisiéme roue (359), ce qui a pour effet d’entrainer en rotation la troisiéme roue
(358) en rotation, qui provoque alors une inertie et une force tangentielle provoquant une force de
poussée et de déplacement importante dans le sens voulue, définie par la position du dixiéme
pergage taraudage (353), il est bien entendu que toutes les piéces et appareils composant ce premier
ensemble pour permettre le fonctionnement du drone seront miniaturisés au maximum, pour
obtenir un poids le plus léger possible. Le deuxieme chapeau de fermeture (362) viendra se fixer
sur le deuxiéme corps (346) et qui est équipé d’un deuxiéme alternateur fixé par ’intermédiaire
des septiémes pergages taraudage (371) avec une quatriéme roue identique a la deuxiéme roue
(341) et qui sera aussi entrainés en rotation par un fluide en pression et débit. On pourra adopter le
méme principe et conception que le premier chapeau de fermeture (328) avec le premier alternateur
(344) et la deuxiéme roue (341), sans le deuxieme bossage (329) et le quatrieme pergage taraudage
(331) mais la plaque de fermeture aura la méme forme‘ carrée que le deuxiéme chapeau de
fermeture (362).

Selon le premier mode particulier d’une technologie devant s’inscrire dans le contexte de
I’invention comprenant au moins un premier drone (Figdl a 44) et au moins un deuxieme drone

(Figd5 a 48), la (Figd8) représente la schématique de fonctionnement d’un ensemble de drones
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pouvant resté en position stationnaire ou se déplacer vers le Nord ou le Sud, vers I’Est ou 1’Ouest et
vers le haut ou le bas, définissant a la (Figd8) un support réceptionnant dans ’axe Nord et Sud
deux drones (373) en opposition d’inertie, équipés chacun d’un alternateur (344) et d’un réducteur
de pression (374) qui sera réglé & une pression définie équivalente, mais qui seront opposées
développant une inertie tangentielle qui se transforme en déplacement directionnel opposé,
maintenant la position Nord Sud en stationnaire des deux drones, il suffit donc de faire varier la
pression et le débit sur I’un des réducteurs de pression (374) du drone Nord ou Sud pour définir la
direction du déplacement vers le Nord ou vers le Sud, des bobines PWR, qui permettront de faire
varier la pression et le débit, en fonction de la tension électrique envoyée sur les bobines PWR des
réducteurs de pression (374) de chaque drone (373) Nord ou Sud, définissant le sens du
déplacement, au moins deux pompes hydraulique (375) assureront en alternance la mise en
pression des circuits en continue et en circuit fermé, les autres ensembles de drones Ouest-Est et
Haut-Bas fonctionneront de la méme maniére et suivant le méme concept pour définir le sens et la
direction du déplacement, une caméra et un automate permettront de définir la gestion des
mouvements et actions voulues en fonction des obstacles, pour définir la direction et les diftérentes
actions a entreprendre sur ces ensembles de drones pour se déplacer a droite ou a gauche, en avant
ou en arriere et du haut ou vers le bas. Cette technologie de fonctionnement d’un ensemble de
drones peut conjuguer deux énergies I’une sous I’effet d’un fluide en pression et débit et I’autre
sous I’effet des aimants permanents.

Les dessins annexés illustrerllt I’invention :

Les Figures 01 a 15 reprééentent suivant une premiére caractéristique un premier
ensemble comprenant au moins un moteur hybride avec au moins deux pistons hybride, conjuguant
au moins deux énergies, propulsés par un fluide en pression et débit, dont chaque piston est
assemblé et monté dans au moins une bague positionnée au moins entre deux chemises ou au moins
incorporé dans ’usinage de ’une des deux chemises, avec au moins un chapeau de fermeture, avec
au moins un premier piston en point mort haut (21) dans la premiére chemise point mort haut (11)
qui sera propulsé vers le point mort bas dans la premiere chemise point mort bas (01), entrainant le
deuxiéme piston en point mort bas composé du pied de piston (82) vissé dans la téte du piston (83)
qui se retrouve donc en fin d’action de propulsion du premier piston en point mort haut (21), en
position point mort bas dans la deuxiéme chemise en point mort bas (61) pour étre a son tour.
propulsé vers le point mort haut dans la deuxiéme chemise point mort haut (74) et ainsi de suite

Les Figures 16 a 30 représentent un deuxiéme ensemble dont selon le mode particulier
du premier ensemble ci-dessus défini et un autre mode particulier d’un deuxieéme ensemble défini
ci dessous comprenant au moins un moteur hybride avec au moins deux pistons hybride,
conjuguant au moins deux €énergies, propulsés par un fluide en pression et débit, dont chaque piston
est assemblé et monté dans au moins une bague positionnée au moins entre deux chemises avec au

moins un chapeau de fermeture et au moins une premiére demi-cames de détection circulaire de
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240° (260) et une deuxiéme demi-cames de détection circulaire de 240° (265) fixées sur le volant
du moteur hybride (Fig31 et Fig32) dotées chacune d’au moins une premicre piste de détection
(261) et une deuxiéme piste de détection (266), qui permettent une action direct ou indirect par
I'intermédiaire d'au moins un galet sur au moins un premier appareil hydraulique a commande
meécanique (Fig37) par piste de détection.

Les Figures 31 et 32 représentent un systéme de détection avec au moins une premiere
demi-cames de détection circulaire de 240° (260) et une deuxiéme demi-cames de détection
circulaire de 240° (265) fixées sur le volant du moteur hybride (Fig3 1 et Fig32) dotées chacune
d’au moins une premiére piste de détection (261) et une deuxiéme piste de détection (266), qui
permettent une action direct ou indirect par l'intermédiaire d'au moins un galet sur au moins un
premier appareil hydraulique & commande mécanique (Fig37) par piste de détection ou par au
moins un premier appareil 8 commande électro mécanique par piste de détection pour alimenter au
moins la bobine d’un premier appareil hydraulique pour acheminer le fluide en pression et débit
Les Figures 33 et 34 représentent un mode de pistons qui font apparaitre des autres formes réalisées
et usinées suivant les premiéres formes congues en escalier avec des marches et contre marches
(270) ou les deuxiémes formes avec des vagues creuses et contre marches (271) sur le premier
piston en point mort haut (21) et suivant les troisiémes formes congues en escalier avec des
marches et contre marches (272) ou les quatriémes formes avec des vagues creuses et contre
marches (273) sur le deuxiéme piston en point mort bas composé du pied de piston (82) vissé dans
la téte du piston (83).

Les Figures 35 et 36 représentent au moins un premier échangeur thermique cdmposé
d’au moins trois parties (Fig35 et Fig36) et au moins un deuxiéme échangeur thermique composé
d’au moins quatre parties permettant de refroidir au moins un groupe hydraulique et de produire du
chauffage, dont la particularité est d'étre congu de maniére que les formes intérieures des deux
parties intérieurs de I'échangeur thermique seront usinées ou moulées et coulées brut de fonderie
pour épouser au moins la forme du corps extérieur d'au moins une pompe hydraulique de tous
types, pour permettre la fixation de I'échangeur thermique sur le corps extérieur de cette derniére,
mais cette pompe hydraulique peut étre congue aussi avec un double corps moulé et coulé brute de
fonderie, avec un premier corps ou circule un fluide en pression et débit et dans le deuxiéme corps
extérieur ou circule un deuxie¢me fluide pour produire du chauftage.

Les Figures 37 4 40 représentent au moins un premier appareil hydraulique dont le
premier et deuxieme ensemble sont chacun équipé avec au moins deux appareils hydraulique
identique par ensemble, dont la particularité pour le premier ou deuxieéme appareil hydraulique est
de permettre la mise en pression et débit d’un circuit par ’alignement et I’intermédiaire du
premier percage taraudé (299) du premier corps (294), du premier pergage (309) du premier axe
(305) et du deuxieme pergage taraudage (302) du premier corps (294), quand le premier axe (305)

est actionné par un systeme mécanique a galet (306) ou autre ou par un appareil a bobine électro
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magnétique ouvrant le circuit et quand le premier axe (305) n’est plus actionné et revient en
position repos par l’intermédiaire d’un pilotage interne communiquant par le premier pergage
taraudage (299), le troisieme percage taraudé (300) et le quatrieme percage taraudé (301) pour
repousser le premier axe (305), dont la particularité est de permettre la dépressurisation du circuit
en liaison avec le deuxiéme percage taraudé (302) qui communique alors par I’intermédiaire de la
premier rainure (310) du premier axe (305) avec le cinquiéme pergage taraudage (303) qui met en
dépressurisation le circuit par ’intermédiaire d’un filtre retour directement dans le réservoir
hydraulique.

Les Figures 41 a 44 représentent un premier ensemble permettant la conception et le
fonctionnement d’un premier mode de drone comprenant au moins un premier corps (312) dont la
matiere est la plus légéré possible tout en ayant la plus grande résistance mécanique, avec une
premicre roue (322) a ’intérieure de ce premier corps et qui est centrée et entrainée en rotation par
un fluide en pression et débit dans le premier alésage (321), un premier chapeau de fermeture
(328) viendra se fixer sur le premier corps (312) et qui est équipé d’un premier alternateur (344)
avec une deuxieéme roue (341) entrainés en rotation par un fluide en pression et débit.

Les Figures 45 a 48 représentent un deuxiéme ensemble permettant la conception et le
fonctionnement d’un deuxiéme mode de drone comprenant au moins un troisiéme corps (346) dont
la matiere est la plus légére possible tout en ayant la plus grande résistance mécanique, avec une
troisiéme roue (358) a I’intérieure de ce troisiéme corps et qui est centrée et entrainée par un fluide
en pression et débit dans le huitiéme alésage (348), un deuxiéme chapeau de fermeture (362)
viendra se fixer sur le deuxiéme corps (346) et qui est équipé d’un deuxiéme alternateur fixé par
'intermédiaire des septiémes pergages taraudage (371) avec une quatriéme roue identique a la
deuxieme roue (341) et qui sera aussi entrainés en rotation par un fluide en pression et débit. On
pourra adopter le méme principe et conception que le premier chapeau de fermeture (328) avec le
premier alternateur (344) et la deuxiéme roue (341), sans le deuxiéme bossage (329) et le quatriéme
pergage taraudage (331) mais la plaque de fermeture aura la méme forme carré que le deuxiéme
chapeau de fermeture (362).

Les dispositifs selon I’invention sont particuliérement destiné au moteur hybride avec au
moins deux pistons hybride, conjuguant au moins deux énergies, propulsés par un fluide en
pression et débit, dont chaque piston est assemblé et monté dans au moins une bague positionnée
au moins entre deux chemises ou incorporé dans 1’usinage d’au moins une des deux chemises avec
au moins un chapeau de fermeture, (Fig01 a 30). Il est constitué par au moins deux demi-cames de
détection circulaire de 240° fixées sur le volant du moteur hybride (Fig31 et Fig32), par au moins
deux appareils hydraulique (Fig37 a 40) a commande mécanique ou par des appareils électro
mécanique et dont au moins un échangeur thermique composé d’au moins trois parties (Fig35 et
Fig36) permet de refroidir au moins un groupe hydraulique et de produire du chauffage, dont la

particularité est d'étre congu de maniére que les formes intérieures des deux parties intérieurs de
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I'échangeur thermique seront usinées ou moulées et coulées brut de fonderie pour épouser au moins
la forme du corps extérieur d'au moins une pompe hydraulique de tous types. pour permettre la
fixation de I'échangeur thermique sur le corps extérieur de cette derniére, mais cette pompe
hydraulique peut étre congue aussi avec un double corps moulé et coulé brute de fonderie, avec un
premier corps ou circule un fluide en pression et débit et dans le deuxiéme corps extérieur ou
circule un deuxiéme fluide pour produire du chauffage. Par expérience j’ai pu agir sur la cage
extérieur d’un roulement avec de I’air comprimé, ce dernier s’est propulsé dans les airs sans
pouvoir le retrouver, j’ai pu aussi expérimenter le méme phénoméne en reliant ces deux roulements
par un cordon, ils se sont aussi propulsés dans les airs, avec un mouvement en rotation, d’ou
I’expérimentation d’un ensemble de drones pour transformer un mouvement rotatif d’inertie

tangentietle en un déplacement axial.
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i-Ensemble comprenant:

-Au moins un moteur hybride avec au moins deux pistons hybride, conjuguant au moins deux
énergies, propulsés par un fluide en pression et débit, dont chaque piston est assemblé et monte
dans au moins une bague positionnée au moins entre deux chemises ou incorporé dans I"usinage et
la conception d’au moins une des chemises (Fig01 a 30) avec au moins un chapeau de fermeture

-et au moins deux demi-cames de détection circulaire de 240° fixées sur le volant du moteur
hybride (Fig31 et Fig32) dotées chacune d’au moins une piste de détection, qui permet une action
direct ou indirect par l'intermédiaire d'au moins un galet sur au moins un appareil hydraulique
(Fig37 a 40) a commande mécanique par piste de détection ou par au moins un appareil a
commande électro mécanique par piste de détection pour alimenter au moins la bobine d’un
appareil hydrau!ique pour acheminer le fluide en pression et débit vers au moins une chambre de
détente et propulsion d’au moins un piston en point mort haut et/ou en point mort bas, assemblé et
monté dans au moins une bague positionnée au moins entre deux chemises avec au moins un
chapeau de fermeture et dont au moins un des deux pistons doit obligatoirement étre en
dépressurisation, alors que 1’autre est en pression

-et dont au moins un échangeur thermique composé d’au moins trois parties (Figi4 a Figl6)
permet de -refroidir au moins un groupe hydraulique et de produire du chauffage. dont ia
particularité est d'étre congu de maniére que les formes intérieures des deux parties intérieurs de
I'échangeur thermique seront usinées ou moulées et coulées brut de fonderie pour épouser au moins
la forme du corps extérieur d'au moins une pompe hydraulique de tous types, pour permettre la
fixation de I'échangeur thermique sur le corps extérieur de cette derniere

-et dont au moins un dispositif composé de six drones (Figd1 a 47) pouvant étre en stationnaire
ou pouvant se déplacer suivant les six axes, du Nord au Sud, de ’Est a I’Ouest et du haut vers le
bas ou inversement, technologie qui sera utilisé aussi dans tous les domaines des transports pour
déplacer un vélo, une moto, un véhicule etc...., mais aussi entrainer n’importe quel systéme
mécanique ou autre, les piéces et appareils composants ces drones seront miniaturisés au
maximum, avec les matiéres les plus légéres possible, un dixiéme alésage (360) et un troisieme
alésage (324) par montage ajustement serrant par dilatation ou par cannelures, pourront recevoir un
arbre pour entrainer un appareil.

2- Dispositif selon la revendication | caractérisé en ce que:

-Au moins un premier piston en point mort haut (21) et le deuxiéme piston en point mort bas
composé du pied de piston (82) vissé dans la téte du piston (83), ayant tous deux une téte de piston
et un pied de piston, dont la particularité du diamétre du pied de piston devra toujours étre
supérieur au diamétre de la téte du premier piston en point mort haut (21), pour former avec le
deuxiéme alésage (02), le troisiéme alésage cylindrique ou légérement conique (16) ayant la méme
pente que la premiére surface conique (15), au moins une premiére chambre de détente et

propulsion {32). dont la forme définit le plus petit volume par au moins une premiére chemise port
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mort bas (01) et au moins le troisiéme alésage cylindrique ou légérement conique (16) avec un
diamétre intérieur ayant au moins un premier diamétre et surface de méme cylindricité ou conicité
(113) du premier piston en point mort haut (21) dans la premiére chemise point mort haut (11), le
troisieme alésage cylindrique ou légérement conique (16) dans la premiére chemise point mort
haut (11) et le premier diamétre et surface de méme cylindricité ou conicité (113) du premier
piston en point mort haut (21) sont positionnés entre la premiére chemise point mort bas (01)
suivant le premier chanfrein qui recevra un joint d’étanchéité est emboitée dans la deuxiéme
chemise point mort (11) et assure |’étanchéité avec au moins une deuxiéme chambre de détente et
propulsion (33), la premiére bague (31) du premier piston en point mort haut (11) est congue et
usinée comme un cylindre, pour étre montée avec un ajustement sérrant a l'azote indémontable
pour venir bloquer au moins une deuxiéme bague (30) et au moins un premier empilage de bagues
congu avec une troisiéme bague (29), une quatriéme bague (28), une cinquieme bague (27) et une
sixiéme bague (26), ce premier emp‘ilage de bague peut étre remplacé par une bague unique comme
(85) et avec au moins un deuxiéme empilage de bagues congu avec une septieme bague (253), une
huitiéme bague (24), une neuviéme bague (23) et une dixiéme bague (22), dont ce deuxieme
empilage de bagues peut étre aussi remplacé par la douziéme bague unique (85) I’ensemble de ces
bagues étant montées dans le quatriéme alésage (117 ) du premier piston en point mort haut (21) et
formant au moins une troisiéme chambre de détente et propulsion (37), une quatriéme chambre de
détente et propulsion (36), une cinquieme chambre de détente et propulsion (35) et une sixieme
chambre de détente et propulsion (34’) qui communique par un premier per¢age (59). un deuxiéme
percage (48), un troisiéme percage (38) et un quatriéme pergage (47) avec la deuxiéme chambre de
détente et propulsion (33) et dans la premiére chambre de détente et propulsion (32), aprés la
propulsion vers le point mort bas du premier piston en point mort haut (21), pour y acheminent un
fluide en pression et débit.

3- Dispositif selon les revendications 1 et 2 caractérisé en ce que:

- Au moins un deuxiéme piston en point mort bas composé du pied de piston ('82). vissé dans la
téte du piston (83), dont sa particularité est d'étre congue en deux parties, doté d'un pied de piston
qui est vissé dans la téte de ce dernier et bloqué en rotation et qui sera propulsé vers le point mort
haut dans la deuxiéme chemise point mort haut (74), entrainant a son tour avec lui le premier piston
en point mort haut (21), qui se retrouve donc en fin d’action de propulsion du deuxiéme piston en
point mort bas composé du pied de piston (82) vissé dans la téte du piston (83), en positioﬁ point
mort haut dans la premiere chemise point mort haut (11) pour étre & son tour propulsé vers le point
mort bas dans la premiére chemise point mort bas (01) et ainsi de suite de la méme maniére, dont le
diametre de la téte du deuxiéme piston en point mort bas (83) correspond au quatrieéme alésage (77)
de la deuxiéme chemise point mort haut (74) et le diametre du pied de piston (82) correspond a
l'alésage de la dedxiéme chemise point mort bas (61), dont le diameétre du pied de piston (82) du

deuxiéme piston en point mort bas devra toujours étre inférieur au diametre de la téte de piston
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(83) du deuxiéme piston en point mort bas, pour former avec le cinquiéme alésage (77). le sixieme
alésage cylindrique ou légérement conique (72) ayant la méme pente que la deuxiéme surface
conique (71), au moins une sixiéme chambre de détente et propulsion (87), dont la forme définit le
plus petit volume par au moins une deuxiéme chemise point mort haut (74) et au moins le sixiéme
alésage cylindrique ou légérement conique (72) avec un diamétre intérieur ayant au-moins un
deuxiéme diametre et surface de méme cylindricité ou conicité (138) du deuxiéme piston en point
mort bas composé du pied de piston (82) vissé dans la téte du piston (83), dans la deuxiéme

chemise point mort bas (61), le sixieéme alésage cylindrique ou légérement conique (72) dans la

“deuxieme chemise “point mort bas (61) et le deuxiéme diamétre et surface de méme cylindricité ou

conicité (138) du deuxiéme piston en point mort bas composé du pied de piston (82) vissé dans la
téte de piston (83) sont positionnés entre la deuxiéme chemise point mort haut (74) suivant le

deuxieme chanfrein (78) qui recevra un joint d’étanchéité est emboitée dans la deuxiéme chemise

point mort bas (61) et assure I’étanchéité avec au moins une septiéme chambre de détente et

propuision (88).

4- Dispositif selon les revendications 1 a 3 caractérisé en ce que:

-Dont la particularité du premier percage taraudé (60) et du deuxiéme pergage taraudé (101)
sont de permettre de purger et chasser [’air dans toutes les chambres de détente et propulsion avant
fonctionnement, on bouchera ces pergages taraudages par des vis pointeaux sans téte. La troisiéme
surface conique (58), la quatrieme surface conique (115), la cinquiéme surface conique (100) et la
sixieme surface conique (135) peérrnettent d’augmenter la force de poussée sur ces surfaces
coniques par I’action du fluide en pression et débit. Des saignées circulaires a 45° a fond arrondi en
forme d’escalier sont réalisées et usinées sur le premier piston en point mort haut (21) et sur le
deuxiéme piston en point mort bas composé du pied de piston (82) vissé dans la téte du piston
(83), suivant les premiéres saignées circulaires a 45° a fond arrondi en forme d’escalier (112), les
deuxiémes saignées circulaires a 45° a fond arrondi en forme d’escalier (114), les troisiémes
saignées circulaires a 45° a fond arrondi en forme d’escalier (137) et les quatriemes saignées
circulaires a 45° a fond arrondi en forme d’escalier (139) la aussi dans le but d’augmenter la force
de poussée sur ces surfaces par I’action du fluide en pression et débit. Au moins une douziéme
bague (85) et au moins une treizieme bague (84) auront aussi des saignées circulaires a 45° a fond
arrondi en forme d’escalier qui sont réalisées et usinées a I’intérieur de la douziéme bague (85) et la
treizieme bague (84) suivant les cinquiémes saignées circulaires a 45° & fond arrondi en forme
d’escalier (95) et les sixiémes saignées circulaires a 45° a fond arrondi en forme d’escalier (99), les
autres saignées circulaires a 45° & fond arrondi en forme d’escalier seront aussi réalisées et usinées
de la méme maniére suivant les Fig.05 et 06, la (Fig33) et la (Fig34) font apparaitre des autres
formes réalisées et usinées suivant les premieres formes congues en escalier ‘avec des marches et
contre marches (270) ou les deuxiémes formes avec des vagues creuses et contre marches (271} sur

le premier piston en point mort haut (21) et suivant les troisiemes formes congues en escalier avec
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des marches et contre marches (272) ou les quatriémes formes avec des vagues creuses et contre
marches (273) sur le deuxiéme piston en point mort bas composé du pied de piston (82) vissé dans
la téte du piston (83),

-dont la particularité¢ du quatriéme diamétre intérieur avec une surface conique usinée (192 et du
troisiéme diamétre extérieur de la surface conique usinée (187)'sont réalisées et usinées de maniére
que le volume des chambres de détente et propulsion dans le premier et deuxiéme ensemble
chemises, pistons, bagues et chapeaux, devront étre le plus petit possible pour permettre une mise
en pression et débit instantanée, mais aussi une dépressurisation rapide de ces trois chambres par
ensemble,

5- Dispositif selon les revendications | a 3 caractérisé en ce que:

-Un systéme de détection avec au moins une premiére demi-cames de détection circulaire de
240° (260) et une deuxiéme demi-cames de détection circulaire de 240° (265) fixées sur le volant
du moteur hybride (Fig31 et Fig32) dotées chacune d’au moins une premiére piste de détection
(261) et une deuxiéme piste de détection (266), qui permettent une action direct ou indirect par
I'intermédiaire d'au moins un galet sur au moins un premier appareil hydraulique & commande
mécanique (Fig37) par piste de détection ou par au moins un premier appareil 4 commande électro
mécanique par piste de détection pour alimenter au moins la bobine d’un premier appareil
hydraulique pour acheminer le fluide en pression et débit. Les Figures 33 et 34 représentent un
mode de pistons qui font apparaitre des autres formes réalisées et usinées suivant les premiéres
formes congues en escalier avec des marches et contre marches (270) ou les deuxiémes formes
avec des vagues creuses et contre marches (271) sur le premier piston en point mort haut (21) et
suivant les troisiémes formes congues en escalier avec des marches et contre marches (272) ou les
quatriemes formes avec des vagues creuses et contre marches (273) sur le deuxiéme piston en point
mort bas composé du pied de piston (82) vissé dans la téte du piston (83), au moins un premier
appareil hydraulique dont le premier et deuxiéme ensemble sont chacun équipé avec au moins deux
appareils hydraulique identique par ensemble, dont la particularité pour le premier ou deuxiéme
appareil hydraulique est de permettre la mise en pression et débit d’un circuit par I’alignement et
I’intermédiaire du premier percage taraudé (299) du premier corps (294), du premier pergage (309)
du premier axe (305) et du deuxieme percage taraudage (302) du premier corps (294), quand le
premier axe (305) est actionné par un systéme mécanique a galet (306) ou autre ou par un appareil
a bobine électro magnétique ouvrant le circuit et quand le premier axe (305) n’est plus actionné et
revient en position repos par I’intermédiaire d’un pilotage interne communiquant par le premier
pergage taraudage (299), le troisiéme pergage taraudé (300) et le quatrieme percage taraudé (301)
pour repousser le premier axe (305), dont la particularité est de permettre la dépressurisation du
circuit en liaison avec le deuxiéme percage taraudé (302) qui communique alors par I’intermédiaire
de la premier rainure (310) du premier axe (305) avec le cinquiéme percage taraudage (303) qui

met en dépressurisation le circuit par I’intermédiaire d’un filtre retour directement dans le réservoir
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hydraulique.
6- Dispositif selon les revendications 1 & 4, caractérisé en ce que:

-Le premier et deuxieme échangeur thermique (Fig35 & Fig36) est composé d'au moins trois
parties, une premiére partie (274), une deuxiéme partie (285) et une troisiéme partie (280), dont la
particularit¢ de la premiére partie (274) est d'étre un corps extérieure en forme de couronne usinée
et montée avec un ajustement serrant a l'azote indémontable sur la deuxiéme partie (285), pour
assurer une étanchéité totale apres montage, cette premiére partie (274) est dotée d'un premier
pergage taraudé d'entrée (275) qui recevra un raccord et une tuyauterie, d’ou viendra le fluide, cette
premiére partie aura plusieurs premiéres ailettes usinées (276), qui seront ajustés avec du jeu dans
la premiére cloison (278) de circulation du fluide de la deuxiéme partie (285), ces premiéres
ailettes (276) seront percées par une multitude de premiers percages (277), ces premiéres ailettes
usinées (276) et premiers percages (277) permettront la circulation du fluide par le premier
percages taraudé d'entrée (275) vers le deuxieme pergage taraudé de sortie (279), la deuxiéme
partie (285) est dotée d'une premiére rainure circulaire (282) communiquant dans la premiére
cloison (278), pour augmenter le volume en circulation du fluide, une troisiéme partie (280) est
usinée en ajustement glissant juste dans le premier alésage (287) de la deuxiéme partie (285), pour
permettre l'assemblage de la premiére, de la deuxiéme et de la troisiéme partie constituant
’échangeur thermique sur le corps extérieur de la pompe hydraulique qui est de forme conique, par
I'intermédiaire de tirants, tiges filetées ou vis suivant les deuxiémes pergages usinés (284) dans la
deuxiéme et troisiéme partie, la premiére forme conique (286) de la deuxiéme partie (285) et la
deuxiéme forme conique (283) de la troisiéme partie (280) sont ajustées avec serrage et épouse la
double paroi conique de la pompe hydraulique, les trois parties constituant cet échangeur thermique
est en matiére aluminium ou autre, pour permettre un échange rapide et performant de la chaleur
thermique de la pompe hydraulique vers l'échangeur thermique, dont le fluide en circulation va
capter I'énergie thermique et la faire circuler.

7- Dispositif selon la revendication 6, caractérisé en ce que:

-L’on peut ajouter une quatriéme partie supplémentaire (288), pour augmenter la capacité
thermique et le rendement calorifique de ce deuxiéme échangeur thermique, dont la particularité de
la quatriéme partie supplémentaire (288) est d'étre usinée et montée avec un ajustement serrant a
l'azote indémontable sur la premiére partie (274), pour assurer une étanchéité totale aprés montage,
cette quatriéme partie supplémentaire est dotée d'un troisieme percage taraudé d'entrée (289) qui
recevra un raccord et une tuyauterie d’ou viendra le fluide, cette quatriéme partie supplémentaire
(288) aura plusieurs deuxiemes ailettes (290) usinées qui seront ajustées avec du jeu dans la
deuxieéme cloison (292) de circulation du fluide, ces deuxiémes ailettes (290) seront percées par
une multitude de troisiémes pergages (291), ces deuxiémes ailettes (290) et ces troisiémes
percages (291) permettront la circulation du fluide par le troisiéme percage taraudé d'entrée (289)

vers le quatriéme percage taraudé de sortie (293) qui recevra un raccord et une tuyauterie, d’ol
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sortira le fluide, une deuxiéme rainure supplémentaire sur la troisiéme partie (280) pourra €tre

réalisée et usinée de la méme maniére que la rainure circulaire (282) sur la troisieme partie (280)

pour augmenter le volume du fluide circulant dans la cloison (292).
8- Dispositif selon ['une quelconque des revendications 1 & 7, caractérisé en ce que:

-Au moins un premier drone (Figd! a 44) comprenant au moins un premier corps (312) dont la
matiére est la plus légere possible tout en ayant la plus grande résistance mécanique, un premier
bossage (313) permettra de réaliser un premier pergage taraudage (314) a 45°, les deuxiemes
percages taraudage (315) & 90° débouchent a Pintérieur du premier corps (312) et communique
dans un premier vé circulaire (320) usiné sur le premier alésage (321), le troisiéme pergage -
taraudage (318) correspond a I’aspiration de la pompe hydraulique en position basse, définissant le
volume par le deuxiéme alésage (319), les quatriémes pergages taraudage (316). permettront de
fixer la premiére plaque de fermeture (328), une premiére roue (322), des premiers pied de centrage
creux (323) montés suivant des pergages positionnés circulaires en ajustement serrant par dilation
dans la premiére roue (322), correspondant a la position du premier trou débouchant du premier
pergage taraudage a 45° (314) un troisiéme alésage (324), un deuxiéme vé circulaire (325) est usiné
suivant la méme position et alignement que le premier vé circulaire (320), au moins une premicre
rainure (326) de part et d’autre du premier vé circulaire (325) recevra au moins un premier segment
et au moins une deuxiéme rainure (327), de part et d’autre des premiéres rainures (326), recevra au
moins un premier joint d’étanchéité, on pourra ne pas réaliser les premiéres rainures (326) et les
deuxiémes rainures (327), le diamétre extérieur de la premiére roue (322) est ajusté aux microns
dans le premier alésage (321), cette derniére est montée dans le premier corps (312) et sous [’effet
de la pression et du débit dans le premier corps (312) par les deuxiémes pergages taraudages (315)
permettra de maintenir centrée la premiére roue (322). Le premier chapeau (328) est fixé sur le
premier corps (312), un deuxiéme bossage (329) permettra de réaliser un quatriéme percage
taraudage (331) a 45° vers I’intérieur du premier corps (312), un troisieme bossage (330) permettra |
de réaliser un cinquiéme pergage taraudage (332) a4 90° qui débouche suivant la circonférence du
quatriéme alésage (334), au moins trois cinquiémes rainures circulaire (336) réalisées et usinées
dans le sixiéme alésage (333) recevront au moins un joint d’étanchéité et au moins un segment,
pour assurer I’étanchéité entre le premier arbre du premier alternateur (344) et le sixieme alésage
(333), au moins quatre sixiémes percages taraudages (339) et les premiers percages (545)
permettront de fixer le premier alternateur (344) sur le premier chapeau (328), une deuxieme roue
(341) sera logée dans le quatriéme alésage (334) et montée sur le premier arbre du premier
alternateur (344) par I’intermédiaire du septiéme alésage (343) avec un ajustement serrant par
dilatation ou par cannelures et un arrét en translation, sur cette deuxiéme roue (341) des sixiemes
rainures (342) sont usinées et non débouchant sur le diameétre extérieur de la deuxiéme roue (341)
suivant ’axe du septiéme alésage (343) de la deuxiéme roue (341), la deuxieme roue (341) sous

I’action d’un fluide en pression et débit arrivant par le cinquiéme percage taraudage (332)
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permettra de faire tourner la deuxiéme roue (341) qui entrainera le premier alternateur (344), la
premiére roue (322) sous I’action d’un fluide en pression et débit agissant et arrivant par le
quatriéme percage taraudage (331) a 45° vers intérieur du premier corps (312) et le premier
percage taraudage (314) a 45° vers I’intérieur du premier corps (312) dirigés vers les premiers pied
de centrage creux (323) montés suivant des per¢ages positioniiés circulaires en ajustement serrant
par dilation dans la premiére roue (322), ce qui a pour effet d’entrainer en rotation la premiere roue -
(322) en rotation, qui provoque alors une inertie et une force tangentielle provoquant une force de
poussée et de déplacement importante dans le sens voulue, définie par la position du premier
percage taraudage (314) et du quatriéme pergage taraudage (331),

9- Dispositif selon la revendication 8, caractérisé en ce que:

-Au moins un deuxiéme drone (Figd5 a 48) composé au moins d’un deuxieme corps (346)
moulé et coulé brut de fonderie, un huitiéme percage taraudage (353) a 45° débouche dans le
huitiéme alésage (348), le neuviéme percages taraudage (352) débouche dans le dixiéme percage
taraudage (353) et communique aussi avec le onziéme pergage taraudage (349, tous les douzieémes
percages taraudage (350) communiquent avec tous les onziémes pergages taraudage (349) qui
recevront tous un raccord et une tuyauterie pour acheminer le fluide en pression et débit et
débouchent et communiquent avec tous les deuxiémes percages (351) qui sont obtenus réalisés
par pergage ou brut de fonderie lors du moulage et de la coulée du deuxiéme corps (346) tous ces
deuxiémes pergages (351) débouchent dans tous les troisiémes vés circulaire (354) usinés et
réalisés dans le huiti¢éme alésage (348), le dixiéme pergage taraudage (353), le neuvie¢me pergage
taraudage (352) et tous les douziémes pergages taraudage (350), seront bouchés par une vis
pointeau, le treiziéme percage taraudage (355) correspond a ’aspiration de la pompe hydraulique
en position basse, des quatorziémes percages taraudage (357), permettront de fixer la deuxiéme
plaque de fermeture (362), par I’intermédiaire des troisiémes pergages (368) sur le deuxiéme corps
(346), une troisiéme roue (358) en forme de couronne, la position des premiéres rainures en vé de
90° (359) sont usinées et réalisées sur le diamétre extérieur de la troisieme roue (358) suivant ’axe
centrale de cette derniére, de maniére a étre alignée et correspondre a la position du dixieme
percage taraudage & 45° (353) le fluide en pression et débit sortant de ce demnier agira sur les
troisiémes rainures en vé de 90° (359) pour entrainer en rotation la troisiéme roue (358), ces
premiéres rainures en vé de 90° (359) pourront étre remplacé par des percages usings et réalisés a
90° ou a 45° suivant I’axe central de la troisiéme roue (358) ou tout autre moyen, des troisieémes
vés circulaire (361) sur le diamétre extérieur de la troisiéme roue (358) avec au moins un troisiéme
vé circulaire (361) de part et d’autre des premiéres rainures en vé de 90° (359) sont usinés suivant
la méme position et alignement que les quatriémes vés circulaire (354) positionnés sur le huitiéme
alésage (348), le diamétre extérieur de la troisiéme roue (358) est ajusté aux microns dans le
huitiéme alésage (348), cette troisiéme roue (358) est montée dans le deuxieme corps (346) et

sous ’effet de la pression et du débit dans le deuxieme corps (346) par tous les deuxiemes pergages
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(351) permettra de maintenir centrée la troisiéme roue (358) dans le deuxiéme corps (346). Le
deuxiéme chapeau (362) est fixé sur le deuxiéme corps (346), un quatriéme bossage (366)
permettra de réaliser un quinziéme pergage taraudage (367) a 90° débouche suivant la
circonférence du onziéme alésage (365), une sixiéme rainure circulaire (372) recevra un joint
d’étanchéité et au moins une septiéme rainures circulaire (369) et au moins une huitiéme rainure
circulaire (370) réalisées et usinées dans le douziéme alésage (364) recevront au moins un joint
d’étanchéité et au moins un segment, pour assurer I’étanchéité entre un deuxiéme arbre d’un
deuxieme alternateur et le douzieme alésage (364), au moins quatre seiziémes percages taraudages
(371) permettront de fixer le deuxiéme alternateur sur le deuxiéme chapeau (362), une deuxiéme
roue (341) sera logée dans le onziéme alésage (365) et montée sur le deuxiéme arbre du deuxiéme
alternateur par I’intermédiaire du septiéme alésage (343) avec un ajﬁstement serrant par dilatation
ou par cannelures et un arrét en translation,.suivant le méme mode de fonctionnement et montage
du premier drone (Figdl a 44), sous ’action d’un fluide en pression et débit arrivant par le
quinziéme pergage taraudage (367) permettra de faire tourner la deuxiéme roue (341) qui entrainera
le deuxiéme alternateur, la troisiéme roue (358) sous {’action du fluide en pression et débit agissant
et arrivant par le dixiéme percage taraudage (353) & 45° vers I’intérieur du deuxiéme corps (346)
dirigés vers les premiéres rainures en vé de 90° (359) réalisées et usinées dans la troisiéme roue
(359), ce qui a pour effet d’entrainer en rotation la troisieme roue (358) en rotation, qui provoque
alors une inertie et une force tangentielle provoquant une force de poussée et de déplacement
importante dans le sens voulue, définie par la position du dixiéme pergage taraudage (353). Le
deuxiéme chapeau de fermeture (362) viendra se fixer sur le deuxiéme corps (346) et qui est équipé
d’un deuxiéme alternateur fixé par ’intermédiaire des septiemes pergages taraudage (371) avec
une quatriéme roue identique a la deuxiéme roue (341) et qui sera aussi entrainés en rotation par un
fluide en pression et débit. On pourra adopter le méme principe et conception que le premier
chapeau de fermeture (328) avec le premier alternateur (344) et la deuxiéme roue (341), sans le
deuxiéme bossage (329) et le quatriéme percage taraudage (331) mais la plaque de fermeture aura
la méme forme carrée que le deuxiéme chapeau de fermeture (362).

10- Dispositif selon les revendications 8 et 9, caractérisé en ce que:

-Au moins un premier drone (Figdl a 44) et au moins un deuxieme drone (Figd5 a 48), la
(Fig48) représente la schématique de fonctionnement d’un ensemble de drones pouvant resté en
position stationnaire ou se déplacer vers le Nord ou le Sud, vers I’Est ou I’Ouest et vers le haut ou
le bas, définissant a la (Figd8) un support réceptionnant dans I’axe Nord et Sud deux drones (373)
en opposition d’inertie, équipés chacun d’un alternateur (344) et d’un réducteur de pression (374)
qui sera réglé a une pression définie équivalente, mais qui seront opposées développant une inertie
tangentielle qui se transforme en déplacement directionnel opposé, maintenant la position Nord
Sud en stationnaire des deux drones, il suffit donc de faire varier la pression et le débit sur I’un des

réducteurs de pression (374) du drone Nord ou Sud pour définir la direction du déplacement vers le
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Nord ou vers le Sud, des bobines PWR, qui permettront de faire varier la pression et le débit, en
fonction de la tension électrique envoyée sur les bobines PWR des réducteurs de pression (374) de
chaque drone (373) Nord ou Sud, définissant le sens du déplacement, au moins deux pompes
hydraulique (375) assureront en alternance la mise en pression des circuits en continue et en circuit
fermé, les autres ensembles de drones Ouest-Est et Haut-Bas fonctionneront de la méme maniére et
suivant le méme concept pour définir le sens et la direction du déplacement, une caméra et un
automate permettront de définir la gestion des mouvements et actions voulues en fonction des
obstacles, pour définir la direction et les différentes actions & entreprendre sur ces ensembles de
drones pour se déplacer a droite ou & gauche, en avant ou en arriere et du haut ou vers le bas. Cette
technologie de fonctionnement d’un ensemble de drones peut conjuguer deux énergies 1’une sous

I’effet d’un fluide en pression et débit et I’autre sous I’effet des aimants permanents.
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