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(54) Pfidavné zatizeni pro sklépéc‘i vozidla

Vynélez se tyka pfidavného zafizeni k rov-
nomérnému davkovéni materidlu do stopy vo-
Z4u, coZ je zvlast potFebné v provozu lesnich
- z&vodfi. o '

Dosud se vyjeté koleje lesnich cest opravuji
tak, Ze se struska nebo kamenna drt vysype

b&Znym zptsobem ze sklap&¢ky na hromadu a

pbotom se pomoci koledek rozva¥i do koleji ne-
bo rozhrnuje lopatou, coZ je velmi. namahave,
pomalé a vyZaduje znaény podet pracovnich
sil, kterych je v lesnim hospodafstvi nedosta-
tek. PFi budovani novych lesnich cest a hlav-
né vyvoznich svédZnic se jejich povrch zpeviiu-
. Je v celé Sifi struskovym névozem, co je zdlou-
havé a drahé a jejich vyuZiti k odvozu di¥eva
se znatné& odd4li. Posyp lesnich cest v zimnim
obdobi se provadi ru¢ng z korby vozfi, nebot
rizné mechanické rozmetade se’ nedaji poufit,
protoZe je tfeba sypat pouze stopy kol, a to
velmi didkladng a material rozmetany mimo
n& by byl ztracen a posyp by byl neekonomic-
ky. Rutni posyp pFinasi nejen znanou fyzic-
kou namahu a rizikovost prdce na pohybuji-
cim se voze, ale je také velice pomaly a znad-
ne nedokonal§, nebot sypand vrstva neni rov-
nomérnd a z jednotlivych lopat 8kvary se vy-
tvafi po zmrznuti - hrbolky, které znepiijem-
fuji jizdu a maji Spatny vliv na podvozky vo-
zidel. _ :
VySe uvedené nedostatky jsou odstranény
pfidavnym zafizenim pro skldpéci vozidla k
rovnomérnému davkovani materidlu do stopy

vozu podle vynéalezu, jehoZ podstatou- je .ram,
na némZ jsou upraveny na spoleéném hrideli

-dva vilce a nad kaZdym vélcem je. upevnéna

ndsypka vybavena regula&nim Soupétkem. Na-
sypky s vélci jsou na ramu upraveny v takové
vzéjemné vzdalenosti, aby sypany material byl
nucen padat pouze do stopy vozu. Uprostfed
podlahy ‘na konci korby je upevngna- klinovita
rozd&lovact pfepdZka k usmérfiovani materidlu
do nésypek. Dva kryci plechy, jeZ jsou upev-
nény na vniténi strang zadniho gela korby, vy-
vytvofl po jeho otevifeni vnit¥ni strany néasypek
a tim zamezi{ vypaddvdni materidlu mimo sto-
py. :

Pridavné zatizenf pro skldpéci vozidla k rov-

. nomé&rnému davkovani materidlu do stopy vo-

Zu je vyrobnd i funkénd velmi jednoduché, tak-
Ze se da zhotovit v kaZdé udrzbarské dilng,
dd se namontovat a smontovat b&hem dvaceti
minut, takZe po pouZiti, které je vétSinou krat-
kodobé, mizZe vozidlo opst plnit své dalsi b&z-
né tkoly. Velkou vyhodou je vyuZiti stdvajici-
ho hydraulického rozvodu, uréeného pro skla-
péni pfivdsu, k pohonu hydromotoru, tak¥e na
vozidle, které bude zafizeni pouZivat, se insta-
luje pouze odpadni trubka a uchyceni pro p¥i-
pojovaci prostfedek. Vlastni napojeni hydromo-
toru se pak provede bshem minuty dvéma pan-
céfovymi hadicemi s rychlospojkami. PFidav-
nym zafizenim pro sklapéci vozidla k rovno-
mérnému davkovani do stopy vozu se znadné
urychli provddsni oprav vyjetych koleji les-
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nich cest, uset¥i se materidl, ktery neztstane
leZet ladem .na okrajich a nejizdném stfednim-
pasu, uletfi se lidské préce a tim i pracovni
sily. ‘'Na nové vybudovangych, mé&kkgch nebo
rozmoklych cestdch a vyvoznich svdZnicich se
vytvofi pouze dva potfebné jizdni pésy, a to

" pro odvozni ‘soupravy, tak¥e tyto budou ihned

bez zdlowhayvého a drahého - navéaZeni strusky
vyuZity v provozu. Dostatek &asu, kter§ se tak
poskytne na slehnuti ostatnim nezpevn&nym
tastem povrchu cesty, se projevi i v lspofe
strusky pfi.jejim definitivnim dokonéeni, nebot
na nejizdni stfedni péds a jeji okraje stali pak

pouze slaba -vrstva na zakryti hlinitého povr-

chu. PFi zimnim -posypu odpadne t&%k4 a ris-
kantni lidsk4 préace, posyp se velmi urychli a
zkvalitni, nebot .sypana vrstva je rovnomé&rnd,
¢im# se zvys "1 bezpetnost prdjezdu vozidel.
Usetli se posypovy materidl, nebot ten je sy-
pan pouze tam, kde je ho tFeba. UmoiZni se
. vyuZiti sklap&cich vozidel k posypiim, coZ pFi
ruénim sypdni nebylo moZné, anebo vyZadova-
lo zvla$tni povoleni DI a bezpeénostni ﬁpravu
téchto vozidel.

Na pFipojenych vykresech je znézorn&n p¥i-
klad provedeni ptFidavného .zafizeni pro skla-
péci vozidla k rovnomé&rnému davkovani ma-
téridlu do stopy vozu, kde na obr. 1 je pohled
na vozidlo s piidavnym zafizenim, na obr. 2
je axonometricky pohled na zafizeni zeZadu,
na obr, 3 je znazorndna Kklinovitd rozdé&lovaci
pFepaZka a kryci plechy, a na obr. 4 je detail
umf{st&nf na vozidlo v bokorysu.

P¥iklad jednoho konkrétniho pridavného za-
Fizeni pro sklap&ci vozidla k rovnomérnému
davkovani materidlu do. stopy vozu podle vy-

ndlezu je"uveden na pfiloZenych vykresech,”

obr. 1 aZ 4, kde na rdmu 6 jsou upraveny na
spoletné h¥ideli 3 dva vdlce 2 umisténé od
sebe - ve vzdalengsti dané. rozchodem kol vo-
zidla, pohénéné hydromotorem 1, p¥i ¢emZ nad
ka¥dgm véaléem’ 2 je upevnéna na. rému 6 né-
sypka 4:s regula(‘.nim soupétkem 5 a rdm 6
je opatfen pfipojovacim prostfedkem 7 ke kor-
b& 8 vozidla. Daldl sougasti zai‘izem je klino-
vitd rozd&lovaci p¥epaZka g upevnéna uvnitf -
na podlaze korby 8 vozidla a:na vnitfni stran¥
zadniho éela 10 korby 8 jsou Upevnény krym
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plechy ‘11. Povrchy véled 2 jsou opati‘eny §rou-
bovici 12.

.Po nadzvednuti korby 8 a pﬁsobenim klmo-
vité rozd&lovaci pF¥epdZky 9 a krycich plechi
11, které po otevieni zadniho -¢ela 10 vytvofi
vnitfni strany ndsypek 4, je materidl nucgen
sméFovat pouze do nich. Odtud je pomoci vAal-
cii 2 opatfenych Sroubovici 12, kKteré jsou upev-
nény na spoleéné h¥ideli 3 a pohé&né&nych hy-

" dromotorem 1, materidl sypdn za vozidlo v

potfebném mnoZstvi’ volitelném - reguladnimi

. Soupétky 5. ProtoZe jsou nésypky 4 s valci 2
- upevngny na nosném ramu 6 tak, aby byly u-

néSeny nad stopami vozu, padé materidl pou-
ze¢ do nich.

Pridavné zat"'izeni pro sklapéci vozidla k rov-
nomé&rnému davkovan{ materidlu do. stopy -vo-
zu podle vynadlezu je moZné s vyhodou pouZit

jak pro lesni zdvody, tak i pro jiné organizace,

které pouZivaji tGzké nebo provizorni cesty,
kde vozidla vytvaF{ pouze jednu stopu, napf.
stavebni organizace, JZD, arméda apod. Zafi-

~zeni by se dalo vyrab#&t primyslové jako Zada-

ny dopln&k ke sklap&&im.

PFedmé&t vynélezu

1. Pfidavné zafizeni pro sklapéci vozidla, vy-
.znatujici se tim, ¥e je tvo¥eno ramem (6], ve
kterém jsou upraveny na spoletné hfideli

* (3) dva vélce (2) umist&né od sebe ve vzda-
lenosti dané rozchodem kol vozidla, pfitemZ
nad kaZdym védlcem (2) je upevnéna na ra-
mu (6) nésypka (4) s regulaénim Soupétkem
(5) a rdm je opat¥en pf¥ipojovacim prostfed-
kem (7) ke korbé [8] vozidla

2. Piidavné zai‘lzem pro sklépéci vozidla podle
bodu 1, vyznadujici se tim, Ze jeho souda-
sti je klinovita rozdglovact ptepazka (9),
kterd je upevn&na uvnitf korby (8) vozidla
a na vnitfni stran® zadniho. &ela (10} kor-
.by (8) jsou upevn&ny kryci plechy (11j.

3. Pfidavné zafizeni pro sklap&ci vozidla po-
" dle bodd 1 a 2, vyznadujici se tim, Ze po-
vrch posypovyrch vélcl (2) je opatfen smu-

. bovim [12]
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