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@Resumen:

Pedal de gobierno para un vehiculo automdvil, que
comprende un brazo de palanca estructurado en dos
partes unidas de manera articulada y provisto de
medios para su acoplamiento mutuo y de forma que
ambas partes puedan girar conjunta y
simultaneamente alrededor de un eje de soporte en
condiciones normales de operacion. La primera parte
estd configurada en forma de horquilla y tiene un
orificio pasante en el que esta insertado un casquillo
que permite su montaje de forma basculable
alrededor del citado eje de soporte. El pedal
comprende ademas una palanca de empuje giratoria
alrededor de dicho casquillo capaz de deshabilitar el
acoplamiento mutuo entre la primera y segunda
partes del brazo de palanca, permitiendo el giro de la
segunda parte respecto de la primera, en una
direccion de alejamiento del conductor.

Aviso:

Se puede realizar consulta prevista por el art. 37.3.8 LP.
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DESCRIPCION
Pedal de gobierno para un vehiculo automovil.

Sector técnico de la invencién

La invencion se refiere a un pedal de gobierno para un vehiculo automévil, que comprende un brazo de palanca
estructurado en dos partes unidas de manera articulada y que esta provisto de medios para su acoplamiento mutuo
y de forma que ambas partes puedan girar conjunta y simultdneamente alrededor de un eje de soporte en condicio-
nes normales de operacion.

El pedal esta preparado para que, en caso de producirse un choque frontal del vehiculo de suficiente magnitud, la
segunda parte del brazo de palanca, que es la que esta destinada a recibir el empuje del pie del conductor del vehi-
culo, pueda girar libremente respecto de la primera parte y por tanto retraerse en direccidon opuesta al conductor.

Antecedentes de la invencion

Por el documento de patente EP132602 se conoce un pedal de gobierno de un vehiculo que comprende un brazo de
palanca que bascula sobre un eje de soporte, fijo al chasis del vehiculo, estructurado mediante dos piezas unidas
articuladamente a través de un gozne.

La primera pieza estd rematada en su extremo libre con el clasico apoyo para el pie del conductor y la segunda
pieza esta dotada de un orificio pasante mediante el cual puede colgarse de forma basculable sobre el citado eje de
soporte.

La primera pieza presenta en su extremo superior una muesca de acoplamiento de un pasador transversal que se
desplaza en un surco u orificio hendido lineal de la segunda pieza, de manera que en condiciones normales el men-
cionado pasador esta alojado simultaneamente en el surco y en la muesca, constituyendo un nexo que conecta la
primera y segunda piezas determinando el mencionado brazo de palanca, en su forma rigida.

El pedal comprende medios de deplazamiento del pasador a lo largo del surco que actian en caso de colision frontal
del vehiculo, de forma que el pasador abandona la muesca de la primera pieza y ésta puede bascular respecto de la
segunda pieza alejandose del conductor.

Dichos medios de de desplazamiento consisten en un balancin montado de manera engoznada a través de una
varilla intermedia sobre la segunda pieza, la baculable alrededor del eje de soporte, estando terminado el balancin
en uno de sus extremos en forma de gancho en cuyo cuerpo esta insertado a su vez el pasador y cuyo otro extremo
se opone a una leva montada también de manera engoznada sobre un componente solidario del eje de soporte a
través de un gozne. Un extremo de esta leva queda enfrentado a un tope fijo que hace que dicha leva bascule cuan-
do se produce el desplazamiento del eje de soporte, lo que hace que el balancin a su vez bascule provocando el
desplazamiento del pasador hacia la situacion de desenganche de la muesca de la primera pieza portadora del apo-
yo para el pie del conductor.

Esta solucion mecanica necesita pues de dos uniones articuladas para guiar el desplazamiento del balancin y de la
leva, respectivamente, que se sitan desplazadas respecto del eje de giro del brazo de palanca.

Por otro lado, la segunda pieza, montada basculable sobre el eje de soporte, es una pieza configurada en forma de
placa cuyo grosor no es suficiente para evitar que sobre el pasador transversal que atraviesa el surco o hendido
lineal le sea aplicado un momento de giro cuando Unicamente por uno de sus extremos que sobresale del surco es
empujado por el gancho del balancin, dispuesto a un lado de la placa que forma la segunda pieza.

Es un objetivo de la presente invencion un pedal de gobierno que resuelva este inconveniente, ademas de que esté
formado por un menor nimero de componentes y que sea mas simple constructivamente, de forma que puedan
suprimirse las uniones articuladas que hasta hora son necesarias para que el balancin y la leva puedan transmitir
hasta el pasador transversal la fuerza necesaria para su desplazamiento cuando se produce una colision frontal en
el vehiculo de suficiente magnitud.

Explicacion de la invencién

El pedal de gobierno para un vehiculo automovil objeto de la invencién es de los que comprenden de forma conocida
un brazo de palanca estructurado en dos partes unidas de manera articulada y que esté provisto de medios para su
acoplamiento mutuo y de forma que ambas partes puedan girar conjunta y simultaneamente alrededor de un eje de
soporte en condiciones normales de operacion.

En esencia el pedal se caracteriza porque la primera parte, formada en una o varias piezas, esta configurada en
forma de horquilla y tiene dos brazos enfrentados dotados cada uno de un orificio pasante en el que esta insertado
un correspondiente casquillo que vincula ambos brazos y que permite a dicha primera parte su montaje de forma
basculable alrededor del eje de soporte del pedal, estando dotados los brazos de la horquilla de una correspondiente
ranura en las que esta insertado de forma deslizable un pasador transversal, que se extiende entre los brazos de la
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horquilla, comprendiendo ademas esta primera parte medios para el acoplamiento firme de un vastago de empuje
para transmitir el movimiento de giro del brazo de palanca a un mecanismo del vehiculo; y porque la segunda parte,
que es de forma alargada y cuyo extremo inferior esta destinado a recibir el empuje de un usuario, esta unida de
manera articulada a la primera parte quedando su extremo superior dispuesto entre los brazos de la horquilla que
forma la primera parte del brazo de palanca, estando dotada la segunda parte en su canto superior de una muesca
de acoplamiento en la que encaja con ajuste el pasador transversal en condiciones normales de operacién del pedal
evitando el pasador transversal el giro de la segunda parte respecto de la horquilla que forma la primera parte, de
forma que ambas se desplazan conjunta y simultaneamente alrededor del eje de soporte cuando la segunda parte
es accionada por un usuario, y comprendiendo ademas el pedal una palanca de empuje montada giratoria entre los
brazos de la horquilla que forma la primera parte y alrededor del casquillo, estando a su vez dotada la palanca de
empuje de una ranura atravesada por el casquillo transversal y estado configurada dicha ranura curva de forma que
su contorno inferior actia a modo de leva, elevando al pasador transversal cuando la palanca de empuje es obligada
a girar respecto de la horquilla y desalojandolo de la muesca de acoplamiento de la segunda parte, permitiendo en
consecuencia el giro libre de esta ultima respecto de la horquilla.

De acuerdo con otra caracteristica de la invencion, la palanca de empuje también esta configurada en forma de
horquilla, quedando dispuesto el extremo superior de la segunda pieza entre los brazos de la horquilla que forma la
palanca de empuje, que a su vez estan dispuestos entre los brazos de la horquilla que forma la primera parte del
brazo de palanca. Preferentemente, la palanca de empuje es de una sola pieza.

En una forma de realizacién, ambos brazos de la horquilla que forma la palanca de empuje estan dotados de una
correspondiente ranura que son atravesadas por el pasador transversal.

Breve descripcion de los dibujos

En las hojas de dibujos se he representado una forma de realizacion del pedal segun la invencion. En concreto:
La Fig. 1, es una vista en perspectiva de un pedal segun la invencién bajo condiciones normales de operacion;

La Fig. 2, es una vista del pedal de la Fig. 1 también en condiciones normales de operacién pero en la que no se ha
representado uno de los brazos de la horquilla que forma la primera parte del brazo de palanca para mostrar las
caracteristicas de los componentes que quedan cubiertos por éste; y

La Fig. 3, es una vista del pedal de la Fig. 1, cuando se ha producido un choque frontal del vehiculo, en la que no se
ha representado ni la palanca de empuje ni el brazo anterior de la horquilla.

Descripcion detallada de una variante de realizacion

El pedal 1 representado a modo de ejemplo en la Fig. 1 es un pedal adecuado para el gobierno de un vehiculo au-
tomovil, siendo el pedal 1 indistintamente un pedal de freno o un pedal de embrague.

En el pedal 1 esta basicamente constituido por un brazo de palanca 13, estructurado en dos partes 2 y 8 unidas de
manera articulada, y por una palanca de empuje 11 cuya funcionalidad se explicara en detalle mas adelante.

La primera parte 2 del brazo de palanca 13 esta configurada en forma de horquilla y tiene dos brazos 2a, 2b enfren-
tados y unidos entre si mediante un casquillo 4 que determina un orificio pasante 3 que permite a dicha primera
parte 2 su montaje de forma basculable alrededor de un eje de soporte no representado del pedal 1. Se entiende
que los brazos 2a, 2b de la horquilla pueden estar unidos mediante una porcién de puente y estar la horquilla forma-
da de una sola pieza o, alternativamente, los brazos 2a, 2b pueden estar formados por piezas individuales que se
mantienen unidas mediante el casquillo 4.

En cualquier caso, los brazos 2a, 2b de la horquilla estan dotados de una correspondiente ranura 5, de las que tan
solo es visible la ranura del brazo anterior en la perspectiva de la Fig. 1, en las que estéa insertado de forma desliza-
ble un pasador transversal 6 que se extiende entre los brazos 2a, 2b de la horquilla. Este pasador transversal 6 esta
convenientemente dotado en sus extremos de un ensanchamiento que evita su extraccién de las ranuras 5. Cabe
decir que el pasador transversal 6 esta insertado en las ranuras 5 con huelgo suficiente para poder deslizarse a lo
largo de ellas desde su extremo inferior, situacién que ocupa en la Fig. 1, en direccién a su extremo contrario.

Se observa en la Fig. 1 que la primera parte del brazo de palanca 13 esta provista de un modo en si conocido de
medios para el acoplamiento 7 firme de un vastago de empuje, cominmente conocido como push-rod, cuya funcion
es la de transmitir el movimiento de giro del brazo de palanca 13 alrededor de su eje de soporte a un mecanismo del
vehiculo como un mecanismo de servofreno o embrague.

La segunda parte 8 del brazo de palanca 13 esta formada por una sola pieza de forma alargada y cuyo extremo
inferior 8b tiene un apoyo convencional destinado a recibir el empuje del pie de un usuario.

Esta segunda parte 8 esta unida de manera articulada a la primera parte 2 del brazo de palanca 13 mediante la
union articulada 14, que comprende una varilla 16 que ejerce de eje de giro alrededor de la cual puede producirse el
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movimiento relativo entre la segunda parte 8 y la primera parte 2 del brazo de palanca siempre y cuando el pasador
transversal 6 no adopte la posicidn representada en la Fig. 1.

En la Fig. 1 se observa que el extremo superior 8a de la segunda parte 8 del brazo de palanca 13 esta dispuesto
entre los brazos 2a, 2b de la horquilla que forma la primera parte 2 y que alcanza la zona en la que se encuentra el
pasador transversal 6 que interfiere con el citado extremo superior 8a impidiendo el giro de la segunda parte 8 del
brazo de palanca 13 respecto de la horquilla.

Con este propdsito, la segunda parte 8 del brazo de palanca 13 estd dotado en su canto superior 9 de una muesca
de acoplamiento 10 (visible en la Fig. 3) en la que encaja con ajuste el pasador transversal 6 en condiciones norma-
les de operacion del pedal 1, evitando como se ha mencionado con anterioridad el giro de la segunda parte 8 res-
pecto de la horquilla que forma la primera parte 2 del brazo de palanca 13 de forma que ambas se desplazan con-
junta y simultaneamente alrededor del eje de soporte cuando la segunda parte 8 es accionada por un usuario.

Asi pues en condiciones normales de operacion, las dos partes 2 y 8 del brazo de palanca 13 forman un bloque que
gira conjuntamente alrededor del eje de soporte del pedal 1.

El pedal 1 comprende ademas del brazo de palanca 13 una palanca de empuje 11 que esta montada giratoria entre
los brazos 2a, 2b de la horquilla que forma la primera parte 2 alrededor del casquillo 4.

Esta palanca de empuje 11 esta originalmente impedida de movimiento respecto de la horquilla que forma la primera
parte 2 del brazo de palanca 13 por tope de al menos una protuberancia 15a, solidara del cuerpo de la palanca de
empuje, con el cuerpo del brazo 2a enfrentado de la horquilla. En el ejemplo de los dibujos la protuberancia 15a es
de material plastico y queda alojada dentro de un correspondiente entrante 15b practicado en el brazo 2a de la hor-
quilla.

En la Fig. 2 se observa que la palanca de empuje 11 esta formada por una sola pieza que tiene forma general de U
distinguiéndose en ella dos alas o brazos 11a y 11b y una porcién de puente 11c, estando dotada cada una de los
brazos 11a, 11b de una ranura 12 las cuales son simultaneamente atravesadas por el casquillo transversal 6 que
también atraviesa las ranuras 5 de la horquilla que forma la primera parte 2 del brazo de palanca 13. Estas ranuras
12, de las que tan solo es visible la del brazo 11a anterior en la Fig. 2, estan configuradas de forma que su contorno
inferior 12a actia a modo de leva, elevando al pasador transversal 6 cuando la palanca de empuje 11 es obligada a
girar respecto de la horquilla y desalojandolo de la muesca de acoplamiento 10 de la segunda parte 8 del brazo de
palanca 13, permitiendo en consecuencia el giro libre de esta ultima respecto de la horquilla todo ello tal y como se
ilustra en la Fig. 3.

Aunque no se aprecia en la Fig. 2, debe repararse en que la palanca de empuje 11 también esta configurada en
forma de horquilla, quedando dispuesto el extremo superior 8a de la segunda pieza 8 del brazo de palanca 13 entre
los brazos 11a, 11b de la horquilla que forma la palanca de empuje 11, que a su vez estan dispuestos entre los bra-
z0s 2a, 2b de la horquilla que forma la primera parte 2 del brazo de palanca 13.

El giro de la palanca de empuje 11 se produce cuando el extremo superior de esta topa contra un componente no
deformable del vehiculo en caso de producirse un choque de suficiente magnitud que provoca el desplazamiento del
bloque de soporte del pedal 1. En estas circunstancias la palanca de empuje 11 es obligada a girar en sentido anti
horario, siempre bajo la perspectiva de la Fig. 1, con la suficiente fuerza como para primero romper la protuberancia
15 de plastico que impedia su giro y posteriormente para desplazar el pasador transversal 6 a lo largo de las ranuras
5 de los brazos 2a, 2b de la horquilla y liberéandolo de la mueca de acoplamiento 10 de la segunda parte del brazo de
palanca 13, como ilustra la Fig. 3.

En esta situacion, la segunda parte 8 del brazo de palanca 13 puede retraerse sin oposicion alejandose del conduc-
tor girando en sentido horario alrededor de su unién articulada 14 con la primera parte 2 del brazo de palanca 13,
que permanecera suspendido del eje de soporte del pedal 1.
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REIVINDICACIONES

1.- Pedal (1) de gobierno para un vehiculo automoévil, que comprende un brazo de palanca (13) estructurado en dos
partes (2, 8) unidas de manera articulada y provisto de medios para su acoplamiento mutuo y de forma que ambas
partes puedan girar conjunta y simultaneamente alrededor de un eje de soporte en condiciones normales de opera-
cion, caracterizado porque

la primera parte (2), formada en una o varias piezas, esta configurada en forma de horquilla y tiene dos brazos (2a,
2b) enfrentados dotados cada uno de un orificio pasante (3) en el que esta insertado un correspondiente casquillo
(4) que vincula ambos brazos y que permite a dicha primera parte su montaje de forma basculable alrededor del eje
de soporte del pedal, estando dotados los brazos (2a, 2b) de la horquilla de una correspondiente ranura (5) en las
que esta insertado de forma deslizable un pasador transversal (6), que se extiende entre los brazos de la horquilla,
comprendiendo ademas esta primera parte medios para el acoplamiento (7) firme de un vastago de empuje para
transmitir el movimiento de giro del brazo de palanca a un mecanismo del vehiculo; y porque

la segunda parte (8), que es de forma alargada y cuyo extremo inferior (8b) esta destinado a recibir el empuje de un
usuario, esta unida de manera articulada a la primera parte (2) quedando su extremo superior (8a) dispuesto entre
los brazos (2a, 2b) de la horquilla que forma dicha primera parte, estando dotada esta segunda parte (8) en su canto
superior (9) de una muesca de acoplamiento (10) en la que encaja con ajuste el pasador transversal (6) en condicio-
nes normales de operacion del pedal evitando el pasador transversal (6) el giro de la segunda parte (8) respecto de
la horquilla que forma la primera parte (2), de forma que ambas se desplazan conjunta y simultaneamente alrededor
del eje de soporte cuando la segunda parte (8) es accionada por un usuario,

comprendiendo ademas el pedal una palanca de empuje (11) montada giratoria entre los brazos (2a, 2b) de la hor-
quilla que forma la primera parte (2) y alrededor del casquillo (4), estando a su vez dotada la palanca de empuje (11)
de una ranura (12) atravesada por el casquillo transversal (6) y estado configurada dicha ranura curva (12) de forma
que su contorno inferior (12a) actia a modo de leva, elevando al pasador transversal (6) cuando la palanca de em-
puje (11) es obligada a girar respecto de la horquilla y desalojandolo de la muesca de acoplamiento (10) de la se-
gunda parte (8), permitiendo en consecuencia el giro libre de esta ultima respecto de la horquilla.

2.- Pedal (1) segun la reivindicacion 1, caracterizado porque la palanca de empuje (11) también esta configurada en
forma de horquilla, quedando dispuesto el extremo superior (8a) de la segunda pieza (8) entre los brazos (11a, 11b)
de la horquilla que forma la palanca de empuje, que a su vez estan dispuestos entre los brazos (2a, 2b) de la horqui-
lla que forma la primera parte (2) del brazo de palanca.

3.- Pedal (1) segun la reivindicacion 2, caracterizado porque la palanca de empuje es de una sola pieza.

4.- Pedal (1) segun la reivindicacion 2 6 3, caracterizado porque ambos brazos (11a, 11b) de la horquilla que forma
la palanca de empuje (11) estan dotados de una correspondiente ranura (12) que son atravesadas por el pasador
transversal (6).
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Reivindicaciones NO

Se considera que la solicitud cumple con el requisito de aplicacion industrial. Este requisito fue evaluado durante la fase de
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201131218

1. Documentos considerados.-

A continuacién se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideraciéon para la
realizacién de esta opinion.

Documento Numero Publicacién o Identificacion Fecha Publicacion
D01 GB 2389083 A (DURA AUTOMOTIVE LTD) 03.12.2003
D02 EP 1582419 A2 (MAZDA MOTOR et al.) 05.10.2005
D03 US 2007227289 Al (CHOI JIN-OH et al.) 04.10.2007
D04 ES 2308925 Al (BATZ S. COOP)) 01.12.2008
D05 EP 1950100 A2 (ERGOM AUTOMOTIVE SPA) 30.07.2008
D06 ES 2276556 Al (BATZ S. COOP.) 16.06.2007

2. Declaracion motivada segln los articulos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecucién de la Ley 11/1986, de 20 de
marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracion

La solicitud se refiere a un pedal de gobierno para un vehiculo automdvil, que comprende un brazo de palanca estructurado
en dos partes unidas de manera articulada y que esta provisto de medios para su acoplamiento mutuo y de forma que
ambas partes puedan girar conjunta y simultineamente alrededor de un eje de soporte en condiciones normales de
operacion, mientras que, en caso de producirse un choque frontal del vehiculo de suficiente magnitud, la segunda parte del
brazo de palanca, que es la que esta destinada a recibir el empuje del pie del conductor del vehiculo, pueda girar libremente
respecto de la primera parte y por tanto retraerse en direccidon opuesta al conductor.

En el estado de la técnica se encuentran una gran cantidad de antecedentes en este campo técnico, con arreglos diversos
en cuanto a la solucién aportada para conseguir, en caso de una colisién, evitar dafios al conductor del vehiculo actuando
sobre el pedal de gobierno para que pueda retraerse sin oposicion, alejandose del conductor.

La solicitud aporta en la reivindicacion principal una solucién con el propésito de conseguir un pedal de gobierno que esté
formado por un menor nimero de componentes y que sea mas simple constructivamente, de forma que puedan suprimirse
las uniones articuladas que hasta ahora son necesarias.

Los documentos D01 a D06 citados en el Informe sobre el estado de la Técnica (IET) pueden considerarse ejemplos del arte
anterior. Sin embargo, se considera que los documentos D01 a D06 solo muestran el estado general de la técnica y no se
juzgan de particular relevancia. Estos documentos anticipan soluciones que pueden considerarse similares a la que nos
ocupa, pero en ninguno de ellos se adelantan todas las caracteristicas que limitan el objeto de proteccion de la
reivindicacion principal de la solicitud. Ninguno de los documentos citados en el IET muestra o sugiere la relacion particular
de caracteristicas técnicas, estructurales y constitutivas que se desprenden del objeto de la reivindicacion principal de la
solicitud.

En D01 a D06 se aborda el mismo problema técnico que la solicitud (soltar el pedal de gobierno en el caso de un impacto
frontal del vehiculo, evitando asi lesiones al conductor), pero ninguno de los documentos citados divulga la misma solucion
para el problema, es decir, los documentos citados resuelven el mismo problema técnico mediante pedales con
disposiciones que permiten liberar el mismo en caso de una colision, pero de manera diferente a la solicitud presentada.

Asi pues, los documentos citados solo muestran el estado general de la técnica, y no se consideran de particular relevancia.
No seria obvio para una persona experta en la materia aplicar las caracteristicas incluidas en los documentos citados y
llegar a la invencion como se revela en la reivindicacion primera. Por lo tanto, el objeto de esta reivindicacion principal
cumple los requisitos de novedad y actividad inventiva.

Las reivindicaciones 2-4 son dependientes de la reivindicacién primera y delimitan caracteristicas adicionales optativas.
Como la primera reivindicacion general, estas reivindicaciones dependientes también cumplen los requisitos con
respecto a novedad y actividad inventiva.
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