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€9 Dichtscheibe und mit dieser ausgeriistetes Linearlager.

@ Eine Dichtscheibe (1) besitzt einen auf der Stirnflache
(11) einer Schiene (12) befestigten Halteabschnitt (2)
und einen Dichtungsabschnitt (3) mit mindestens einer
Dichtkante (4), welche auf der Gegenlaufbahn: (14) eines
Laufbahnelementes (15) dicht gleitend angeordnet ist.
Damit ein und dieselbe Dichtscheibe (1) fiir Schienen

(12) mit unterschiedlichen Formen und/oder Gréssen ver- vz M =

wendbar ist, sind auf einer oder auf beiden Seiten des Hal- , ! - _’”~l C
teabschnitts (2) Kerbrillen (24) eingearbeitet, so dass zum &z 77 7 /‘ "
Anpassen der Kontur des Halteabschnitts (2) an unter- /'/4 M/ !
schiedlich grosse Stirnfldchen (11) verschiedener Schienen 15 [

(12) ein Randabschnitt des Halteabschnitts (2) entlang den

Kerbrillen (24) vom Halteabschnitt (2} trennbar ist. & v 174
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Beschreibung

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Dicht-
scheibe gemaB dem Oberbegriff des Anspruches 1
sowie ein mit dieser ausgeriistetes Linearlager.

Bekannte Dichtscheiben der angegebenen Art
haben eine Breite, die genauso groB ist wie die Brei-
te der Stirnflache der Schiene, auf der die Dicht-
scheibe befestigt ist (US-PS 1 443 789). Bei Bedarf
an Dichtscheiben flr verschieden groBe Schienen
milssen diese in unterschiedlichen Breiten herge-
stellf und auf Lager gehalten werden. Die Ferfigung
dieser Vielzahl von unterschiedlichen Dichtschei-
ben ist aber aufwendig und teuer.

Der Etfindung liegt demgegeniiber die Aufgabe
zugrunde, eine verbesserte Dichtscheibe der ange-
gebenen Art zu schaffen, welche fiir Schienen mit
unterschiediichen Formen und/oder GroBen ver-
wendbar ist, so daB diese in einer wirtschaitlichen
Massenfertigung, also in groBen Stiickzahlen, her-
gestellt werden kann.

Diese Aufgabe wird geméB den Merkmalen des
Kennzeichens des Anspruches 1 geldst.

Die erfindungsgemaBe Dichtscheibe besitzt ei-
nen Halteabschnitt mit mindestens einem Randab-
schnitt, der zum Teil vom Rand der Dichtscheibe
und zum Teil von Kerbrillen umschlossen ist. Ent-
lang diesen Kerbrillen kann der Randabschnitt vom
Halteabschnitt, z.B. mit einem messerartigen Werk-
zeug, gefrennt werden, so daB ein' verkleinerter
Halteabschnitt entsteht, dessen Kontur mit dem
Rand einer kleineren Stirnflache einer Schiene zu-
mindest annghernd tbereinstimmt. Die Dichtscheibe
dichtet den Raum zwischen der Laufbahn der Schie-
ne und der Gegenlaufbahn eines Lautbahnelemen-
tes wirkungsvoll ab, weil die Dichtkante in ihrer vor-
geschriebenen Lage auf der Gegenlaufbahn gleitet.
Die Dichtscheibe kann {iberdies in einer wirtschaft-
lichen Massenfertigung, z.B. im GieBverfahren,
fiir unterschiedliche Schienen hergestelit und auf
Lager gehalten werden.

Vorieilhafte Weiterbildungen der erfindungsge-
méBen Dichtscheibe sind in den abhangigen Anspri-
chen 2 bis 6 gekennzeichnet.

Mit der Weiterbildung nach Anspruch 2 besitzt
auch der Dichtungsabschnitt Kerbrillen, entlang de-
nen mindestens ein Randabschnitt trennbar ange-
ordnet ist. Die Lénge der quer zu den beiden Lauf
bahnen sich erstreckenden Dichtkante bzw. Dicht-
kanten kann durch Abtrennen des betreffenden
Randabschnittes verandert und den vorliegenden
Breiten der Gegenlautbahnen angepaBt werden.
Auf diese Weise kann die Dichtkante ein und der-
selben Dichtscheibe mit den Abmessungen unter-
schiedlich breiter Laufbahnelemente in Ubereinstim-
mung gebracht werden.

Mit der Weiterbildung nach Anspruch 3 ist der
Vorteil gegeben, daB der Randabschnitt von der
Dichtscheibe abgebrochen und somit verhéltnisma-
Big einfach von der Dichischeibe abgefrennt wer-
den kann.

Mit der Weiterbildung nach Anspruch 4 ist eine
besonders wirkungsvolle Abdichtung durch eine
Dichtkante gegeben, welche mit Vorspannung auf
der Gegenlaufbahn des Laufbahnelementes gleiten
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kann. Die Dichtscheibe kann dabei auch im Zwei-
komponentenspritzguB hergestellt sein, so daB ihr
Halteabschnitt aus einem relativ sproden Kunst-
stoff und der zugehtrige Dichtungsabschniit bzw.
jede Dichtkante des Dichtungsabschnittes aus ei-
nem elastischen Kunststoff bestehen. Beim Abtren-
nen des betreffenden Randabschnittes von der
Dichtscheibe kann der gréBte Teil des Randab-
schnittes abgebrochen werden. Nur ein relativ kiei-
ner Teil des Randabschnittes muB im Bereich der
elastischen Dichtkante, also am Ende der betref-
fenden Kerbrillen von Hand abgerissen oder abge-
schnitten werden.

Die Weiterbildung nach Anspruch 5 weist auf ei-
ne einfache Befestigung der Dichischeibe auf der
betreffenden Stirnfléche der Schiene hin.

Mit der zusatzlichen Weiterbildung nach An-
spruch 6 kann dabei eine Schraube mit einem der
GroBe der Stirnfliche der betreffenden Schiene
angepaBten Durchmesser ihres Schaftes verwen-
det werden.

Die abhéngigen Anspriiche 7 und 8 weisen auf

ein Linearlager hin, das vorteilhafterweise mit einer
der in den Anspriichen 1 bis 6 gekennzeichneten
Dichtscheibe ausgeriistet ist.
" Die erfindungsgeméBe Dichtscheibe sowie ein mit
dieser ausgeriistetes Linearlager werden in der
nachfolgenden Beschreibung eines Ausfithrungs-
beispiels, das in den Zeichnungen dargestellt ist,
naher erlautert.

Es zeigen:

Fig. 1 den teilweisen Langsschniit durch ein mit ei-
ner erfindungsgeméBen Dichtscheibe ausgeriiste-
tes Linearwélzlager,

Fig. 2 die Stirnansicht des in Fig. 1 dargestellien
Linearwélzlagers, jedoch ohne Deckplatte und ohne
Befestigungsschraube und

Fig. 3 den Schnitt entlang der Linie A-A in Fig. 2
durch die ausgebaute Dichtscheibe.

Mit 1 ist in den Figuren 1, 2 und 3 eine Dichtschei-
be bezeichnet, die im ZweikomponentenspritzgieB-
verfahren (mit zwei verschiedenen Kunststoffmas-
sen) hergestellt ist. Die Dichtscheibe 1 besteht so-
mit aus einem Halteabschnift 2 aus relativ sprédem
Kunststoff und einem einstiickig damit verbundenen
Dichtungsabschnitt 3 aus relafiv elastischem Kunst-
stoff. Der Dichtungsabschnitt 3 hat zwel parallel
zueinander verlaufenide Dichtkanten 4, die im vor-
liegenden Fall jeweils als eine diinne hiegeelastische
Dichtlippe ausgebildet sind.

Der Halteabschnitt 2 der Dichtscheibe 1 besitzt
ein Loch 5, das in ein Bohrungsloch 6 einer Deck-
platte 7 Ubergeht. Durch das Loch 5 und das Boh-
rungsloch 6 ist der Schaft 8 einer Kopfschraube 9
hindurchgefiihrt, der in ein Gewindeloch 10 einer
ebenen Stinflache 11 einer Schiene 12 einge-
schraubt ist.

Mittels dieser Kopfschraube 9 sind Deckplatie 7
und Dichtscheibe 1 auf der Stirnflache 11 befestigt.

Zwischen einer geradlinigen rillenférmigen Lauf-
bahn 13 der Schiene 12 und einer dieser gegentiber-
liegenden geradlinigen rillenformigen Gegenlauf-
bahn 14 eines Laufbahnelementes 15 sind in Langs-
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richtung 16 rollende, zylindrische Walzkdrper 17 an-
geordnet, so daB ein Linearwalzlager gebildet ist.
Die Wélzkérper 17 sind in Taschen eines bandférmi-
gen Kafigs 17 A gefiihrt.

Die Schiene 12 und das Laufbahnelement 15 sind
im vorliegenden Fall identisch ausgebildet. Sie ha-
ben einen konstanten Querschnitt. Sowohl die
Schiene 12 als auch das Laufbahnelement 15 haben
an ihren beiden Enden jeweils eine Stirnflache 11 in
ein und derselben Form und GroBe.

Die Walzkdrper 17 besitzen, in Langsrichtung 16
gesehen, abwechseind gekreuzt zueinander verlau-
fende Drehachsen, so daB der eine Teil der Walz-
kdrper 17 mit in die eine Richtung weisenden Dreh-
achsen auf einer ersten Teillaufbahn 18 der Lauf-
bahn 13 und einer ersten Teillaufbahn 19 der
Gegenlaufbahn 14 und der andere Teil der Walzkor-
per 17 mit in die andere Richtung weisenden Dreh-
achsen auf einer zweiten Teillaufbahn 20 der Lauf-
bahn 13 und einer zweiten Teillaufbahn 21 der Ge-
genlaufbahn 14 rollen, Die Laufbahn 13 und die
Gegenlaufbahn 14 sind somit aus zwei parallel zuein-
ander verlaufenden, im Winkel zueinander stehen-
den, ebenen Teillaufbahnen 18, 20 bzw. 19,21 zusam-
mengeseizt.

Die Dichtscheibe 1 dichtet zwischen der Lauf-
bahn 13 der Schiene 12 und der Gegenlaufbahn 14
des Laufbahnelementes 15 endseitig ab. Dabei glei-
ten die beiden Dichtkanten 4 der Dichtscheibe 1 auf
der Gegenlaufbahn 14 des relativ zur Schiene 12 in
Langsrichtung 16 hin- und herbewegten Laufbahn-
elementes 15. Die Kanten 4, welche beide quer zu
den Laufbahnen 13, 14 verlaufen, fegen tiber die
Gegenlaufbahn 14 und befreien diese somit von
schédlichen Schmutzpartikeln. Gleichzeitig wird
durch die Dichtscheibe 1 aber auch das Schmiermit-
tel, z.B. Fett, zwischen Schiene 12 und Laufbahnele-
ment 15 festgehalten, so daB dieses endseitig (in
Langsrichtung 16) nicht entweichen kann.

Der Halteabschnitt 2 der Dichtscheibe 1 hat eine
&uBere Kontur 22, die mit einem &uBeren Rand 23
der Stirnflache 11 anndhernd tibereinstimmt. Auf sei-
ner nach auBen weisenden Seite besitzt der Hal-
teabschnitt 2 mehrere, im Abstand von seiner Kon-
tur 22 verlaufende Kerbrillen 24. Jede dieser Kerb-
rillen 24 verlauft entlang dem Rand einer im
Querschnitt entsprechend kleineren Schiene (nicht
gezeigt). Im dbrigen verlaufen die Kerbrillen 24 in
Richtung der Gegenlaufbahn 14 in den Dichtungsab-
schnitt 3 hinein und enden in unmittelbarer Nahe der
auBeren Dichtkante 4.

Zum Anpassen der Konfur 22 des Halteab-
schniits 2 an unterschiedliche Schienen mit kleine-
ren &uBeren Réndern 25 (siehe strichpunkiierte
Darstellung in Fig. 2) kann ein U-formiger Randab-
schnitt 26 des Halteabschnitt 2 entlang der entspre-
chenden Kerbrille 24 abgebrochen und/oder mit ei-
nem Messer oder dgl. abgetrennt werden.

Das Loch 5 des Halteabschnitts 2 ist in Richtung
der Gegenlaufbahn 14 sich in seiner Breite allméh-
lich verkleinernd ausgebildet, so daB die durch Ab-
brechen des betrefienden Randabschnittes 26 ver-
kleinerte Dichtscheibe 1 mit einer kleineren Schrau-
be (nicht gezeigt) auf der zugehorigen Stirmnflache
befestigt werden kann. Dabei wird die Schraube in
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ein Gewindeloch eingeschraubt, das in einem kleine-
ren Abstand von der Gegenlaufbahn 14 in die Stirm-
flache der im Querschnitt entsprechend kleineren
Schiene eingearbeitet ist. Die Dichtscheibe 1 wird
am Rand des Loches 5 eng gefiihrt und somit mittig
zur rillenformigen Lautbahn 13 gehalten.

Da die Schiene 12 und das Laufbahnelement 15
identisch ausgebildet sind, kann die Dichtscheibe 1
wahlweise auf einer der beiden Stirnflachen 12 der
Schiene 12 oder des Laufbahnelementes 15 mittels
der zugehorigen Kopfschraube 9 befestigt werden.

Im Rahmen der Erfindung kann die oben beschrie-
bene Dichtscheibe konstruktiv abgeéndert werden.

Z.B. konnen die Kerbrillen auch auf beiden Seiten
der Dichtscheibe eingearbeitet sein. Jeweils zwei
zugehdrige Kerbrillen der beiden Seiten konnen
dann einander seitlich gegeniiberstehend angeord-
net sein, so daB zwischen diesen beiden Kerbrillen
ein dinner abbrechbarer Steg entsteht und die be-
treffende Dichtscheibe endseitig symmetrisch aus-
gebildet ist.

Die Dichtscheibe braucht nicht in einem Linear-
walzlager eingebaut zu sein, vielmehr kann diese
auch in einem Lineargleitlager Verwendung finden,
bei dem die glatte oder rillenférmige Laufbahn ent-
weder direkt oder indirekt — iiber einen Gleitbelag
oder {ber mehrere Gleitblocke — auf der glatten
oder rillenformigen Gegenlaufoahn in Langsrich-
tung gleitet.

Anstelle von zylindrischen Walzkérpern mit rela-
tiv zueinander gekreuzt angeordneten Drehachsen
konnen auch kugelige Walzkorper zwischen den
Teillaufbahnen 18, 20 der Laufbahn 13 und den Teil-
laufbahnen 19, 21 der Gegenlaufbahn 14 in Léngs-
richiung 16 rollend angeordnet sein.

Bei der Befestigung der Dichtscheibe kann die
Deckplatte ganz weggelassen werden. Die Kopi-
schraube zur Befestigung der Dichtscheibe wird
dann in das Gewindeloch in der Stirnflache der
Schiene eingeschraubt, so daB ihr Kopf direkt auf
der &uBeren Seitenfliche des Halteabschnitts der
Dichtscheibe zur Anlage kommt.

Patentanspriiche

1. Den Raum zwischen einer Laufbahn einer
Schiene mit mindestens einer endseitigen, ebenen
Stirnflache und einer Gegenlaufbahn eines Lauf-
bahnelementes abdichtende Dichtscheibe mit einem
auf der Stirnflache durch Schrauben zu befestigen-
den Halteabschnitt und einem einstiickig damit ver-
bundenen, mindestens eine quer zu den beiden
Laufbahnen verlaufende, auf der Gegenlauibahn
gleitende Dichtkante aufweisenden Dichtungsab-
schnitt, dadurch gekennzeichnet, daB auf einer
oder auf beiden Seiten des Halteabschnitts (2) der
Dichtscheibe (1) Kerbrillen (24) eingearbeitet sind,
so daB zum Anpassen der Kontur (22) des Halteab-
schnitts (2) an unterschiedlich groBe Stirnflachen
(11) verschiedener Schienen (12) mindestens ein
Randabschnitt (26) des Halteabschnitts (2) entlang
den Kerbrillen (24) vom Halteabschnitt (2) trennbar
ist.

2. Dichtscheibe nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Kerbrillen (24) des Halteab-
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schnifts (2) der Dichtscheibe (1) in den Dichtungsab-
schnitt (3) hinein bis in unmittelbare Néhe der Dicht-
kante (n) (4) des Dichtungsabschnittes (3) verlau-
fend angeordnet sind.

3. Dichtscheibe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 5
gekennzeichnet, da8 zumindest der Halteabschnitt
(2) der Dichtscheibe (1) aus einem sproden Werk-
stoff hergestellf ist.

4. Dichtscheibe nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB minde- 10
stens eine der Dichtkanten (4) des Dichtungsab-
schnittes (3) der Dichischeibe (1) biegeelastisch
ausgebildet ist. .

5. Dichtscheibe nach einem der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, daB der Halteabschnitt 15
(2) der Dichtscheibe (1) mindestens ein in Richtung
der Gegenlaufbahn (14) langlich vergrdBertes Loch
(5) zur Aufnahme eines Schaftes (8) einer die Dicht-
scheibe (1) auf der Stirnfiache (11) der Schiene (12)
befestigenden Schraube (9) aufweist. 20

6. Dichischeibe nach Anspruch 5, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Loch (5) in Richtung zur Ge-
genlaufbahn (14} hin sich verengend ausgebildet ist.

7. Mit mindestens einer in den Anspriichen 1 bis 6
angegebenen Dichtscheibe ausgerlstetes Linearla- 25
ger mit zwischen der Laufbahn der Schiene und der
Gegenlaufbahn des Laufbahnelementes angeordne-
ten, in Léngsrichtung rollenden Walzkérpern, da-
durch gekennzeichnet, daB sowoh! die Schiene (12)
als auch das Laufbahnelement (15) zwei endseitige 30
Stirnflachen (11) ein- und derselben Form und Gré8e
aufweisen.

8. Linearlager nach Anspruch 7, dadurch ge-
kennzeichnet, daB zur wahlweisen Befestigung der
Dichtscheibe (1) auf einer Stirnfliche (11) der Schie- 35
ne (12) oder auf einer Stirnfliche des Laufbahnele-
mentes (15) die Schiene (11) und das Laufbahnele-
ment {15) identisch ausgebildet sind.
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