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A cambering mechanism, for example for the back-rests T _
of seats, medical and orthopaedic appliances, scaffolding, for- 9 B
mwork or the like, comprises a pressure element (1, 1’) which is —
gripped by at least one tension element (2) connected to a clamp- G — — if
ing mechanism (3) or by a pressure mechanism. When the
clamping mechanism or pressure mechanism are actuated, the (]
mechanism is cambered so that the relative height of the cam- b
bered edge remains constant. The cambering mechanism may in- (] [
clude a frame with inserted pressure elements actuated by one or
more adjustement devices. Sections of the frame consist of pres- | I ol
sure elements of variable length. These regions can be opened —
and closed by means of tension elements provided with clamp- ) [
ing mechanisms which grip a slotted, overlapping or bellows- : %
like cambering body. This allows the cambering body to be § i g
curved in predetermined directions.

I

(57) Zusammenfassung

Wolbmechanik z.B. fiir Riickenlehnen von Sitzen, medizinische und orthopédische Geriite, Baugeriiste oder Schalungen
u.dgl. mit einem Druckelement (1, 1'), an dem zumindest ein mit einem Spannmechanismus (3) verbundendenes Zugelement (2)
bzw. ein Druckmechanismus angreift, die bei Betitigung die Mechanik unter Beibehaltung einer relativen Hohenlage des Wolb-
scheitels wolben kdnnen; die Wolbmechanik kann einen Rahmen mit eingesetzten, von Verstellvorrichtung(en) betitigbare Druk-
kelemente umfassen, wobei Rahmenabschnitte lingenvariable Druckelemente sind; mit Spannmechanismen versehene Zugele-
mente kdnnen an einem geschlitzten, iiberlappenden oder faltenbalgéhnlichen Wolbkorper zum Schlieen bzw. Offnen dieser
Bereiche angreifen, wodurch eine Kriimmung des Wolbkérpers in vorbestimmbare Richtung(en) erzielbar ist.

* Siehe Riickseite
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WOélbmechanik

Die Erfindung betrifft eine W&lbmechanik, insbesondere
fir Riickenlehnen bei Fahrzeug-, Biiro- oder Wohnmobelsitzen
bzw. Sitzen aller Art, sowie fiir den Einsatz insbesonders
bei medizinischen bzw. orthop&dischen Ger&dten oder Vorrich-
tungen, z.B. Mieder oder Schuheinlagen; bei Baugeriisten
oder Verschalungen, zur Herstellung von Bootskérpern usw.

Beim Verstellen der W6lbung z.B. einer Riickenlehne
wandert der Wolbscheitel herkémmlicherweise je nach Kon-
struktion der W&lbmechanik immer gleichbleibend iiber die
Hohe der Lehne. Er paBt sich nicht ausreichend den wandern-
den Scheiteln einer sich mehr oder weniger krimmenden Wir-
belsdule bzw. einer &rztlich empfohlenen bzw. vom Benutzer
gewlinschten Streckung der Wirbels#dule an. Bei Konstruktio-
nen mit Sitzschalen geht bei zunehmender W8lbung iiblicher-
weise auch der notwendige Seitenhalt verloren.

Die EU-B- 37656 zeigt eine Riickenlehne fiir einen Auto-
mobilsitz mit einem zwingenden Rahmen, in den ein Stiitzteil
federnd eingehéngt ist. Der Stiitzteil besteht aus zwei iiber
die Federn mit dem Rahmen verbundenen Seitenteilen und
diese verbindenden Querelementen. Mittig ist eine iiber ein
Handrad bet&tigbare Einstellwelle angeordnet, die soge-
nannte Eingreifeinrichtungen durchlduft, welche wiederum
liber biegsame Verbindungsorgane mit den &uBersten Punkten
der Seitenteile verbunden sind. Bei Verdrehen des Handrades
soll eine Wo6lbung des Stiitzteiles erfolgen, wobei jedoch
anfangs grunds&tzlich bloB eine Dehnung der Federn eintre-
ten wird. Diese Konstruktion unterstiitzt lediglich wenige
Wirbel; die darunter und dariiber liegenden Wirbel haben
keine gleich starke Stiitze. Ein frei hé&ngender oder in der
Polsterung schwebender Einbau des Stiitzteiles in eine
Lehne ist nicht m&glich.

Die DE-0S- 2804703 zeigt eine Rickenlehne, bei welcher
eine mit einander gegeniiberliegend angeordneten Laschen
versehene Platte iliber miteinander in Eingriff stehende
Flihrungsschienen gewdlbt werden kann. Die gesamte Platte
kann iiber einen Kipphebel héhenverstellt werden.
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Die EU-Al- 322535 zeigt eine Riickenstiitze mit einem
oberen und eineﬁ unteren Stiitzband, die iiber ein vertikales
flexibles Band und eine zwischen diesen gespannte Feder
verbunden sind, wobei am unteren Stiitzband eine Verstell- |
welle iiber ein Getriebe angreift, um durch Biegen des
flexiblen Bandes eine W&lbung der Riickenstiitze zu erzielen.

Weiteré sind auch Riickenlehnen aus geschdumtem Mate-
rial bekannt, die sich der Form des Riickgrats anpassen
sollen.

Ein anderes Beispiel zeigt die die DE-0S- 3440846 mit
einem Fahrzeugsitz, dessen Riickenlehne einen Rahmen und
eine in diesen eingesetzte Platte umfaBt. In der Platte
sind vertikal verlaufende Langsschlitze eingearbeitet, in
welchen eine Lendenstlitzvorrichtung bewegbar angeordnet
ist. Die Lendenstiitzvorrichtung kann iiber eine Handrad mit-
tels einer am Rahmen angelenkten Welle in ihrer Steifigkeit
verstellt und vertikal eingestellt werden.

Die Lendenstiitzvorrichtung steht in direkter Verbin-
dung mit dem Rahmen. Dadurch werden alle Schwingungen des
Fahrzeuges von der StraBe voll auf den Riicken des Fahrers
weitergeleitet.

Die bekannten Mechanismen lassen keine Anpassung an
verdnderte bzw. sich verdndernde Wirbels&ulenkurven zu. So
andert éich%z.B. bei stundenlangen Autofahrten die
Wirbelsauleﬁkrﬁmmung durch die notwendige Haltearbeit
stark, wenn das gesamte Gewicht des Oberkdérpers auf Grund
der ungﬁnstigen Stellung (zum Lenkrad ausgestreckte Hande)
gehalten wegﬁen muB. Diese Muskel- bzw. Haltearbeit muB fiir
das Aufrechthalten des Kbrpers bei falscher oder nicht wvor-

handener Stﬁtzung voll von Muskulatur und Skelett geleistet

werden und fiihrt logischerweise zu starken Ermiidungser-
scheinungen-sowie. Muskelverspannungen. Die eingesetzten
Muskeln ben&itigen fir diese Arbeit bis zu 40 mal mehr Blut
bzw. die 40-fa¢he Energie gegeniiber einem anatomisch ge-
stiitzten Oberkdrper (dessen Muskeln keine Haltearbeit
leisten miissen)..

Die Stiitz- bzw. Haltearbeit soll daher voll von der
Woélbmechanik geleistet werden kdnnen, und zwar bei allen
Wirbelséuleﬁ (deren Kurven so verschieden sind wie die Ge-
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sichter der Menschen und die sich auBerdem von Stunde zu
Stunde je nach Miidigkeit, Anstrengung und zu leistender
Haltearbeit veréndern - die K&rpergréBe des Menschen nimmt
von morgens bis abends um etwa 2 bis 4 cm ab, und die .
Riickenw6lbung verdndert sich in diesem Zeitraum um bis zu
10 cm). Eine optimale W&lbmechanik muB daher in einer Weise
differenziert wirken, daB sie z.B. bei Verwendung in einer
Riickenlehne jede Riickenform geeignet abstitzt, d.h. minde-
stens dreifach und verschieden stark wie folgt: 1. sehr
stark und fest im Beckenbereich nach vorne (gegen das Riick-
wdrtskippen des Beckens), 2. etwas sanfter, aber gleich
fest radial und senkrecht jeden Wirbel im Lenden-(Lordose)-
bereich einzeln und 3. wesentlich fester und senkrecht nach
oben im Brustbereich unter den Schultern gegen das Gewicht
des Oberkérpers. Die zusdtzliche Stiitzung des Nackenbe-
reiches kann eine weitere Forderung sein.

Eine einmal eingestellte und an die Wirbels#ulenform
angepaBte W6lbung darf natiirlich auch bei vollem Andruck
ihre eingestellte Form nicht mehr dndern, um eine vollstin-
dige Stilitzung unabhingig von der augenblicklichen Kriimmung
der Wirbelsdule des Benutzers zZu .garantieren.

Die fiir eine ergonomisch optimale Riickenlehne minde-
stens notwendige Dreifachstiitzung wird von den bekannten
Einrichtungen nicht oder unvollsténdig erfiillt.

Aufgabe der Erfindung ist es daher, die oben genannten
Nachteile zu beseitigen und eine ergonomisch wélbbare und
héhenverstellbare W6lbmechanik zu schaffen, welche ein
breites Anwendungsspektrum zul&Bt und bei Verwendung als
Lordosenstiitze eine Mehrfach~-, zumindest aber eine Drei-
fachstilitzung, garantiert.

Die Erfindung 16st die Aufgabe dadurch, daB an einem
Gesamtdruckelement in seinem oberen und/oder seinem unteren
Bereich jeweils mindestens ein mit einem Spannmechanismus
verbundenes Zugelement oder ein Druckmechanismus angreift
und daB bei Bet&tigung der Spannvorrichtuﬁg bzw. des Druck-
mechanismus die W&6lbung der Mechanik derart erfolgt, daB
aer Wo6lbscheitel, bezogen auf seine relative HOhenlage, er-
halten bleibt oder sich verschiebt.

Die Relativlage des W&lbscheitels bezieht sich dabei-



WO 91/01666 PCT/AT90/00078

10

15

20

25

30

35

4

entweder auf einen verwendeten Rahmen oder eine Sitzflé&che
oder auch relativ zum Lordosenscheitel des Menschen, d.h.
wenn sich dieser im Sitz bewegt und seine Lordose dabei
eine Verdnderung erfdhrt, soll der Wolbscheitel der Mecha;
nik trotzdem stets an diese angepaBt bleiben.

Ein andere Ausfiihrungsform der Erfindung sieht vor,
daB sie einen Rahmen und in den Rahmen eingesetzte, von
mindestens einer Verstellvorrichtung bet&tigbare Druckele-
mente, vorzugsweise Druckbé&nder oder -fldchen, umfaBt, und
daB die vertikal verlaufenden Abschnitte des Rahmens uber
mindestens eine Verstellvorrichtung l&ngenvariable Druck-
elemente sind.

Bei einer weiteren Ausfiihrungsvariante der Erfindung
ist vorgesehen, daB die W&lbmechanik einen an mehreren
Stellen geschlitzten, lberlappenden oder faltenbalgdhn-
lichen W&6lbkérper umfaBt und daB zumindest an diesen Stel-
len mit einem oder mehreren Spannmechanismen versehene Zug-
elemente zum SchlieBen bzw. Offnen dieser Bereiche angrei-
fen, wodurch eine Kriimmung des Wolbkdrpers in jede belie-
bige, vorbestimmbare Richtung erzielbar ist.

Weitere Merkmale der Erfindung sind den Unteransprii-
chen, der Beschreibung und der angeschlossenen Zeichnung zu
entnehmen. )

Es zeigen Fig. 1 bis 24 unterschiedliche Ausfihrungs-
formen der erfindungsgemé&Ben Wolbmechanik.

In Fig. 1 sind zwei vertikal verlaufende, im Abstand
voneinander-zugeordnete ‘Druckstdbe 1, 1' mit senkrecht dazu
verlaufenden Querrippen 13, 13' verbunden. Den oberen Ab-
schluB der Reihe von Querrippen bildet ein AbschluB- oder
Gleitband 14, den unteren AbschluB eine Stiitzplatte 8 fiir
den Beckenrand. Sowohl das AbschluBband 14 als auch die
Stiitzplatte 8 ist an ihren &uBeren Ecken mit Bohrungen ver-
sehen, in welche Federn 16, 16' eingehdngt sind, die wie-
derum in eimen nicht gezeigten Rahmen der Riickenlehne ein-
greifen. Zwischen und parallel zu den beiden Druckstdben 1,
1' verlduft vom AbschluBband 14 weg bis in den Mittelbe-
reich der W&lbmechanik ein Sperr- oder Zughilfsband 9, in
dessen oberen Bereich ein als Stange ausgebildetes Zugele-
ment 2, z.B. eine Fahrradspeiche, eingeh&ngt ist. A' ist

e
e

i
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der obere Angriffspunkt der Zugkraft. Ein weiteres Zugele-
ment 2' ist in der Stitzplatte 8 bei B', welche den unteren
Angriffspunkt der Zugkraft bildet, eingehdngt. Die beiden
Zugelemente 2, 2' sind weiteres mit einem im mittleren Be-'
reich der W&lbmechanik angeordneten SpénnschloB 3 verbun-
den, welches iliber eine aus der Wolbmechanik fiihrende Welle,
an deren Ende ein Handrad angeordnet ist, bet&dtigbar ist.

Beim Drehen des Handrades beginnt sich die Mechanik zu
wOlben, da die beiden Zugelemente (2, 2') zusammengezogen
werden.

In Fig. 3 ist der Weg (h) zwischen X1 und X2 bei WH6l-
bung der Mechanik dargestellt, den der aus seiner urspriing-
lichen Ebene unverriickte W&lbungsscheitel zurlicklegt.

Bei der Ausfiihrung nach Fig. 2 ist die Spannvorrich-
tung ein Bowdenzug, wobei des Zugelement 2' ein in einer
Hilse verlaufender Draht ist. Der obere und untere An-
griffspunkt der Spannvorrichtung am WOlbkérper ist wieder
mit A' und B' gekennzeichnet.

Auch bei der Ausfiihrung nach Fig. 4 ist die
Spannvorrichtung durch einen Bowdenzug 10 realisiert. Das
Uber einen Gewindeantrieb bzw. ein Schneckengetriebe 22, 23
in seiner Hiilse verschiebbare Zugelement 2" ist ein Draht
bzw. ein Bowdenzug, der an der rechten Seite der Stitz-
platte 8 angreift. Die Hiilse ist im Bereich des Drahtaus-
tritts mit einem weiteren Zugelement verbunden. Dieses Zug-
element ist eine Stange 2"', die im rechten Bereich eines
Hebels 7 angelenkt ist, der wieder iliber ein Kkurzes Zugele-~
ment mit dem Sperrhilfsband verbunden ist. Vom linken Rand
des Hebels 7 fiihrt eine Zugstange zum linken Bereich der
Stitzplatte 8. Durch diese Konstruktion der Spannvor-
richtung ist wieder eine Wolbung der gesamten Mechanik bei
stillstehendem W6lbungsscheitel erzielbar, da bei Betiti-
gung des Seilzuges die links auBen verlaufende Zugstange
mitgenommen wird.

Die in Fig. 6 dargestellte Ausfiihrungsform basiert im
wesentlichen auf der in Fig. 4 gezeigten, allerdings ist
zwischen dem Hebel 7 und dem AbschluBband noch eine Zug-
feder 4 und in Verlédngerung dieser Feder zwischen dem Hebel
7 und der Stiitzplatte 8 eine Druckfeder 5 vorgesehen, wobei
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zwischen der Druckfeder 5 und der Stiitzplatte 8 eine Spann-
stellschraube 6 vorgesehen ist.

Die Funktion des Hebels kann durch eine in der Stiitz-
platte 8 angeordnete Umlenkrille ersetzt werden, wobei das'
als Seil ausgebildete Zugelement aus der Hiilse des Bowden-
zuges kommerid {iber die Rille l&auft, umgelenkt wird und bis
zum AbschluBband léuft, an welchem es einen Fixpunkt hat.
(Fig. 6a) A

Ensprechend Fig. 4 verl&uft vom Austritt des Drahtes
aus der Hilse 10 parallel zu diesem eine Zugstange.

Fig. 7 zeigt eine Ausfiihrung der W&lbmechanik, bei der
sich die Druckstébé 1" am &duBersten Rand der Konstruktion
befinden und die lotrechten Abschnitte eines Rahmens bil-
den. Die Stitzplatte fiir den Beckenrand ist iliber einen
Zugstab mit einem Hebel verbunden, der wiederum, ausgehend
von seinen beidenfEnden, einerseits mit einem ersten Zug-
hilfsband und anderseits mit der Hiilse des Zugkabels eines
Bowdenzuges verbunden ist, wobei das Kabel an einem zum
ersten Hilfs%and;um die Mittellinie der Konstruktion spie-
gelbildlich angéordneten zweiten Hilfsband angreift.

Fig. 8 zeigt eine Ausfiihrung der W6lbmechanik mit zwei
parallelen, lotrechten Druckst&ben, senkrecht dazu angeord-
neter Querrippe und einem in der senkrechten Mittelachse
der Konstruktion liegenden Zughilfsband. An diesem Zug-
hilfsband ist ein Zugelement 2"' angeordnet, welches mit
einem liber ein:Handrad betdtigbaren Spannschlo8 3' wverbun-
den ist. Die &uBersten Bereiche der Wélbmechanik sind mit
zwel zu den_Drqustﬁben parallelen und auBerhalb dieser an-
geordneten Zugfedern 4, 4' verbunden. Die strichliert dar-
gestelltenwggile zeigen die Stellung der Konstruktion nach
einer Wélbué@. Die Betdtigung kann statt iiber das Spann-
schloB 3' :auch Uber einen Fixierexzenter 17', 17" erfolgen
(Fig. 8c, 8a').

Nach einem weiteren Erfindungsgedanken umfaBt die
Wélbmechanik einen Rahmen, dessen senkrechte Holme die
Druckelemente bilden. Der Rahmen ist horizontal zweige-
teilt. Wie in Fig. 9, 9a, 9b, 9c, 94, 9e dargestellt, sind
die mit Abstand zueinander angeordneten Enden des Rahmens
jeweils mit einem Hebelarm verbunden, wobei die jeweils be-
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nachbarten Hebel miteinander verbunden und an Zugelemente
angelenkt sind.‘Darﬁber hinaus sind die offene Bereiche im
Rahmen bildenden Enden mit je einer Hiilse an jeder Seite
des Rahmens versehen.

Wie in Fig. 9a dargestellt, sind jeweils zwei benach-
barte Hebel zentral miteinander verbunden, wobei jeweils
der unten angeordnete Hebel mit dem oberen Querholm des
Rahmens durch ein Zugelement verbunden ist und die beiden
oben angeordneten Hebel eine Verbindung mit dem unteren
Querholm aufweisen, in deren Verlauf eine nicht darge-
stellte Verstelleinrichtung zwischengeschaltet ist.

Bei Betdtigung dieser Verstelleinrichtung wélben die
Zugelemente primdr die W&lbung an den &uBeren Réndern einer
beispielsweise schalenférmig ausgebildeten Riickenlehne, in-
dem die Druckelemente eine Verlangerung erfahren. An Stelle
von Druckstdben kénnen auch Druckflichen verwendet werden.

Es entsteht also primdr eine Aktivwblbung des
Schalenrandes, wobei nach innen gewdlbte Querrippen (-
drdhte, -bander, -netze) in jenem Bereich, in welchem
ebenfalls eine W&lbung aus der Schale erfolgen soll, da-
durch aktiv mitgewdlbt werden, daB sie ihrerseits fix oder
federnd mit den beiden (oder auch mehreren) aktiven W&lb-
réndern der Schale mitgenommen werden. Die Schalenform
einer Flache bleibt auch unabhéngig von der Intensit&it der
W6lbung erhalten; die Schalenform kann sogar noch in-
tensiviert werden. Beispielsweise kann so die W&lbung einer
Sitzflache gesteigert werden, ohne daB sich dabei die Tiefe
der Schale verringert.

Fig. 10a, b zeigen eine Konstruktion, bei der eben-
falls die an den Enden des geteilten Rahmens angreifenden
Hebel iliber ein Zugelement zu einer Betatigungsvorrichtung
fuhren. Diese Vorrichtung umfaBt eine auf die senkrechte
Mittellinie der Konstruktion zentriert angeordnete Scheibe,
die Uber einen Handgriff verdreht werden kann. Der Hand-
griff wiederum ist in Rasten fixierbar (Fig. 10b). Die
Scheibe hat zwei dezentral gegeneinander versetzte, anni-
hernd kreisbogenférmige Ausnehmungen, in welchen je ein zum
oberen und ein zum unteren Bereich des Rahmens fiihrendes
Zugelement angeordnet ist, und bildet so einen Doppelexzen-
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ter. Fig. 10' bzw. 10" zeigen die Form der Konstruktion vor
und nach dem W&lbvorgang. Die in Fig. 10 beschriebene Vor-
richtung zum WOlben der Konstruktion findet auch in Fig. 11
Verwendung, wird hier allerdings zentral in der Wélbmecha--
nik eingesetzt, wobei sich von jeweils einer Ausnehmung des
Exzenters zwei Zugelemente zu den &uBeren Bereichen des
Rahmens, symmetrisch zur senkrechten Mittellinie,
erstrecken.

Die nach Betdtigung der Wolbvorrichtung erzielte Form
ist in Fig. 11" dargestellt.

Die Fig. 13, 14 zeigen beispielsweise iber einen Seil-
zug oder eine Zahnrad-Ritzel-Kombination, wobei die Scheibe
selbst als Zahnrad ausgebildet ist, bet&tigbare Exzenter-
scheiben.

Fig. 12a, b zeigt einen iliber eine Feder an der unteren
Stiitzplatte angeschlossenen Hebel, der seinerseits iiber
Zugelemente mit dem oberen bzw. unteren Bereich der Wolb-
mechanik verbunden ist und nach entsprechender Woélbung des
Riickenteils in Rasten fixiert werden kann (strichlierte
Darstellung).

Fig. 15 zeigt eine Kombinationskonstruktion, bei der
sowohl die H®Bhe als auch die Wo6lbung einfach verstellt wer-
den kann, wobei die mit "W" bezeichneten Zugelemente fiir
die Wélbung'ﬁnd das mit "HV" bezeichnete Zugelement fir die
Hbhenverstellung verantwortlich sind.

Fig. 16 zeigt eine im wesentlichen der Fig. 1 idente
Ausfiihrung -der W&lbmechanik, wobei allerdings die gesamte
Mechanik beim W8lben entlang zweier um die senkrechte Mit-
telachse symmetrisch angeordneter St#dbe gleitet.

Die in ?ig. 1 bis 24 dargestellte W&lbmechanik kann
weiters Druckelemente (St8be, Fl&chen, Gitter usw.) aufwei-
sen, die eine W8lbung in mehreren Richtungen erfahren kén-
nen, indem sie beispielsweise an einer oder mehreren Stel-
len Unterbrechungen (offene Stellen, Uberlappungen), Sperr-
badnder oder faltenbalgdhnliche Bereiche haben (Fig. 18).

Die fiir derartige Konstruktionen verwendeten, die
Druckelemente durchsetzenden bzw. an ihren vorbeifiihrenden
(eventuell mit Abstandhaltern) Zugelemente schlieBen beim
Spannen durch einen oder mehrere Spannmechanismen die offe-
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nen bzw. liberlappten Zwischenrdume bzw. faltenbalgdhnlichen
Bereiche in den Druckelementen stufig oder stufenlos. Bei
Verwendu:iig von Sperrbéndern oder durch andere geeignete
Mittel versteifte Bereiche unterliegen jedenfalls einer re;
duzierten oder intensivierten W6lbung. Durch dieses zuvor
genannte teilweise oder vollst#&ndige SchlieBen der offenen
Stellen bzw. Falten entsteht gegeniiber den nicht unterbro-
chenen bzw. nicht faltenbalgdhnlichen Bereichen der Druck-
elemente, auch in der Querrichtung zu den Zugelementen,
eine WOlbung. Herkémmlicherweise kann sich eine Wo6lbflache
nur etwa parallel zu den bzw. in Richtung der
Zugelemente(n) wdlben. Durch diese "mehrdimensional" wdlb-
bare Konstruktion kann durch das SchlieBen einander
gegeniiberliegender offener Enden einer flachen oder leicht
gewblbten Fl&che beispielsweise auch eine Kugel oder
kugel&hnliche Flichen realisiert werden.

Eine derartige Konstruktion kann beispielsweise im
Bauwesen bei Schalungselementen oder im Schiffsbau Verwen-
dung finden. Die W&lbfl&che kann bereits beispielsweise
durch Federkraft vorgewdlbt sein und durch leichte Bet&ti-
gung der Spannvorrichtung in eine andere gleichartige oder
entgegengesetzt gerichtete W&lbung gebracht werden. Als
Spannvorrichtung fir die erfindungsgeméBe Wélbmechanik kann
auch eine einfache Seilwinde, Spule oder Spindel Verwendung
finden, mit welcher auch gréBere Langendnderungen am Zug-
bzw. Druckelement vorgenommen werden kénnen.

Es konnen auch mehrere Wélbmechaniken verwendet wer-
den, wobei sich deren Wirkungen summieren oder aufheben
konnen, wodurch beispielsweise eine oder mehrere zusdtzli-
che W6lbungen in einer bereits vorhandenen WOlbung reali-
sierbar sind.

So ist es durch diese Konstruktion méglich, daB, egal
wie und welche der zusammengeschalteten W&lbmechaniken ein-
zeln eingestellt sind, bei Entspannung des Hauptzuges auf
jeden Fall alle zusammen-, gegeneinander oder iiberlappend
geschalteten Einzel-W&lbmechaniken und die Gesamt-Wo6lbme-
chanik sich auf Null oder einen z.B. gewiinschten Zwischen-
oder Endwert einstellen lassen und sich beim Wiederwdlben
nur jener W&lbmechanik-Teil wSlbt, der laut eingestellten
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Schlitzen, Steuerhebeln, Exzenter usw. und deren Totgdngen
(Schlitzenioder5§onstigen Freirdumen der Zug- oder Druck-
elemente oder deren Gelenke, Anschldge etc.) aktiv wdlben
soll (2.B. Fig. 19). .

Bei der in dieser Figur dargesteliten Ausfiihrung der
Wolbmechanik ist.je nach Stellung des Hebels H
(strichlierte odér stark ausgezogene Stellung) von einer
minimalen bis zu einer maximalen W&lbung jede gewiinschte
Form erzielbar. Je;nach Positionierung des Hebels H entlang
der mit Richtungspfeilen versehenen Linie IHV kann eine
interne HOhenverschiebung des W&lbscheitels (Stellungen Sji,
S2, S3) erfolgem. --

Die Fig. 20 zeigt eine &hnliche Ausfiihrung, bei wel-
cher die variable W&6lbmodglichkeit der Mechanik und die

interne HéhénVerstellung iiber einen Bowdenzug, Linearmotor

“und Modulsyétem erfolgt.

Die in-der Beschreibung genannten Wélbmechaniken oder
auch einzelne Elemente derselben k&nnen in Baukasten- bzw.
Modulbauweise héfgestellt und unter Verwendung geeigneter
Verbindungselemente, z.B. fahrradspeichenartiger Elemente
mit K&pfen, die in entsprechend gestaltete Bajonettschlitze
od.dgl. einsetzbar sind, oder anderer Steck-, Clips-,
Klemmverbindungen usw. jederzeit schnellstens montiert,
ausgetauscht, repariert, variiert bzw. mit allen bisherigen
oder kiinftigen beliebigén Bau- oder Konstruktionselementen
kombiniert werden. Diese Modulbauweise ermdglicht éine in-
dividuelle Herstellung der Mechanik, da alle erfindungsge-
m&Ben Elemente-wahlweise untereinander austauschbar oder
auch durch Eereits vorgegebene (z.B. bei Einbau der Mecha-
nik in einen bereits fertigen Sitz oder ein anderes Kon-
strﬁktionselemenf) bzw. fremde Elemente ergénzbar sind. Er-
findungsgem#Be W&lbmechaniken kénnen bisher verwendete
Wolbmechaniken ersetzen oder zus&tzlich zu diesen in belie-
bigen Winkellagen oder parallel in beliebigen Kombinationen
angeordnet werden.

Die Wblbungj&ann mechanisch, elektrisch, pneumatisch
usw., direkt oder durch Ferniibertragung erfolgen, und zwar
derart, daB der W&lbscheitel nach Wunsch in seiner Hdhe
eingestellt werden kann oder innerhalb der Konstruktion

7=

5
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nach Wunsch hervortritt.
Fig. 21 zeigt eine Ausfiihrung, bei der die W&lbmecha-
nik in eine Riickenlehne integriert ist.

Die Rickenlehne wird beispielsweise von einem U-f&rmi-
gen, nach unten zu offenen Rahmen 27 und einem Rahmenbiigel
28 gebildet. Innerhalb dieses U-férmigen Rahmens sind zwei
senkrecht verlaufende, am Rahmen befestigte Spanndrihte 29
angeordnet. Diese Spanndrdhte kénnen in ihrem oberen Be-
reich, wie in Fig. 21 dargestellt, beispielsweise miander-
formig ausgebildet sind. Ebenfalls im oberen Bereich der
Spanndréhte durchl&duft ein weiterer Spanndraht 29' die
Ruckenlehne horizontal. Im unteren, im wesentlich gerad-
linigen (fiir die Aufnahme der Getriebe eventuell gekropf-
ten) Bereich der beiden Spanndrdhte 29 ist ein erstes Ge-
triebe 30 mittels Klemmelementen 31 fixierbar an ihnen an-
geordnet. Das erste Getriebe 30 steht liber eine Schnecke,
ein Schneckenrad und ein Ritzel (alle nicht dargestellt)
mit einer ersten Zahnstange 32 in Wirkverbindung. Die Zahn-
stange 32 ist in ihrem unteren Bereich von einer Querwelle
33 durchsetzt. Das Getriebe weist eine groBSe Ubersetzung
auf, die Verstellung der Stiitze kann daher mit geringen
Krédften und kleinen Drehmomenten erfolgen. Das Druckelement
wird von den Spanndrdhten 29, welche auch als Gleitdrahte
dienen, aufgenommen, d.h., das Druckelement ist auf ihnen
verschiebbar angeordnet.

Das Gesamtdruckelement setzt sich vorteilhafterweise
aus einem oberen AbschluBband 34, in Abstand zueinander
angeordneten Querrippen 35, 36, 37 und vorzugsweise einem
im unteren Bereich der Riickenlehne angeordneten Stiitzblech
38 fiir den Beckenrand der Wirbelsdule, in dieser Reihen-
folge, zusammen. Diese Elemente sind mittels wenigstens
zweler, im wesentlichen zu den Spanndréhten parallel ver-
laufender Druckbénder 39 verbunden. Das AbschluBband und
das Stilitzblech sind iliber je zwei Gleitdsen 40, 40' und 41,
41' an den Spanndrédhten verschiebbar angeordnet.

Das erste Getriebe 30 ist iiber eine biegsame Welle 42
mit einem beispielsweise im unteren Bereich der Riickenlehne
angeordneten Elektromotor 43 verbunden. Bei Bet&tigung des
ersten Getriebes 30 erfolgt eine Hohenverstellung des ge-
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samten Druckelementes. Am oberen AbschluBband 34 ist ein
zweites Getriebe 44 angeordnet, welches &quivalent dem er-
sten Getriebe 30 iiber eine groBe Ubersetzung mit einer
zweiten Zahnstange 45 in Wirkverbindung steht. Auch dieses
Getriebe wird iiber eine von einem Elektromotor 43' betrie-
bene biegsame Welle 42' angetrieben. Dieses zweite Getriebe
ist starr am oberen Teil des Gesamt-druckelementes angeord-
net. Vorzugsweise sind die beiden Getriebe baugleich und
kénnen zufolge verringerter Krédfte aus Kunststoff sein.
Vorteilhafterweise kdnnen die beiden liber Klemmelemente 31
an den Spanndrdhten 29 angeordneten Getriebe einfach abge-
nommen sowie aufgesteckt werden. Die beiden Getriebe sind
vorteilhafter Weise aus Kunststoff, PreBstoff, Metall-
DruckguB8 oder Blech.

Das Gesamtdruckelement muB nicht notwendigerweise wie
oben beschrieben aufgebaut sein, beispielsweise kann es
auch aus einer einzigen oder mehreren Wolbplatten aus einem
beliebigen, druckfesten, aber biegsamen Material bestehen,
welche wiederum geschlossen, perforiert oder gitterférmig
oder in Materialdicke und -festigkeit an einzelnen Stellen
unterschiedlich ausgefithrt sein kann (koénnen), um die Er-
zielung verschiedener oder gleicher Kurvenformen in unter-
schiedlichen Bereich zu erméglichen. .

An der zweiten Zahnstange 45 ist liber einen Gelenkbol-
zen 46 ein in diesem Ausfiihrungsbeispiel dreieckférmiger
Waagebalken 47 angelenkt. Der Waagebalken weist zwei Boh-
rungen, beispielsweise eine in seiner Mitte und eine in
seinem dem Gelenkbolzen gegeniiberliegenden Ende, auf. Die
in Fig. 21 dargestellt linke Bohrung des Waagebalkens ist
iiber eine starre Speiche 48 mit dem oberen AbschluBband 34
und {iber eine weitere Speiche 49 mit dem Stiitzblech 38 ver-
bunden.

Bei Betédtigung der zweiten Zahnstange erfolgt eine
Krimmung des Druckelementes, da sich der Abstand zwischen
Stiutzblech und AbschluBband verdndern mu8, die Speichen je-
doch starr sind. Je nach Krimmung wandert der Scheitelpunkt
nach oben oder nach unten. Die Stellung des Waagebalkens
(von leicht schrédg nach oben bis leicht schrdg nach unten)
h&ngt von der Stérke der eingestellten W6lbung der Stiitze
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ab. Je nach Anordnung der mittleren Bohrung des Waage-
balkens 47 kann ein unterschiedliches {iberset-
zungsverhdltnis geschaffen werden. Durch die Langendnderung
der zweiten Zahnstange wird der vom Gelenkbolzen gebildete.
Drehpunkt mitgenommen. Ist beispielsweise der Abstand der
Bohrungen gleich groB8, wird die Speiche einen nur halb so
groBen Weg wie die zweite Zahnstange machen (halbe Kraft -
doppelter Weg).

Da die Wolbmechanik mittels der vier Osen, welche auch
durch Gleitsteine ersetzt werden konnen, iiber die Spann-
dréhte gleitet, erweist es sich als besonders vorteilhaft,
diese als Einschnappmechanismen auszubilden, beispielsweise
als offene, insbesondere U-férmige, sich zur Offnung hin
wieder verengende Elemente.

Dadurch 1&Bt sich die gesamte Konstruktion wie ein Mo-
dul behandeln und bei Montage oder notwendiger Reparatur
sekundenschnell auswechseln bzw. montieren. Die Motoren 43,
43' sind vorteilhafterweise iiber je ein Befestigungsblech
50 am Rahmen angeordnet.

Wahlweise alle oder einzelne der "Zug"-bedingten Ele-
mente der Konstruktion sind entweder beispielsweise durch
die gekropften Enden (51, 52) des Gesamtdruckelementes, wie
aus Fig. 22 ersichtlich, welche einen Schnitt entlang der
Linie A-A in Fig. 21 darstellt, oder durch separaté Ab-
standhalter bzw. Konstruktionselemente oder durch eine
leichte Vorspannung der Zugelemente usw., in einem Abstand
zum Gesamtdruckelement (oder Teilen davon) gehalten, wo-
durch die W6lbrichtung bestimmt ist. Weiters ist auch eine
Ausfiihrung mit einem gemeinsamen Antrieb denkbar.

Eine allgemeine Darstellung dieser Variante zeigt Fig.
23.

Eine weitere, der Ausbildung nach Fig. 21 &hnliche
Ausfiihrung zeigt Fig. 24. Der Antrieb der W&lbmechanik er-
folgt hier iiber Bowdenziige 53 und zwei Linearmotoren 54,
54'. Der in der Figur rechts angeordnete Linearmotor 54
dient der direkten bzw. indirekten Regelung der Wdlbung.

Eine direkte Wolbungssteuerung erfolgt dann, wenn der
Bowdenzug direkt an der W6lbmechanik angreift. Die in der
Figur dargestellte Steuerung iiber einen ﬁbersetzungs—Waage—
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balken 55 ist eine indirekte Steuerung. Diese kann auch
iiber Umlenkrollen,. Bbgen usw. erfolgen.

Die in der Figur links dargestellte Steuerung zeigt
einen doppeltwirkenden Linearantrieb 54', der auf der einen
Seite das Bowdenzug-Seil 53' einzieht und an der gegeniiber-
liegenden Seite eben dieses Seil nachl&B8t. Damit kann bei-
spielsweise die HOhenverschiebung des Druckelements entlang
der Spann- oder Gleitdr&hte, aber auch in oder auf Gleit-
schienen, iﬁ oder;auf Gleitfldchen, in Schalenkdrpern oder
frei im Raum direkt, auf ein oder mehreren Bowdenzug-Seilen
schwebend  oder h#ngend, durchgefiihrt werden.

Die das Bowdenzug-Seil 53' fiihrende Bowdenzughiille 56
wird beispielsweise am Fiihrungsdraht oben und unten mit
einer eingehéngten Osenspeiche oder direkt am Rahmen (bei
den Punkten D, E, F, G) eingehéngt. Das bewegliche Bowden-
zug-, aber auch jedes beliebige Zug- oder Steuerseil kann
nun an beliebigen Punkten iiber eine oder mehrere Quetsch-
oder Schraubverbindungen angeklemmt werden und beliebig
iiber einen Steuerhebel, aber auch iiber ein beliebiges Ge-
sténge, einen Seilzug oder eine Schubverbindung an einem
beliebig vorw#hlbaren Punkt (in dieser Figur als Méglich-
keiten mit A, B und C gekennzeichnet) befestigt werden, wo-
durch bei Verschigben des Seiles innerhalb des Bowdenzuges
oder einer der vorgenannten Einrichtungen die W&lbmechanik
synchron mit der Seilverschiebung mitbewegt wird. Erfolgt
die Vetbindgng nun am obersten Punkt der W&lbmechanik (A),
so wandert beim W&lben, durch die Verkiirzung der gesamten
Wblbfl@che auch der Scheitel im Verh&ltnis der L&ngen zwi-
schen Oberkante und Scheitel sowie Scheitel und Unterkante
exakt im selben Prozentsatz nach oben.

Das kann vor allem vom medizinischen Standpunkt aus
gesehen sehr wichtig sein, da bei einer W&lbung der W&lb-
mechanik fiir "Kreuzhohl-Stellung" der Mensch gleichzeitig
auch etwas gestreckt wird.

Erfolgt die Befestigung im Scheitel, so bleibt der
Wélbscheitel,'bezogen beispielsweise auf die Sitzfléche,
konstant. Bei einer Verbindung am untersten Punkt der Me-
chanik (C), :wird beim Wo&lben die gesamte Langenverkiirzung
durch das ngben nur am obersten Ende der W&lbmechanik
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wirksam und alle anderen Punkte wie auch der W&lbscheitel
verlagern sich nur in einem prozentuellen Verhidltnis der
verschiedenen Léngen der einzelnen W&lbmechanikhilften zZu-
einander nach unten. .

Der Wolbscheitel bleibt hier natﬁriich auch relativ
zum Menschen gesehen erhalten, da der Mensch beim Kriimmen
der Wirbelsdule (die zuletzt genannte Ausfiihrungsform paBt
fir diesen Fall) etwa kleiner wird und die Lordose damit
leicht
nach unten sinkt.

Die jeweilige Fixierung h&ngt also vorderhand davon
ab, ob man mit dem Menschen synchron mitgehen will. Bei
einer aktiven Stiitzung des Riickens muB man den Scheitel
fixieren. Dann kann sich der Mensch beim Kleinerwerden
durch Kreuzhohl-W&lben an dem, bezogen auf die Hohe, ruhen-
den Scheitel voll abstiitzen. Dadurch tréagt die Wélbmechanik
und nicht die Wirbels&ule das Oberkérpergewicht.

Weiteres ist eine Einstellung einer nacheilenden oder
voreilenden Phasenverschiebung zwischen dem fixzen Scheitel
der Lordose und dem Scheitel der W6lbmechanik denkbar,
d.h., es erfolgt ein Uber- bzw. Unterkompensieren des
Scheitels.

Die WOlbmechanik kann selbstverstandlich auch als Zu-
satz zu anderen Konstruktionen angewendet oder in solche
integriert werden (beispielsweise Aufstecken der Mechanik
auf eine bereits vorhandene Lehne). Weiters sei noch darauf
verwiesen, daB die Mechanik oder Elemente davon in Wirkver-
bindung mit einer Memory-Einrichtung stehen kénnen, wobei
WOlbung und Scheitelstellung programmiert werden und sich
unter Verwendung von Chip, Magnetkarte, Tastendruck usw.
selbsttdtig in die programmierte Stellung bringen oder sich
mechanisch, z.B. mit Hilfe eines Vierweg-(Taumel- )schalters
die gewiinschte (benétigte) Wolbungshéhe bzw. Scheitelpunkt-
Verlagerung einstellen lassen.

Zufolge dieser Ausfiihrung der Wélbmechanik, bei der
die Steuereinrichtung mit dem Bowdenzug geklemmt wird und
die Einrichtung ihren Angriffspunkt beliebig wahlbar an der
Mechanik haben kann, kénnen beispielsweise vorgegebene
Randbedingungen wie harte oder weiche Polsterung, verschie-
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den gewilinschte Aufhd&ngung der Mechanik in einem vorgegebe-
nen Rahmen usw. einfach und auf jede gewlinschte Art beriick-
sichtigt werden, ohne die Funktion der W&lbmechanik in
Frage zu stellen.

Es kénnen also nicht nur die Bewegungen beispielsweise
iiber- oder unterkompensiert werden, sondern auch die jewei-
ligen Sitzkonstruktionen, Polstermaterialien, Uberziige,
Aufhidngungen usw. voll beriicksichtigt ﬁerden.

Die oben an Hand von Sitzlehnen beispielsweise
beschriebene erfindungsgemd@Be Wélbmechanik kann selbstver-
sténdlich auch auf vielen anderen Gebieten eingésetzt wer-
den, z.B. bei medizinischen oder Sportgerdten, Spielzeug,
Rettungsgeriten, fir die verschiedensten Stilitz- und Trag-

konstruktionen usw.
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Patentanspriche

1. Wolbmechanik, dadurch gekennzeichnet, daB an einem
Gesamtdruckelement in seinem oberen und/oder seinem unteren
Bereich jeweils mindestens ein mit einem Spannmechanismus
verbundenes Zugelement und/oder ein Druckmechanismus an-
greift und daB bei Betdtigung der Spannvorrichtung bzw. des
Druckmechanismus die W&lbung der Mechanik derart erfolgt,
daB der Wolbscheitel bezogen auf seine relative Hbhenlage
erhalten bleibt.

2. Wolbmechanik, dadurch gekennzeichnet, daB sie einen
Rahmen und in den Rahmen eingesetzte, von mindestens einer
Verstellvorrichtung bet&tigbare Druckelemente, vorzugsweise
Druckb&nder oder -fl&chen, umfaBt, und daB die vertikal
verlaufenden Abschnitte des Rahmens iiber mindestens eine
Verstellvorrichtung léngenvariable Druckelemente sind.

3. Wolbmechanik, dadurch gekennzeichnet, daB sie einen
an mehreren Stellen geschlitzten, liberlappenden oder
faltenbalgéhnlichen W&lbkérper umfaBt und daB zumindest an
diesen Stellen mit einem oder mehreren Spannmechanismen
versehen Zugelemente zum SchlieBen bzw. Offnen dieser Be-
reiche angreifen, wodurch eine Krimmung dés W&lbkoérpers in
jede beliebige, vorbestimmbare Richtung erzielbar ist.

4. Wolbmechanik nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Gesamtdruckelement mindestens zwei verti-
kal verlaufende Druckelemente und senkrecht oder in einem
anderen Winkel zu diesen angeordnete und mit ihnen verbun-
dene oder aus einem Stiick gefertigte Querrippen umfaBt,
welche ein oberes und ein unteres oder dazwischenliegendes
AbschluBband aufweisen.

5. Wolbmechanik nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich-
net, daB die vertikal verlaufenden Druckelemente Druckstébe
oder Druckflachen sind.

6. Wélbmechanik nach zumindest einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekeﬁnzeichnet, daB sie eine Ver-
steifungs- oder Stiitzplatte, z.B. im unteren Bereich, auf-
weist.
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7. WOlbmechanik nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich-
net, daB zwischen und parallel zu den Druckelementen ein
Zug- oder Druckhilfsband bzw. Sperrband angeordnet ist.

8. W&lbmechanik nach Anspruch 1 oder 6, dadurch ge-
kennzeichneﬁ, daB das Gesamtdruckelement eine W&lbplatte
ist. S

9. Wolbmechanik nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich-
net, daB die WOlbplatte geschlossen und gleichm&Big dick
oder an verséhiedenen Stellen ungleich dick, steif, perfo-
riert oder derart gitterférmig ist, daB beim W®&lben ein
Kreisbogen oder eine bestimmte andere Kurvenform erzielbar
ist, oder daB &duBere oder innere Krdfte an einzelnen Stel-
len gleich oder verschieden stark bzw. hart oder elastisch
aufgenommen bzw. abgestiitzt werden kénnen.

10. Wélbmechanik nach zumindest einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Spannmecha-
nismus aus mindestens einem SpannschloBf besteht.

11; W6&bmedhanik'nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet,idaB'das SpannschloB iiber ein Handrad, einen He-
bel, Schieber od.dgl. bet#tigbar ist und selbstsperrend,
einrastbar oder mit Eigen-Federkraft usw. ausgeriistet ist..

12.“Wélbmechahik nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Zugelemente ein oder mehrere mit dem
Spannschlof verbundene Seile oder Zugstangen oder Speichen
sind, wobei ein oder mehrere Zugelemente im AbschluB-,
Druck-; Zug- oder Zughilfsband und (das) andere Zugele-
ment(e) in der Stiitzplatte oder einem anderen AbschluB-,

.Quer-, Druck- oder Zughilfsband eingehingt sind.

13. wolbmechanik nach zumindest einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die W&lbmecha-
nik, wie an ®ich bekannt, in ihren Eckbereichen Federn, Ha-
ken, Seile, Bénder zum Einh&ngen in den Rahmen, oder eine
Schale oder Fldche einer Riickenlehne oder sonstigen Kon-
struktion aufweist.

14. Wdlbmechanik nach zumindest einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB innerhalb des
von einem starren oder langenvariablen Rahmen bzw. der
Schale oder Fiéche gebildeten Bereiches zwei oder mehrere
im wesentlichen éenkrecht verlaufende, mit dem Rahmen, der
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Schale od.dgl. elastisch oder fest verbundene Spanndréhte,

Bander, Schienen od.dgl. angeordnet sind und daB das Druck-
element lber Gleitelemente an diesen Spanndrédhten, B&ndern,
Schienen od.dgl. bewegbar angeordnet ist. .

15. Woélbmechanik nach Anspruch 14, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Spannmechanismus mit einem sich innerhalb
des Rahmenbereichs im wesentlichen horizontal erstreckenden
Waagebalken in dessen einem &uBeren Bereich verbunden ist
und der Waagebalken in seinem mittleren und seinem anderen
duBeren Bereich mit Druck-, Sperr-, Quer-, AbschluB-,
Hilfs- oder Zugelementen verbunden ist, welche alternierend
am oberen und unteren Bereich des Gesamtdruckelementes an-
greifen.

16. W6lbmechanik nach dén Anspriichen 14 oder 15, da-
durch gekennzeichnet, daB der Spannmechanismus mindestens
ein vorzugsweise von einem Linearmotor bzw. -antrieb oder
Hebel, Schrauben, Schnecke, Trommel, Winde angetriebener
Bowdenzug oder Seil- oder Schlauch- oder Band- oder Ketten-
zug ist, der direkt am Gesamtdruck- oder Zugelement oder am
Waagebalken oder einem oder mehreren Querb&ndern, Hilfsb&n-
dern, Stiitz- oder Sperrbindern angreift.

17. W&lbmechanik nach Anspruch 15, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Spannmechanismus eine Zahnstange umfaBt,
welche iiber einen Gelenkbolzen mit dem Waagebalken in Ver-
bindung steht, wobei durch die Anordnung der Zugelemente
eine Bewegung der Zahnstange eine Krimmung des Druckelemen-
tes bewirkt.

18. Wolbmechanik nach den Anspriichen 15 und 17, da-
durch gekennzeichnet, daB im unteren Bereich des Rahmens
ein Getriebe mittels Klemmelementen an den Spanndrdhten fix
angeordnet ist, welches eine mit dem Druckelement verbun-
dene Zahnstange umfaBt, wobei eine Bewegung der Zahnstange
eine Hohenverstellung des Gesamtdruckelements als solches
entlang der Spanndrihte oder auf Gleitschienen, B&ndern, in
Schalen od.dgl. bewirkt.

19. Wo6lbmechanik nach den Anspriichen 14 und 15, da-
durch gekennzeichnet, daB das mit dem Linearantrieb verbun-
dene Bowdenzugseil von zwei Bowdenzughiillen gefiihrt ist,

wobei die eine im oberen und die andere im unteren Bereich



WO 91/01666 PCT/AT90/00078

10

15

20

25

30

35

20

der Spanndrd@hte, des Rahmens od.dgl. fix angeordnet ist,
daB das im Bereich des Gesamtdruckelementes frei laufende,
zwischen den Hiillen bewegbare Bowdenzugseil mit einem Steu-
erhebel, einem Gestdnge oder einer Seilzug- oder Schubver-
bindung verbunden ist, welche an einem;beliebig w&hlbaren
Punkt der W&lbmechanik angreifen bzw. befestigt sein kénnen
(Fig. 20, 24).

20. Wolbmechanik nach den Anspriichen 14 bis 18, da-
durch gekennzeichnet, daB der Waagebalken die Krdfte redu-
ziert.

21. Wolbmechanik nach den Anspriichen 14 - 18, dadurch
gekennzeichnet, daf das Getriebe und der Spannmechanismus
durch Klemméiemente abnehmbar sowie aufsteckbar sind.

22. W6lbmechanik nach Anspruch 14, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Gleitelemente Osen sind.

23. Wolbmechanik nach Anspruch 22, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Osen als offene, sich zur Offnung hin
verengende Schnappelemente ausgebildet sind.

24. Wolbmechanik nach den Anspriichen 14 bis 18, da-
durch gekennzeichnet, daB das Getriebe und der Spannmecha-
nismus je eine Schnecke, ein Schneckenrad und ein Ritzel
umfassen und iliber je eine flexible Welle von je einem Motor
angetrieben.werden. _

25. Wolbmechanik nach Anspruch 24, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die beiden Motore in der die W&lbmechanik
aufnehmenden Konstruktion, z.B. der Riickenlehne, angeordnet
sind. |

26. Wolbmechanik nach Anspruch 24, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Getriebe und der Spannmechanismus aus
Kunststoff, PreBstoff, Metall-DruckguB oder Blech sind.

27. W6lbmechanik nach Anspruch 26, dadurch
gekennzeichnet, daB das Gesamtdruckelement oder Teile davon
aus Metall, Kunststoff oder Holz sind.

28. Wolbmechanik nach zumindest einem der Anspriiche 1
bis 9, 13, dadurch gekennzeichnet, daB der Spannmechanismus
ein in den Zugelementen frei h&ngender Doppelexzenter ist
(Fig. 11).

29. Wolbmechanik nach zumindest einem der Anspriiche 1
bis 9, 13, dadurch gekennzeichnet, daB der Spannmechanismus
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ein mit einem selbstsperrenden oder fixierbaren Umlenk-
oder Ubersetzungshebel verbundenes Schneckengetriebe ist.

30. Wolbmechanik nach zumindest einem der Anspriiche 1
bis 9, 13, dadurch gekennzeichnet, daB der Spannmechanismué
ein Doppelgelenkspannhebel ist (Fig. 10).

31. Wolbmechanik nach zumindest einem der Anspriiche 1
bis 9, 13, dadurch gekennzeichnet, daB der Spannmechanismus
aus Zahnstangen, Bowdenzug und Seilspulen besteht (Fig. 6,
16).

32. Wolbmechanik nach zumindest einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Angriffs-
punkt oder der Durchtrittspunkt eines flexiblen oder star-
ren Zugelementes am oder durch das Druckelement gelenkig
gelagert ist.

33. Wolbmechanik nach zumindest einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB8 das Zugelement
bzw. das Druckelement mit einer Zug- oder Druckfeder oder
einem dehnbaren Material, z.B. Gummi, welches an frei wihl-
baren Punkten des Druckelementes oder an einem Sperrmecha-
nismus angreift, versehen sind, um die Zug- bzw. Druck-
krédfte méglichst klein zu halten.

34. Woélbmechanik nach zumindest einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB sie ein(en) Dop-
pelspannschlofS oder -spannhebel oder Doppelgelenkspannhebel
oder einen oder mehrere beliebige Zug- und/oder Druckmecha-
nismen sowohl innerhalb der Druck- als auch Zugelemente um-~
faBt, der bzw. die gleichzeitig oder separat sowohl Zug als
auch Druck auf die Zug- oder Druckelemente der Wolbmecha-
nik(en) ausiibt (ausiiben).

35. Wolbmechanik nach zumindest einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB mehrere W&lbme-
chaniken gegeneinander oder summierend oder Uberlappend ge-
schaltet sind und die Zugelemente so angeordnet sind, daB
sich ihre Wirkung summiert oder aufhebt, und daB wahlweise
eines der Zug- oder Druckelemente fiir sich allein schaltbar
ist, wodurch mehrere Wolbungen innerhalb einer W&lbmechanik
ausfihrbar sind.

36. Wolbmechanik nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich-
net, da8 der als Druckelement ausgebildete Rahmen mehrmals



i

WO 91/01666 . PCT/AT90/00078

10

15

20

25

30

35

22
unterbrochen ist und- an diesen Unterbrechungen in seiner
Lange variierbar ist (Fig. 10, 15).

37. WoOlbmechanik nach den Anspriichen 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB die Zug- und Druckelemente gegengleich'
oder differenziert in der Zug- oder Druckzone verldngerbar
oder verkiirzbar sind.

38. Wo6lbmechanik nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das SpannschloB mit verschieden langen Zug-
und Drucksté@ben versehen ist und die Betdtigungseinrichtung
fiir das Spannschlof dadurch an beliebigen Punkten einer mit
der W6lbmechanik versehenen Konstruktion, z.B. einer Sitz-
konstruktion, herausfiihrbar ist.

39. Wolbmechanik nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das SpannschloB stufenlos verstellbar,
selbsthemmend und mit definierbarer Minimum - Maximumein-
stellung vefsehen ist.

40. W&lbmechanik nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet,. daB das SpannschloB an jedem beliebigen Punkt
einer Konstruktion, z.B. der Sitzkonstruktion, insbeson-
dere auch auBerhalb der Wolbkonstruktion anordenbar ist
(Fig. 4).

41. WoFbmechanik nach den Anspriichen 1, 2 oder 3, da-
durch gekenﬁzeichnet, daB die wirksamen Druckstdbe oder -
bénder in_den seitlichen &uBeren Randzonen des Gesamtdruck-
elementes angreifen und somit die W&lbmechanik in den &uBe-
ren Randzonen einer Schalenform die Haupt-Wolbkradfte ent-
wickelt.

42. Wolbmechanik nach Anspriichen Anspruch 41, dadurch
gekennzeichnet, daB die W&lbfl&che in Querrichtung gesehen
Schalenfofm'hat und die Druckzonen im &uBeren Randbereich
oder dessén Ndhe angeordnet sind.

43. w&lbméchanik nach Anspruch 42, dadurch gekenn-
zeichnet, daf dié Elemente der Wolbflache ein- oder mehr-
teilig sind#

44. Wolbmechanik nach Anspruch 42, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die beiden Enden der W&lbfliche oder die
Druckelemente Ausnehmungen zum Aufnehmen von Spanndrédhten
aufweisen, wobei die gesamte Wolbmechanik entlang dieser
Spanndré&hte Veréchiebbar und einfach anordenbar und nach

¥
4
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eingestellter W6lbung, zentrisch oder exzentrisch zum WoOlb-
scheitel, frei bewegbar ist.

45. WOlbmechanik nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, daB innerhalb des vom Rahmen
einer Riickenlehne gebildeten Bereiches zwei oder mehrere
senkrecht verlaufende, am Rahmen fest angeordnete Spann-
drdhte (29) vorgesehen sind, daB die Spanndréhte (29) ein
auf ihnen lber Gleitelemente (40, 40' bzw. 41, 41') beweg-
bar angeordnetes Gesamt-Lordose-Druckelement aufnehmen, daB
an den Spanndrdhten im unteren Bereich der Riickenlehne ein
erstes Getriebe (30) mittels Klemmelementen (31) unver-
schiebbar fest angeordnet ist, welches iiber eine Schnecke,
ein Schneckenrad und ein Ritzel mit einer ersten Zahnstange
(32) in Verbindung steht und iiber eine flexible Welle (42)
von einem Motor (43) angetrieben wird, wobei eine Bewegung
der ersten Zahnstange (32) eine Hohenverstellung des
Gesamt-Lordose-Druckelementes als solches entlang der
Spanndrédhte (29) bewirkt, daB die erste Zahnstange an ihrem
unteren Ende von einem Querbolzen durchsetzt ist, daB das
Gesamt-Lordose Druckelement vorzugsweise aus einem oberen
AbschluBband (34), einem im unteren Bereich der Riickenlehne
angeordneten Stiitzblech (38) fiir den Beckenrand der Wirbel-
sdule, zwischen diesen beiden Elementen sowie im Abstand
voneinander angeordneten, an sich bekannten, Querrippen
(34; 35,36) und wenigstens zwei, im wesentlichen zu den
Spanndrdhten parallel angeordneten, das AbschluBband, die
Querrippen und das Stiitzblech verbindenden biegsamen Druck-
béndern (39) besteht, wobei das AbschluBband den oberen und
das Stiitzblech den unteren Bereich des Gesamt-Lordose-
Druckelementes bilden, daB im oberen Bereich des Gesamt-
Lordose- Druckelementes, vorzugsweise am AbschluBband (34)
ein zweites Getriebe (44) fest angeordnet ist, welches iiber
eine Schnecke, ein Schneckenrad und ein Ritzel mit einer
zweiten Zahnstange (45) in Verbindung steht und iiber eine
flexible Welle (42') von einem Motor (43') angetrieben
wird, daB8 im unteren Bereich der zweiten Zahnstange (45)
Gber einen Gelenkbolzen ein sich im wesentlichen waagrecht
erstreckender Waagebalken (47) angeordnet ist, der an

seinem dem Gelenkbolzen entgegengesetzten Ende mit einer
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starren Speiche (48) im oberen Bereich des Druckelementes,
vorzugsweise am oberen AbschluBband (34), und in seinem
mittleren Bereich iiber eine weitere starre Speiche (49) am
unteren Bereich des Druckelementes, vorzugsweise am Ab- '
schluBstiitzblech, angeordnet ist, wobei eine Bewegung der
zweiten Zahnstange (45) eine Krimmung des Druckelementes
hervorruft.

46. WOlbmechanik nach den vorhergehenden Anspriichen,
dadurch gekennzeichnet, da8 sie in Baukasten- bzw. Modul-
bauweise auffebaut ist.

47. W8lbmechanik nach Anspruch 46, dadurch gekenn-
zeichnet, daB Elemente zur Verbindung von Modulen miteinan-
der bzw. mit anderen Konstruktionsteilen in Form von Fahr-
radspeichen mit Kopfen, die in entsprechende Ausnehmungen,
z.B. Bajonettschlitze oder -lécher eingreifen, vorgesehen
sind.

48. Vorrichtung, dadurch gekennzeichnet, daB sie mit
zumindest einer Wolbmechanik nach einem der Anspriiche 1 bis
47

ausgeriistet ist.
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