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Fjeravstgtting pd siden pad et skinnekjgretgy.

Oppfinnelsen vedrdrer en pa siden pendlende fjzravstdttning
mellom vognrammen p& et skinnekjéretdy og dets boggie, ved
hvilken stottefjzrene er anordnet pa siden og svingbart for-
bundne med kjbretéyrammen og med boggien med en loddrett akse.

Fj®r- henholdsvis rammeavstdttning pa siden med apne eller med
oljesmdrte glideplater er kjent, hvilke i noen grad er lukket
med et hus med lokk. Begge losninger har den ulempe, at ved
overising kan en blokkering eller sogar en beskadigelse av
avstottningen finne sted. Dessuten er dens funksjon utsatt for

mulig inntrengning av vann og smuss. Ogsd avstottninger, hvilke
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i stedet for glideplater oppviser ruller eller rulleplater,
har i praksis vist lignende ulemper.

Det er videre kjent en fjzravstdttning pa vognrammer av
skinnekjoretdyer, ved hvilken de pa hverandre avstdttede deler
er fort dreibare og forskyvbare.

Narverende oppfinnelse bestdr i at de pd den ene endedel pé‘den
ene kjdretdydel avstdttede rammefjzr er svingbart avstdttet

pé konsoller med f.eks. S-formet tverrsnitt, som pd sin side er |,
forbundet svingbart med den andre kjoretdydel hvorved de to
svingakser ligger parallelt til hverandre.

Tegningen viser et anvendelseseksempel av oppfinnelsestanken,
og da i fig. 1 et tverrsnitt, i fig. 2 et grunnriss og i fig. 3
et delbilde pd den Ovre boggie-lagring, delvis i snitt av den

if6lge oppfinnelsen side- rammeavstottning.

En vognramme 1 avstdtter seg pa begge sider over en rammefjer

2 pd en nedre fjerskive 3, hvilken pd en lagring 4 ved loddrett
akse 13 ligger dreibar pd en konsoll 5. Konsollen 5 pa sin side
er forbundet med ledd over en Ovre lagring 6 og en nedre lagring
7 med samme loddrette akse 15 med en boggie-ramme 8. I viste
anvendelseseksempel er lagringene 4 og 6 formet som trykklager
for opptagelse av de aksiale avstottningskrefter. Dessuten

er lagringen 4 under fjzrplaten 3 og nedre lagring 7 av
konsollen 5 formet som rullelager, den &vre lagring 6 av
konsollen 5 dog som glidelager, for a oppnd en viss friksjon

til dempning av en sdkalt slingredempning.

Hver konsoll 5 er dessuten forsynt med en ytterligere, omtrent
i fartsretning visende arm 9. Disse to armer 9 er forbundet
med hverandre med en forbindingsstang 10 over leddene 1l.

Det ved armene 9 og forbindingsstengene 10 dannede armsystem
har til formil at de to konsollene 5 bare kan svinge likesinnet
og om den samme dreiningsvinkel. Derved kan léengdekreftene av
boggierammen 8 overfdres til rammen 1 og anbringelsen av en
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dreitapp i midten av boggien er overflodig. Platen i sentrum
av boggien som derved blir frigjort kan f.eks. benyttes til
innbyggning av et bremsetannhjul. Pa det beskrevne anvendelses-
eksempel muliggjores vertikal- og sidebevegelsen ved de samme
rammef jerer 2 (sdkalt flexicoil-fjzrer).

Lengdekreftene overfores over lengdeelement 12 fra vognrammen 1
til direkte pa de nedre fjerskiver 3. Da disse er innbyrdes
forbundet over armsystemet 9, 10 kan de nedre fjarskiver 3
bare bevege seg overfor boggierammen 8 sidledes at boggirammen
8 overfor rammen 1 kan gjtre en dreiebevegelse med den tenkte
vertikale akse, men at bremse- og drivkreftene overfores
gjennom elementene 12 i lengderetning. Den gjennom buehdyden
av den dreiende konsoll 5 fremkalte, lille avstandsforandring

opptas derved gjennom rammefj®rene 2.

Konsollene 5 er, i motsetning til de kjente glidestykker lagret
pa dreibare i alminnelighet sirkelformede stStteelementer
hvilke uten vanskelighet Kan tettes overfor ytre innflytelser.
Det p& konsollen 5 gjennom vertikalbelastningen virkende moment
opptas gjennom den Svre og den nedre lagring 6 henholdsvis 7

i forlengelsen av den nevnte vertikalakse. En boggies to
konsoller er dreibart forbundet innbyrdes over de pa konsollene
monterte armer, hvilke til konsollen i alminnelighet danner en
rett vinkel gjennom en trekk- og trykkanordning. Denne
anordning muliggjor, fra avstotningspunktet for fjzrelementet
ved hjelp av elementene & fremstille forbindelsen med arm-
understellet, hvormed de vanlige dreitapper overflodiggjdres.

Alle elementer kan enten formes som rullelager eller som glide-
lager og tettet virksomme overfor inntrengning av vann Og Smuss.
En overising kan verken fére til en blokkering eller til
beskadigelse av avstottningsinnretningen. I anvendelses-
eksempelet er lagringene 4, 6 og 7 tettet med tetningselementer
17, 18 og 19.

For unngdelse av udnskede reaksjoner pa lagringene 6 og 7 med
- dreiakse 15 gjennom den elastiske deformasjon under lasten er
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det over sdrget for et valse-ledd 21 og under en skrid utboring
22.

Patentkraw

1. Pa siden pendlende fj®ravstdttning mellom vognrammen
pd et skinnekjoretdy og dets boggie, ved hvilken stottefjzrene
er anordnet pa siden og svingbart forbundne med kjdretdy-
rammen og med boggien med en loddrett akse, karak-
terisert v ed at de pd den ene endedelen pa den

ene kjoretdydel (1) avstdttede rammefjer (2) er svingbart
avstottet pd konsoller (5), f.eks. med S-formet tverrsnitt (fig.
1), som pd sin side er forbundet svingbart med den andre kjore-
toydel (8) hvorved de to svingakser (13,15) ligger parallelt

til hverandre.

2. Fj@ravstottning ifdlge krav 1, karakteri-
sert ved at konsollene (5) er formet som vinkelarm og
er innbyrdes forbundet over en element-arm (9) og en forbin-
delsesstang (10) sidledes at element-armen (9) bare kan dreie

seg i samme dreiningsretning og med den samme dreiningsvinkel.

3. Fjeravstottning 1f6lge kravene 1 og 2, karak -~
terisert ved innbyrdes virkningsforbundne lengde-
elementer (12), konsoller (5), armer (9) og en forbindelses-
stang (10), hvilken kombinasjon muliggjor en dreietapplds

langsgdende medfdring av vognrammen (1).

4. Fjzravstottning ifdlge kravene 1 - 3, karak -
terisert v ed ‘at minst en del av lagringene av

konsollene (5) pa kjent mate er utfsrt som glidelager med et
foran bestemt friksjonsmoment for dempning av dreiebevegelsen

av boggien (8).

Anfgrte publikasjoner: -
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