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Moc silnika spalinowego przy obniza-
jacej si¢ liczbie obrotéw spada tak silnie,
ze samochodami, napedzanemi silnikami
spalinowemi, przy zmniejszeniu szybkosci
jazdy, mozna wjezdza¢ na wzniesienia
tylko w tym wypadku, gdy zapomoca me-
chanizmu przekladniowego powiekszy sie
przekladnie¢ pomiedzy silnikiem i kotami
samochodu.

To samo ma miejsce przy ruszaniu z
miejsca.

Zmiana przekladni przy ruszaniu i na
wzniesieniach wymaga pewnej zgrabnosci
i pociaga za soba te wade, ze przy zmianie
jednego stopnia szybkosci na nastepny,
wyzsza moc silnika poczatkowo spada o
okreslona wartoéé, przez co w pewnych

(Niemcy).

wypadkach osiggalny sam przez sie wyz-
szy stopien szybkosci nie moze byé wlaczo-
ny, gdyz spadek mocy uniemozliwia przy-

- $pieszenie przy tym stopniu. Z tego powo-

du w wielu wypadkach nastepuje zmniej-
szenie szybkosci, majace szczegélnie duze
znaczenie przy dluzszych wzniesieniach.

Wedlug wynalazku zostaje usunieta nie-
tylko konieczno$é zmiany przekladni ze
wszystkiemi jej niedogodno$ciami, lecz
réowniez i drogi, wrazliwy, ciezki i zajmu-
jacy duzo miejsca, mechanizm przekladnio-
wy.

Postep powyzszy osiaga sie¢ w ten spo-
s6b, ze silnikowi nadaje si¢ wymiary wigk-
sze, anizeli wymagalaby tego pozadana je-
go moc.
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Silnik wedlug wynalazku jest w ten
spos6b budowany, Ze moc jego przy naj-
wyzszej, pozadanej ilosci obrotéw mogla-
by kilkakrotnie (np. cztero- albo piecio-
krotnie) przewyzszaé potrzebna, tak, iz
przy bardzo matej liczbie obrotéw moc je-
go juz odpowiada mnajwyzszej, jaka moze
byé zapotrzebowana.

Powyisze moze byé¢ blizej wyjasnione
na przykladzie wykonania.

Fig. 1 rysunku .przedstawia charakte-
rystyke silnika spalinowego, wykazujaca
najwieksza moc przy mniej wigcej 2400
obrotéw na minute. Jesliby silnik bezpo-
$rednio oddawal prace na wal Kardana
albo przyrzad rézniczkowy, samochod
musiatby przyjaé odpowiednia szybkos¢.
Poniewaz przy ruszaniu i przy wjezdzaniu
na strome wzniesienia takiej szybkosci sie
nie osiaga, to silnik nie mégtby poruszaé
wozu dosé szybko lub tez wogéle nie mogl-
by go zupelnie poruszyé¢, gdyz przy mniej
wiecej 600 obrotach na minute moc jego
wynosi okoto 10 KM.

Fig. 2 przedstawia charakterystyke dla
takiego wypadku, gdy samochéd jest zao-
patrzony w czterokrotny mechanizm prze-
ktadniowy. Tu przyjeto, ze przekladnia
nie zuzywa zupetnie energji.

Na rysunku szybkosé¢ jazdy jest przy-
jeta jako wspélrzedna, jednak w takiej
skali, ze, mierzona wedtug skali fig. 1, jed-

noczesnie wykazuje liczbe obrotéw bez- .

posredniego napedu (czwarty bieg).

Poszczegolne, przecinajace sie krzywe
charakterystyki sa oznaczone kolejno:
pierwszego biegu (najwieksza przeklad-
nia) cyfra I, drugiego — II, trzeciego —
III i czwartego — IV,

Widocznem jest, Ze w miejscach prze-
ciegcia krzywych, szczegélnie krzywych I
i I1, krzywe te tak mocno spadaja, ze przy
pewnym stosunku potrzebnej mocy i szyb-
kosci jazdy (w przestrzeni pomiedzy linja
40 KM i krzywemi np. I i II) jazda jest
bardzo utrudniona i wymaga ciaglej zmia-

ny przekladni, Koniecznosé¢ kazdorazowe-
go wylaczania i sprzegania przy zmianie
przekladni robi jazde uciazliwa, czesto
nie do zniesienia.

Fig. 3 przedstawia przyklad charakte-
rystyki silnika samochodowego wedlug
wynalazku, odpowiadajacego co do mocy
silnikowi, przyjetemu przy fig. 2. Fig. 4
przedstawia schematyczny przekréj kar-
buratora tego silnika.

Objetosé cylindra silnikowego jest tak
wymierzona, ze silnik przy 2400 obrotach
na minute moze dawaé okolo 160 KM i,
przy odpowiedniem ustawieniu karburato-
ra, juz przy 600 obrotach daje okolo 40
KM, t. j. najwieksza potrzebna moc.

Dalej, przekroje poprzeczne karbura-
tora i, o ile to jest potrzebne, przekroje po-
przeczne zawordw silnika, dysz i t. d. sa
tak dobrane albo tak nastawione, ze juz
przy 600 obrotach osiggana jest dobra
praca, a wiec np. wsysane do gazowania
paliwa powietrze przyjmuje korzystna dla
gazowania szybkosé okoto 80 m/sek.

Przestrzenn gazowania jest jednak, np.
przy a (fig. 4) w ten sposéb zwezona, Ze
przy predszej jezdzie i odpowiednio po-
wiekszonej ilosci obrotéw silnika szybkosé
powietrza powicksza sie¢ w ten sposéb, ze
nastepuje naturalne dlawienie doptywaja-
cej mieszanki, tak, iz cylindry zostaja tyl-
ko czesciowo napelniane. Dlawienie to mo-
ze byé jeszcze powigkszone w ten sposéb,
ze przekroje zaworu wlotowego sa odpo-
wiednio mate. Wskutek tego moc silnika,
pomimo wielkiej ilosc¢i obrotéw, malo
przewyzsza potrzebne 40 KM, jak to
wskazuje charakterystyka na fig. 3.

Dla dokladniejszego jeszcze utrzyma-
nia jednakowej mocy silnika pomigdzy
liczbami obrotowemi 600 i 2400, mozna za-
pomoca regulujacych narzadéw, znajduja-
cych sie w zaleznosci od niedopreznosci w
karburatorze, odpowiednio zmieniaé prze-
kroje przeplywowe powietrza, paliwa albo
mieszanki.



Godnem uwagi jest, ze, pomimo zasto-
sowania wedtug wynalazku wiekszego cy-
lindra silnikowego, ciezar, koszty, a nawet
catkowite koszty eksploatacji, wskutek od-
padniecia mechanizmu przektadniowego,
wypadaja nizsze, niz przy samochodach
zwyklej budowy.

Zastrzezenia patentowe.

1. Silnik spalinowy do samochodéw,
znamienny tem, zZe, celem unikniecia za-
stosowania zwyklego mechanizmu prze-
kladniowego, rozmiary silnika (objetosé cy-
lindra i cze$ci mechanizmu napednego)
przy najwiekszej pozadanej ilosci obrotéow
odpowiadaja kilkakrofnej pozadanej mocy
silnika, a miarodajne dla doprowadzania
$rodkéw mapednych wymiary (przekroje
przeplywowe powietrza, paliwa, mieszan-
ki, otwarcia zaworéw) sa tak obrane, ze,
poczawszy od ilosci obrotéw, przy ktorej
osiaga sie najwieksza pozadana moc (np.
przy 600 obrotach na minute 40 KM),
doprowadzanie $rodka napednego jest w
ten sposéb ograniczone, ze moc silnika

przy podniesieniu si¢ ilosci obrotéw po-
zostaje mniej wigcej taka sama.

2. Silnik spalinowy wedtug zastrz. 1,
znamienny takiemi rozmiarami wplywaja-
cych na moc silnika czynnikéw, a szcze-
golnie stosunkami objetosci cylindra do
przekrojow przepltywowych karburatora i
zawory, ze zadana najwigksza moc silnika
osiaga si¢ przy mmiej wiecej czwartej al-
bo piatej czesci najwyzszej ilosci obrotow.:

3. Silnik spalinowy wedtug zastrz. 1 i
2, znamienny tem, ze karburator jest zao-
patrzony w przyrzad regulujacy, dzialaja-
cy samoczynnie w kierunku utrzymania
jednakowej mocy silnika, poczawszy od
niskiej granicy szybkosci.

4. Silnik spalinowy wedlug zastrz. 1
—3, znamienny tem, Ze samoczynny przy-
rzad regulujacy uzalezniony jest od niedo-
preznosci w karburatorze.

Maybach-Moterenbau
Gesellschaft

mit beschrinkter Haftung.
Zastepca: M. Brokman,

rzecznik patentowy.
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Do opisu patentowego Nr 1769.
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Druk L. Bogustawskiego, Warszawa.
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