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Wynalazek dotyczy urzadzenia do wylacza-
nia zapadek mechanizmu zapadkowego., w
szczegblno$ci mechanizmu napedowego od stro-
ny kola lancuchowego, w tréjbiegowych na-
pedowych piastach rowerowych posiadajgcych
dwa mechanizmy zapadkowe.

W wielu przypadkach zachodzi potrzeba wy-
taczania zapadek sprzegowych, doci$nigtych
pod naciskiem sprezyny, niezaleznie od stosun-
ku liczby obrotéw pedzacego i pedzonego kor-
pusu mechanizmu zapadkowego. A wiec np.
w przypadku tréjbiegowych napedowych piast
rowerowych o dwoéch takich mechanizmach,
przy jeidzie pod gére w stanie wlgezonym,
tuleja piasty obraca sie wolniej niz kolo lan-
cuchowe o napedzie recznym, zabierak za$
oraz duze kolo planetarne, wykonane jako
obsada zapadki sprzegajgcej, obracaja sie

z predko$cia obsady kola planetarnego, przy .

czym przenoszenie sily z obsady kola plane-

tarnego na tuleje piasty odbywa sie za po-
§rednictwem drugiego mechanizmu zapadko-
wego od strony przeciwnej. Mechanizm za-
padkowy napedu od strony kola lancucho-
wego nie dopuszczalby jednak teraz do mniej-
szej liczby obrotéw tulei piasty wzgledem
kola lancuchowego, gdyby na tym biegu nie
byl wylgczalny w jakikolwiek sposéb.
Znane sg rozne urzgdzenia majace na celu
samoczynne ‘wylgczanie mechanizmu zapadko-
wego napedu od strony kota lancuchowego
podczas zmiany biegu, z biegu normalnego
na bieg wzniesieniowy. W jednej z tych kon-
strukcji zapadki sg wykonane jako dwura-
mienne, a przy zmianie biegu zapadki te zo-
staja wysuniete ze wspéldzialajacego zazebie-
nia przez nacisk na strone odwrotna zapad-
ki. W innych znanych urzadzeniach wylacza
sie je przez osiowe przesuniecie badZ obsady
zapadkowej, badZ tez tylko zapadki. Wreszcie



znane- jest réwniez urzadzenie wylaczajace do
mechanizmu zapadkowego, polegajgce na
tym, e wylgczenie zapadki odbywa sie za
pomoca tarczy stefujgcej, zaopatrzonej w
-krzywki prowadnicze i obracanej o pewien
okreslony kat.

Znane - urzadzenia wylaczajagce wymagaija
znacznego nakladu pod wzgledem konstruk-

cyjnym i produkcyjnym. Urzadzenie wyla-za-

jace wedlug wynalazku jest natomiast proste
w konstrukeji i tanie .w produkcji. .

W urzgdzeniu wylaczajgecym wediug wyna-
lazku na pia$cie od strony kola lancuchowe-
go na duzym kole planetarnym jest osadzona
przesuwna poosiowo na tej piaScie tarcza
sterujgca wykrojona i wytloczona z blachy,
ktéra przy wigczaniu z biegu normalnego na

bieg wzniesieniowy, tzn. przy poosiowym prze-’

sunieciu zabieraka ‘w kierunku kota laicucho-
wego, zostaje pociagnieta przez zabierak i przy
tym za pomocg stozkowej powierzchni, ktéra
‘moze byé wykonana jako pier§cieniowy , stoi-
kowy kolnierz, chwyta odpowiednie, przedlu-
zenie zapadek i wyprowadza je ze wspéldzia-
lania. Przy przelagczaniu -z biegu wzniesienio-
wego na bieg normalny odpowiednia sprezyna
naciskowa poWwoduje, ze tarcza sterujaca wraz
z zzbierakiem powraca znowu do S§rodka_pia-
sty, przy czym zapadki zostaja uwolnione od
stozkowego kolnierza' tarczy sterujacej i pod
naciskiem swych sprezyn wchodza znowa . do

zazebienia tulei piasty lub tez czaszy lozy-

skowej, polaczonej z nig na stale.

JNa rysunku uwidoczniony jest przyklad wy-
kenania urzadzenia wylaczajacego do mecha-
nizmu zapadkowego w zastosowaniu do tréj-
biegowej napedowej piasty rowerowej, przy
czym fig. 1 przedstawia przekréj podluiny
tréjbiegowej przekladniowej piasty rpwero-
wej w stanie wlaczenia biegu normalnego,
fig. 2 — przekr6j podluiny -tej piasty z wia-
czonym biegiem wzniesieniowym, fig. 3 — prze-
kréj piasty wzdluz linii III—III na fig. 1,
fig. 4 — przekr6j piasty wzdluz Unii IV—IV
na fig. 2 i fig. 5 — widok tarczy sterujacej.

Duze kolo planetarne 1 (fig. 1) jest wyko-
nane jednoczeinie jako obsada zapadek sprze-
gajacych 2 (fig. 3) 1 w stanie wilgczenia biegu
normalnego przenosi swéj ruch obrotowy po-
przez wilgczone zapadki sprzegajace 3 na cza-
sz¢ lozyskowsg 4, kt6éra jest wkrecona na sta-
le do tulei piasty 5. Na duzym kole planetar-
nym ‘1 jest umieszczona przesuwna poosiowo
tarcza sterujgca 6, a mianowicie za pomocy

i S

dwéch wypustek 7, ktére wchodza do szcze-
liny podiuznej 8 duzego kola planetarnego 1.
Wypustki 7 przechodzg przy tym w szczelinie
8 przez caly jej glebokoSé i wystajg jeszcze
do wewngatrz na tor zabieraka 10, przesuwnego

‘poosiowo. Tarcza sterujgca 6 oprocz wypustek

7 posiada jeszeze pierécieniowy stozkowaty
kolnierz 9, ktérego otwor stoika jest zwré6co-
ny ku zapadkom sprzegajacym 3. Przy zmia-
nie biegu z normalnego na wzniesieniowy,
zabierak 10 zostaje przesuniety poosiowo w
kierunku kola laficuchowego 11 za pomoca
szczelin prowadniczych 13 zewnetrznego na-
rzadu napedowego 12, polaczonego na stale
z kolem laficuchowym 11, przy czym na swej
drodze w kierunku podluinym opiera sie

o wypustki 7 tarczy sterujacej 6, wystajgce

na jego tor i w ten sposéb przesuwa je w
kierunku kola lancuchowego 11, wbrew na-
ciskowi spreiyny 14. Stozkowy kolierz 9
tarczy sterujacej 6 zachodzi swym otworem
na grzbiet przedluzenia zapadek 5 i przechy-
la w ten sposéb, przy dalszym przesunieciu
tarczy sterujacej 6 zapadki 3 do wewnatrz,
wbrew naciskowi sprezyn 3a, przy czym konce
zapadek zostaja wyzwolone z uzebienia wew-
netrznego czaszy lozyskowej 4, tak, iZ czasza
wraz 2 przymocowana do niej na state tu-
leja 5 piasty moze obracaé si¢ wolniej niz
kolo lahcuchowe 11 (bieg wzniesieniowy).

Przy ponowhym wlgczeniu z biegu wznie-
sieniowego na normalny zabierak 10 przesu-
wa si¢ z powrotem w kierunku $rodka pia-
sty, przy czym tarcza sterujgca 6 pod naci-
skiem sprezyny 14 podaza za zabierakiem i po-
rusza - si¢* z powrotem réwniez w kierunku
Srodka piasty. Dzieki temu zapadki sprze-
gajace 3 zostajg uwolnione od stozkowego
kolnierza 9 tarczy sterujacej 6, odchylaja sie
pod naciskiem sprezyny 3a ponownie na zew-
natrz i zapadajg- do uzebienia wewnetrznego
czaszy lozyskowej 4, polgczonej na stale
z tuleja 5 piasty, tak, 1%z czasza moze teraz
wraz z tuleja 5 piasty obracaé sie znowu
z liczbg obrotéw kola larficuchowego (bieg
normalny).

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do wylaczania mechanizmu za-
padkowego, w szczegblnoéci do napedowych
piast rowerowych, w  ktérych jeden me-
chanizm napedowy zostaje. samoczynnie wy-
1gczony podezas przelaczenia z biegu nor-



malnego na wzniesieniowy, znamienny
tym, ze tarcza sterujgca przesuwna poosio-
wo posiada stozkowa powierzchnie do zwal-
niania zapadek =zapadkowego mechanizmu
napedowego.

. Urzadzenie wylaczajagce do mechanizmu
zapadkowego wedlug zastrz. 1, znamienne
tym, ze stozkowa powierzchnia jest wy-
konana jako kolnierzowe przedluzenie tar-
czy sterujgcej.
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Urzadzenie wylaczajace do mechanizmu za-
padkowego wedlug zastrz. 1 i 2, znamien-
ne tym, ze tarcza zapadkowa wraz z kol-
nierzem stozkowym jest wykrojona i wy-
tloczona z blachy.

Fichtel & Sachs A. G.

inz. J6zef Felkner
rzecznik patentowy
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