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Anordning for trykkladning av en aerosolbeholder med et drivmiddel.

PForeliggende oppfinnelse angir en anord-
ning for trykkladning av aerosolbeholdere med
drivmiddel.

Aerosolpakninger omfatter vanligvis en me~
tallboks med toppen lukket av en koppformet del
som bhzerer en manuelt betjent ventil med en
rgrformet ventilstamme omgitt av en trykknapp
ved hjelp av hvilken ventilstammen kan trykkes
ned for 8 dpne ventilen og for 4 tillate utmatning
av beholderens innhold gjennom trykknappen.
Beholderne inneholder en sakalt stiv bestanddel
som skal mates ut sammen med et drivmiddel.

I mange &r har den vanlige metode til fylling
og ladning av slike aerosolbeholdere veert & fylle
boksen med den gnskede mengde aktive bestand-
del, hvoretter den gvre del eller det koppformede
lokk med ventilen settes pa plass og drivmidlet
innfgres gjennom og rundt ventilstammen fgr
trykknappen anbringes pa denne.

For & oppna dette er ladeapparatet forsynt

med et ladehode som bringes i tett anlegg med
kanten av det koppformede lokk, hvorpa ventil-
stammen trykkes ned og drivmidlet blir matet
giennom fyllehodet og gjennom ventilstammen
inn i boksen. Som en fglge av dette mé trykknap-
pene leveres adskilt fra de koppformede lokk
som ventilene sitter i og etterat boksen er fylt
med drivmiddel, m& den institusjon som fyller
boksene sette trykknappen p& hver enkelt ven-
tilstamme. Dette medfgrer forbruk av tid og om-
kostninger som det er gnskelig & eliminere.

I norsk patent nr. 110 178 er det beskrevet en
anordning der det er mulig & sette sammen ven-
tilen med trykknappen sittende pa, slik at disse
deler kan leveres som en enhet til den institusjon
som skal fylle beholderne og som, ved hjelp av
den idé som ligger til grunn for foreliggende pa-~
tent, kunne lade boksene med trykknappen sit-
tende fast og derved unngs det pafglgende arbeid
med & sette pd trykknappen etterat boksen er
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ladet med drivmiddel. Denne nye fremgangs-
maéate som gjgr bruk av den nevnte anordning, ble
gyeblikkelig tatt i bruk av fagfolk fordi arbeidet
med handtering og montasje av aerosolbeholde-
ren blir vesentlig redusert, og man unngir ogsi
den ulempe at noe av innholdet utilsiktet kan
tgmmes ut fra en fylt beholder under arbeidet
med 4 sette trykknappen pé plass.

Foreliggende oppfinnelse tjener det samme
hovedformal som oppfinnelsen i det nevnte pa-
tent, men i tillegg til dette oppnar man en for-
bedret automatisk regulering av fylleopera-
sjonen.

Oppfinnelsen angar saledes en anordning
for trykkladning av en aerosolbeholder med et
drivmiddel, der beholderen har en utmatnings-
ventil forsynt med en ventilstamme, mens an-
ordningen omfatter en passasje med en ventil for
regulering av tilfgrselen av drivmiddel til behol-
deren, hvilken ventil bestar av to aksialt bevege-
lige deler der den relative bevegelse mellom disse
deler tilveiebringer en hermetisk lukning av et
kammer ved den nedre ende av passasjen overfor
ventilstammen og den omgivende del av behol-
deren, og ogsd apning av beholderens ventil, og
den er i det vesentlige kjennetegnet ved at det er
anordnet en ventil i den gvre del, hvilken ventil
er innrettet til & bli &pnet av en anordning ved
relativ bevegelse mellom delene for derved 4 slip-
pe inn drivmiddel i passasjen, og en nedre ventil
som apnes ved trykk av drivmidlet i passasjen,
slik at drivmidlet kan komme inn i ladekam-
meret ved den nedre ende av passasjen, idet driv-
midlet strgmmer inn i beholderen fra dette kam-
mer, fortrinnsvis giennom en trykknapp pa ven-
tilstammen.

Et annet trekk ved oppfinnelsen bestar i at
den gvre del har et innlgpshulrom for drivmid-
del under trykk, og at reguleringsventilen for
drivmidlet baeres av en fjerbelastet sleid i hul-
rommet, og dessuten er det fordelaktig at anord-
ningen for Aapning av reguleringsventilen for
innmatning av drivmidlet omfatter vertikale
staver som beeres av den gvre del og hvis gvre
ende er beregnet pd 4 ligge an mot sleiden mens
de nedre ender styres av stifter ved innbyrdes
bevegelse mellom anordningens deler.

Tegningene viser en praktisk utfgrelsesform
for oppfinnelsen, men denne konstruksjon er vist
bare for & illustrere prinsippet og begrenser ikke
oppfinnelsen pa noen mate.

Fig. 1 viser et sentralt snitt etter linjen 1—1
pé fig. 2 med delene i normale uvirksomme stil-
linger, -

fig. 2 viser et snitt etter linjen 2—2 pj fig. 1,

fig. 3 viser et snitt etter linjen 3—3 p& fig. 1,

fig. 4 viser et snitt etter linjen 4—4 p3a fig. 1,

fig. 5 viser et snitt etter linjen 5—5 p3 fig. 1,
og . . .
~ fig. 6 viser det samme som fig. 1, men med
delene i de stillinger de inntar under selve lade-
operasjonen.

P& teg'mngene betegner 1 en vanlig aero-
solbeholder med en gvre fylldpning forsynt med
en falset kant 2 for tett anbringelse av kantfal-
sen 3 'pa et ¢vre lokk eller monteringskopp 4.
Denne kopp har en sentral krone 5 der det sitter

en ventil med en ventilstamme 6 som stikker opp
fra kronen. En trykknapp 7 er montert pa ventil-
stammen og er plasert p& denne av ventilfabri-
kanten ps det tidspunkt da koppen, ventilen og
og knappen settes sammen for forsendelse til det
sted der beholderen fylles. Trykknappen 7 er for-
synt med en utmatningsipning som fgrer fra et
ekspansjonskammer i knappen, og ekspansjons-
kammeret er i forbindelse med en bgssing i bun-
nen av knappen for opptagelse av ventilstammen
6. Alle disse deler er velkjente.

Anordningen i henhold til oppfinnelsen er
utfgrt som et mellomstykke ved hjelp av hvilket
drivmiddel under trykk kan mates fra en hvilken
som helst kilde, f. eks. et hode h, fig. 6, pad en
lademaskin, gjennom mellomstykket til ventilens
trykknapp og gjenom knappens utmatningsap-
ning inn i ventilstammen og deretter inn i be-
holderen 1.

Anordningen som er vist pa tegningene om-
fatter en gvre del 8 og en nedre del 9 som er
bevegelige vertikalt i forhold til hverandre savel
som samtidig i aksialretningen. Den gvre del 8 er
for & lette fremstillingen bygget opp av tre deler
10, 11, 12 som er festet sammen liggende pi hver-
andre, slik at den gvre del utgjgr en stiv enhet.
Den nedre del 9 er utfgrt av to stykker 13 og 14
som ogss er stivt forbundet med hverandre.

Pa den gvre del 10 finnes en sleid 15 med
hul koppform som i bunnen har en apning 16.
I denne sleid er det anbragt en- trykkfjeer 17
som star mellom bunnen av den hule sleid og en
perforert skive 18 som er 1ast pa plass av en delt
ring 19. Fjeren 17 fgrer normalt sleiden til et
sete i hulrommet 20 pd delen 10, hvori sleiden er
anbragt.

P4 sleiden 15, stikkende nedfor dennes un-
derside, finnes det to gvre ventiler 21 som star
diametralt pad sleiden og disse ventiler er inn-
rettet til 8§ samvirke med elastiske 0-ringer 22
som danner ventilseter for ventilene. De nevnte
0-ringer er anbragt i sirkuleere fordypninger 23 i
oversiden av delen 11, En elastisk pakningsring
24 er plasert i sammenfgyningen mellom sek-
sjonene 10 og 11 for & utelukke lekkasje mellom
disse seksjoner. I flukt med hver av ventilsete-
ringene 22 og som vertikal fortsettelse gjennom
seksjonen 11 finnes det to passasjer 25 som
strekker seg ned til et kammer 26 ved bunnen av
delen 11.

Koaksialt med delen 11 og fra toppen av
denne til bunnen av delen er det anbragt en
sylindrisk boring 27 som i sin nedre del har et
stempel 28. Dette stempel er forsynt med en pak-
ningsring 29 og er ved sin nedre ende utstyrt med
en tetningsdel vist som en innsats 30 av TEFLON
eller annet slitesterkt materiale som kan samvir-
ke med ef nedre ventilsete 31 med en vertikal
sentral passasje som fgrer til radielle passasjer
32 i en nedre ventilsetedel 33. Boringen 27 har
fortrinnsvis forbindelse med atmosfeeren slik at
gasstrykk ikke kan bygges opp pa oversiden av
stemplet 28.

Mellom den gvre ende av stemplet 28 og
boringen 27 ligger det en eller flere fjserer 34 som
normalt holder innsatsen 30 i anlegg med ventil-
setet 31. Delen 12 av den gvre seksjon 8 er for-
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synt med en skulder 35 som klemmer ventilsete-
delen godt pa plass mellom skulderen og tet-
ningsskiven 36, og under skulderen er den nev-
nte del 12 forsynt med et nedadrettet rgrformet
sylindrisk parti 37 der den nedre ende er for-
senket for opptagelse av en tange pa en ringfor-
met ettergivende pakningsstyrende del 38 hvis
nedre parti er avskranet som vist ved 39.

Den gvre del 13 av den nedre seksjon 9 er
beregnet pi opptagelse av skruegjengede tapper
40 som strekker seg opp og stikker lgst gjennom
den nedre del 12 av den gvre seksjon og er ut-
videt ved 41 slik at det fremkommer hoder som
hviler pd oversiden av delen 12 og begrenser
bevegelsen nedad av seksjonen 9 i forhold til den
gvre seksjon. Disse to seksjoner holdes normalt
i den stilling som er vist pa fig. 1 ved hjelp av
fjeerer 42 og er beregnet pad 4 kunne fgres mot
hverandre og innta de relative stillinger som er
vist pa fig. 6 og som skal beskrives i det fglgende.

Delene 13 og 14 av den nedre seksjon er stivt
forbundet med hverandre som nevnt tidligere,
og de er begge forsynt med en koaksial boring 43
som tett omslutter den sylindriske delen 12 og
den ettergivende del 38. Boringen 43 er ved bun-
nen forsynt med en innadrettet ringformet flens
44 som danner et sete for en skive 45 med en
pasatt 0-ring-pakning 46 som normalt ligger lgst
rundt kronen 5 pa beholderen 1.

P3a en radielt stikkende flens 47 p3 delen 11
ligger en ring 48. Denne ring bestir av to halv-
sirkelformede deler der motstidende ender dan-
ner en halv lappskjgt overfor hverandre og er
festet sammen ved hjelp av skruer 42 som vist
pé fig. 3. Ringen 48 baerer to stifter 50 som stlkker
inn i hulrom 51 i delen 11 og ligger under opp-
rettstiende staver 52 (se fig. 1 og 3). Disse staver
stikker opp giennom passasjer i delene 11 og 10
og star i inngrep med sleiden 15. .

Den beskrevne anordning virker pad denne
mate:

Nar styredelen h pa fig. 6 senkes slik st
delene inntar de stillinger som er vist pa fig. 1,
vil fortsatt bevegelse nedad av hodet h fgrst
bringe den nedre seksjon 14 i tett anlegg p& delen
3 av koppen 4 pi beholderen. Etterhvert som
denne bevegelse nedad fortsetter vil den nedre
seksjon 9 stanse mot beholderen mens den gvre
seksjon 8 fortsetter bevegelsen. Nir denne be-
vegelse fortsetter ytterligere vil den gvre seksjon
bli senket i forhold til den nedre seksjon slik at
den avkortet kjegleformede eller koniske del 39
pa det ettergivende legeme 48 vil bli trykket ned
og i anlegg mot omkretsen av 0-ring-pakningen
46 og fgre til at 0-ringen pakkes tett rundt kro-
nen 5 for beholderen, hvorved det fremkommer
en hermetisk tetning, en tetning som ogsa dan-
nes mellom den ettergivende del 38 og veggen av
boringen 43 for derved & utelukke lekkasje pi
begge disse steder. P4 denne mé&te blir lade-
kammeret C hvori de sammensatte beholder-
deler er anbrakt, veere hermetisk lukket.

Etterhvert som seksjonens 8 bevegelse nedad
fortsetter vil tappene 40 bli stiende stille sam-
men med seksjonen 9, slik at oversiden av flen-
sen 47 av delen 11 vil bli trukket ned og bort
fra ringen 48. Under denne operasjon vil imid-

lertid stavene 52 bli stidende stille og ved fort-
satt bevegelse av den gvre seksjon 8 vil de tjene
til & stanse sleiden 15, hvorved ventilene 21 vil
bli trukket opp fra deres O-ring-seter 22 som
vist pd fig. 6. Dette vil tillate drivmidlet som
star under trykk & strgmme fra hodet h ned
giennom sleiden 15, ventilsetene 22 og passa-
sjene 25 til kammeret 26 ved bunnen av disse
passajer. I mellomtiden har ventilsetedelen 33
kommet s3 langt ned at den ligger an mot den
gvre ende av ventilbetjeningsknappen 7 og har
trykket denne ned for &4 apne beholderens ventil.

Etterhvert som trykket av drivmiddel byg-
ges opp i kammeret 26 vil den kraft som utgves
virke ps undersiden av stemplet 28 og vil over-
vinne kraften i trykkfjeeren 34 slik at innsatsen
30 i stemplet lpftes fra ventilsetet 31, hvorved
drivmidlet kan passere gjennom det nedre sete
31 og gjennom passasjene 32 in i ladekammeret
C som pi dette tidspunkt er forseglet av ski-
ven 36.

Fra kammeret C vil noe av drivmidlet kom-~
me inn i det indre av knappen gjennom ut-
lgpsdpningen i denne og passere ned gjennom
vetilstammen og den Apne ventil og deretter inn
i beholderen. Ytterligere drivmiddel kommer
inn i beholderen rundt utsiden av ventilstam-
men og ventilen som ikke er i anlegg mot sitt
sete. Beholderen kan saledes lades hurtig og
effektivt.

Etterat beholderen er helt ladet ved inn-
fgring av en pa forhidnd bestemt mengde driv-
middel lgftes hodet H som da bringer med seg
de gvre og nedre seksjoner, og disse seksjoner
gar ved denne bevegelse tilbake til de stillinger
som er vist pa fig. 1, mens den nu fullt ladede
beholdere stir tilbake og kan byttes ut med
den neste beholder som skal lades ved en gjen-
tagelse av de operasjoner som er beskrevet.

Patentkrav:

1. Anordning for trykkladning av en aerosol-
beholder med et drivmiddel, der beholderen har
en utmatningsventil forsynt med en ventil-
stamme, mens anordningen omfatter en pas-
sasje med en ventil for regulering av tilfgrselen
av drivmiddel til beholderen, hvilken ventil be-
star av to aksialt bevegelige deler der den rela-
tive bevegelse mellom disse deler tilveiebringer
en hermetisk lukning av et kammer ved den
nedre ende av passasjen overfor ventilstammen
og den omgivende del av beholderen, og ogsi
4pning av beholderens ventil, karakteri-
sert ved at det er anordnet en ventil (21,
22) i den gvre del (8), hvilken ventil er inn-
rettet til 4 bli Apnet av en anordning (50, 52, 15)
ved relativ bevegelse mellom delene (8, 9) for
derved 4 slippe inn drivmiddel i passasjen (25),
og en nedre ventil (30, 31) som 4pnes ved fryk-
ket av drivmidlet i passasjen (25), slik at driv-
midlet kan komme inn i ladekammeret (C) ved
den nedre ende av passasjen, idet drivmidlet
strgmmer inn i beholderen (1) fra dette kam-
mer, fortrinnsvis gjennom en knapp pa ventil-
stammen (8).

2. Anordning som angitt i krav 1, karak-
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terisert ved at den gvre del (8) har et
innlgpshulrom for drivmiddel under trykk og at
reguleringsventilen (21, 22) for drivmidlet bee-
res av en fjeerbelastet sleid (15) i hulrommet.
3. Anordning som angitt i krav 2, karak-
terisert ved at anordningen (15, 50, 52)
for apning av reguleringsventilen (21, 22) for
innmatning av drivmidlet omfatter vertikale
staver (52) som bzeres av den gvre del (8) og
hvis gvre ender er beregnet pa & ligge an mot

sleiden (15), mens de nedre ender styres av
stifter (50) ved innbyrdes bevegelse mellom an-
ordningens deler.

4. Anordning som angitt i krav 3, karak-
terisert ved at stiftene (50) sitter i en
ring (48) som ved hjelp av tapper (40) er for-
bundet med den nedre del (9).

Anfgrte publikasjoner:

Oscar Andersens Bokirykkeri.
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