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Znane s kola do pojazdéw mechanicz-
nych, w ktérych czesé wierica mozna zdej-
mowaé. Czesé ta jest polaczona z reszta
wiefica zapomoca szybko dzialajacego za-
mkniecia, sktadajacego sie z jednego urza-
dzenia ryglujacego. Kota, u ktérych zdej-
mowanie i zaryglowanie czesci wiefica u-
skutecznia si¢ réwnie tatwo, jak np. zamy-
kanie i otwieranie zamka, okazaly sie do-
bre przy uzyciu opon, lezacych bezposred-
nio na dnie wierica kota, opona bowiem z
powodu cisnienia wewnetrznego, ciezaru

wozu i natezen, spowodowanych jazds,
przylega szczelnie do wierica kola. Opony
mozna zakladaé i zdejmowaé jedynie z nie-
napompowang detka, wskutek czego zabie-
ranie nadetych opon zapasowych na wozy
staje sie bezcelowe. :
Prébowano przeto umocowywaé na
wiericu kola cze¢$¢ do zdejmowania, na kté6-
rej -moglaby si¢ znajdowaé zupelnie nade-
ta opona, umocowana zapcmoca szybko
dzialajacego zamknigcia, podobnie jak przy
wyzej wspomnianych kotach. Chciano w ten
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sposéb umozliwié zabieranie nadetych,
zmontowanych obreczy zapasowych, jak
réwniez osiagnaé latwe i szybkie skladanie
cze$ci zdejmowanych z wiericem kota. Te-
go rodzaju konstrukcja kota okazala sie
niekorzystna, poniewaz czesé zdejmowana,
na ktéra dzialaja sity styczne i osiowe, po-
wstajace podczas jazdy, musi byé bardzo
silnie zlaczona z wiericem kola, aby unik-
naé gry miedzy obu temi czesciami. Zad-
rem jednak urzadzeniem ryglujacem nie
mozna otrzymaé dostatecznie silnego pola-
czenia zdejmowanej czesci z reszta wierica
tak w kierunku styczaym, jak i w osiowym.
Dotychczas umocowuje si¢ wzglednie zaci-

+ ska nadefa’opone zapasowa, nalozong na
obreczy stalowej, na wiericach két zapomo-
ca pewnej ilosci $rub.

Przedmiotem niniejszego wynalazku jest
koto do pojazdéw mechanicznych, w kté-
rem obrecz do zdejmowania jest podzielo-
na w kierunku prostopadtym do osi kota
na dwie czesci w ten sposéb, ze zaciska sie

po zalozeniu pod wptywem wewngtrznego

ci$nienia opony na wieniec kola, przyczem
nie trzeba laczyé zdejmowanej obreczy z
wiericem kota zapomoca $rub lub tym po-
dobnych elementéw. Wedlug wynalazku o-
bie czesci zdejmowanej obreczy, po zalo-
Zeniu jej wraz z nadeta opona fia wieniec
kota, pod wplywem wewnetrznego cisnienia
opony rozsuwaja si¢ w kierunku osi kota,
skutkiem <czego nastepuje umocowanie
obreczy ma wieficu kola. Do rozla-
czenia obu zdejmowanych czesci obre-
“czy stuzy urzadzenie ryglujace w ksztal-
cie pierscienia, ktérego srednice przy
zakladaniu obreczy na wieniec kola zmmniej-
sza si¢, skutkiem czego obie przedtem stale
zlaczone czgsci mozna przesuwaé w kie-
runku osiowym. Korzystnem jest wykona-
nie jednej czesci zdejmowanej obreczy ja-
ko przyrzadu ryglujacego, stosujac w pier-
$cieniu promieniowe przeciegcie, umozliwia-
jace zapomoca stosownego urzadzenia
zwiekszanie wzglednie zmmiejszanie jego

$rednicy. Urzadzenie to jest polzcesm m
druga czescia obreczy na state lub podutmia
w kierunku osi.

Fig. 1—4 wzglednie 5—10 przedstawim
ja dwie formy wykonania wynalazku, mise
nowicie fig. 1—2 przedstawiajg przekroju
przez wieniec kola w miejscu polaczeniwm
przyrzadu ryglujacego, wzglednie w miej~
scu posredniem, fig. 3 — podluzny przekréj
kola w miejscu potaczenia przyrzadu ry-
glujacego, fig. 4 — polaczenie ryglujace w
widoku od strony osi kola, fig. 5—7 przed-
stawiaja w przekroju odmiane wierica kov
la wedlug wynalazku, fig. 8 — przekréj pov
dtuzny kota przez przyrzad ryglujacy, za$
fig. 9—10 szczegoéty przyrzadu ryglujacego.

W przykladach wykonania wynalazku,
przedstawionych na rysunkach, wieniec ko-
la a jest wykonany w rodzaju obreczy, po-
dzielonej w kierunku pionowym do osi na
dwie czesci, zaopatrzonej w zdejmowana
kryze b, podczas gdy druga kryza d wraz
z wiericem kota a jest wykonana z jednego
kawatka. Celem zabezpieczenia przeciw
przesunieciom osiowym kryza b jest odpo-
wiednio zaryglowana, np. zapomoca prze-
cietego w jednem miejscu pierécienia sta-
lowego c, ktory rozciagniety daje sie wpro-
wadzié w wyzlobienia g, przewidziane na
wiericu kota, puszczony za$ skutkiem wia-
snej sprezystosci zmniejsza swoéj obwod i
wskakuje w ztobki, zabezpieczajac w ten
spos6b kryze b od zesunigcia - sig. Przy
zdejmowaniu obreczy wykonuje si¢ czyn-
nosci te same w odwrotnym porzadku.

W miejscu przecigtego pierscienia sta-
lowego ¢ mozna réwniez uzy¢ zamknigtego
pierScienia, zaopatrzonego w znany sposoéb
w wystepy lub noski, odpowiadajace wy-
stgpom lub noskom zastosowanym na wiesi-
cu kota.

W przykladzie wykonania wynalazku
wedlug fig. 1—4 obrecz do zdejmowania
jest podzielona wzdluz obwodu w kie-
runku prostopadlym do osi kota, a jej
czes$ci oznaczono literami m, n. Skierowa-



ne ku sobie obrzeza h czesci obreczy m, n
posiadaja ksztalt haka (fig. 1 i 2) i pola-
czone sa ze soba zapomoca dzielonego,
sprezystego, rynienkowatego pierscienia
zaryglowujacego f (fig. 1 i 2) o przekro-
ju w ksztalcie litery U.

Wdét skierowane brzegi h czesci obre-
czy m, n, jak réwniez do gory zwrdcone
brzegi f, pierscienia ryglujacego f, sa nie-
co skosne (fig. 1, 2). Gdy pierscien ryglu-
jacy f znajduje si¢ w polozeniu, oznaczo-
nem pelnemi linjami (fig. 1), woéwczas u-
trzymuje czeéci obreczy m, n w écislej
lacznosci. Jezeli natomiast sciskajac
zmniejszy si¢ Srednice pierscienia f, jak
oznaczono linjami przerywanemi na fig. 2,
to czesci obreczy bedg rozlaczone, moga
si¢ wigc rozsuwaé na boki (strzatka I na
fig. 1).

Korice pierscienia zachodza na siebie
(fig. 3 i 4) i kazdy z nich zaopatrzony jest
w krotkie czopy j, i j,, dostepne przez o-
twory i, i i, w wiericu kola a; czopy te
mozna zapomoca, odpowiedniego klucza do
siebie przybliza¢ lub oddalaé. Czop j, ze-
wnetrznego konca pierscienia f  (fig. 3)
wchodzi w odpowiednie wycigcie & w we-
wnetrznym koficu pierscienia f. Zapomoca
jakiegokolwiek odpowiedniego zamknig-
cia mozna ustalié wieksza lub mniejsza
$rednice pierscienia f. Wieniec kola a jest
w miejscu o polaczenia korficow pierscienia
f odpowiednio wglebiony (fig. 1 i 3). Za-
kladanie opony na obreczy m, n, zdjetej z
kola, wykonywa si¢ w nastepujacy sposéb.

Jeden koniec pierscienia f naciska sie
do srodka i nastepnie odciaga nabok, po-
czem mozna latwo caly pierécieri f wyjagé,
a czeéci m, n — rozlaczyé, teraz mozna
wlozyé na jedng cze$é opone z detka, a po-
tem druga czes¢ — w opone juz wlozona
na czes¢ pierwsza. Nastepnie zaklada sie
pierscieni f na brzegi h czesci obreczy m, n
podobnie, jak to mialo miejsce przy zdej-
mowaniu w porzadku odwrotnym. Zalo-
Zony pierécieri nastawia si¢ na wigksza

§rednice i zabezpiecza przed zmniejsae-
niem S$rednicy, poczem napompowuje sig
opong.

Czeéé m, n wraz z napompowana opong
wsuwa si¢ na wieniec kola a, zaklada kry-
ze b i zamyka przez $ciggniecie pierscie-
nia zaryglowujacego c. Poniewaz pierscieri
f.jest jeszcze nastawiony nma wigksza sred-
nice i nie przylega do wierica kota, przeto
czesci m, n leza w malym odstepie y
(tig. 5) od kryz b, d. Przez zmniejszenie
$rednicy pierscienia f ci$nienie wewnetrz-
ne opony rozpiera z wielka sity czesci m, n
zdejmowanej obreczy tak, ze jej kryzy zo-
staja przycisnigte do kryz c, d wiefica ko-
la a, skutkiem czego tworzy sie dostatecz-
nie silne polaczenie.

Zdejmowana obrecz m, n wraz z na-
pompowang opona moze byé uzywana ja-
ko zapasowa. Wymiane obreczy z uszko-
dzona opona na zapasowe uskutecznia sie
w nastgpujacy sposéb.

Pierscien ryglujacy c¢ rozciaga sie i
zdejmuje wraz z kryza b i wymienna obre-
cza z kola a. Nastepnie zaklada sie zapa-
sowa obrecz m, n i kryze b w powyzej o-
pisany sposéb, rygluje zapomoca pierscie-
nia ¢ i wreszcie odryglowuje pierscien f
nowo zalozonej obreczy.

Wedtug wynalazku jedna czesé obre-
czy do zdejmowania moze byé wykonana
jako marzad ryglujacy obie czesci (fig.
5—10). '

Zdejmowana obrecz sklada si¢ z szer-
szej, mie przecietej w kierunku promienio-
wym czeSci p, oraz z wezszej ' czesci g,
przecietej w kierunku promieniowym tak,
ie przez oddalanie lub zblizanie koricow
q, i q, (fig. 9) mozna zwigkszaé lub zmniéj-
szaé¢ jej Srednice. Szeroka czesé obreczy p
tworzy od strony weiszej cze$ci g skoéne
zagiecie 7, podczas gdy brzeg wezszej czeséci
g zaopatrzony jest w zlobkowate wygie-
cie s, w ktére zachodzi zagiecie r czeséci p
(fig. 5 i 6). Przez zwickszenie wzglednie
zmniejszenie $rednicy- czgsci . obreczy:. g



przesuwa si¢ skosny brzeg s wzdluz sko-
snego zagiecia r w kierunku oznaczomym
strzatka II] wzglednie IV (fig. 5), przy-
czem odstep brzegéw m,, n, czesci obre-
€Zy m, n zostaje nieznacznie odpowiednio
zmniejszony wzglednie zwigkszony.

~ - -\Wpoblizu koricow gq,, g, czesci g sg u-

mocowane CzZopy ji, jg, stuzace do umoco-

wania urzadzeniar do zwigkszania lub
zmniejszania $rednic czesci ¢q. Azeby moéc
umpcowaé powyzsze Czopy j,, j, na wyko-
nanej z blachy «czgsci g, skosny brzeg s
jest. na krotkiej przestrzeni odgiety pod
katem prostym (fig. 7) i w tem miejscu sa
przymocowane dwa klocki #, na ktérych u-
mocowamne Sa C€ZOPY ji, j,» 2zabezpieczone
przed wyboczeniem. W tem samem miej-
scu jest réwniez wyprostowany brzeg r cze-
$ci p. (fig. 7). Do-czopa j, ruchomo przy-
twierdzony jest jeden koniec wodzika u,
ktorego drugi koniec polaczony jest zapo-
moca czopa v z drugim wodzikiem w. Wol-
ny koniec wodzika w zakoriczony jest wi-
detkami z i moze byé zawieszony na czo-
pie j,, tworzac z wodzikiem u, w zamknie-
cie korficow czesci obreczy g rozpora prze-
gubowq. Przez przesuniecie nazewnatrz
czopa v w kierunku promienia (strzatka I/
fig. 8) rozsuwaja si¢ korice ¢, i q, czesci
obreczy g, a tem samem powigksza sie od-
step x miedzy temi koricami. W' ten sposob
czop v przechodzi przez linje, laczaca
CZOpY j, i j, i wchodzi w szczeling x, za-
ciskajac sie¢ tem samem samoczynnie i u-
trzymujac czesci obreczy g w zwigkszonem
rozpieciu. Przez wcisniecie czopa v w kie-
runku $rodka kola zblizaja si¢ konce ¢, i
‘g a tem samem zmniejsza si¢ rozpigcie
czesci obreczy q.

Wieniec kola a zaopatrzony jest mniej
wigcej w srodku swej szerokosci w obie-
gajace wokolo wyzlobienie c¢,, ktore jest
tak glebokie, ze skosny brzeg s czesci ob-
reczy q nie dotyka dna wyztobienia na-
wet, gdy czesé g jest Sciagnieta i brzeg m
spoczywa na brzegu b wieica kota. W
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miejscu, w ktérem znajduje ‘sie: zaminnlugln
rozpora, przegubowa u, v, w wieniog kil

‘posiada wieksze wglebienie o z otworam

0,, przez ktéry odpowiedniem narzedziem
mozna poruszaé rozpora przegubowsg. O-
twor o, zamyka si¢ zapomoca plytki, za-
tyczki srubowej lub sruby.

. Zakladanie opony na obrecz p, ¢, zdje-
ta z wierica kola, wykonywa sie w naste-
pujacy sposéb. '

Zamknigcie rozpora przegubowa u, v, w
doprowadza si¢ do polozenia oznaczonego
na fig. 8 linjami przerywanemi, a nastep-
nie odciaga sie widetkowato zakoficzona
ramke¢ w od czopa j,. Cze§é obreczy g zo-
staje tym sposobem otwarta, wtedy koniec
jej wciska si¢ do srodka i wyciaga wbok
nazewnatrz. Na cze$é obreczy p wsuwa sie
opong, nastepnie zaklada si¢ czes$¢ ¢ naj-
pierw koricem ¢, w cze$é obreczy p tak,
ze skosne brzegi r, s zachodza jeden na
drugi. Teraz zaktada si¢ ramke w, zakon-
czong widetkowato, na czop j, i wprowa-
dza zamykajaca rozpore przegubows u, v,
w w polozenie, zaznaczone na fig. 8 linja-
mi pelnemi. Przez to uzyskuje si¢ silne po-
laczenie czesci obreczy p, ¢, pozwalajace
na napompowanie opony. Obrecz z na-
pompowana opona wsuwa si¢ na wieniec
kola a, jak przy wykonaniu wedlug fig.
1—4, i rygluje zapomoca kryzy b i pier-
§cienia ryglujacego c. Nastepnie doprowa-
dza sie zamkniecie u, v, w do polozenia
oznaczonego linjami przerywanemi na
fig. 8, skutkiem czego cze$é obreczy ¢
zostaje $cisnieta pod wplywem wewnetrz-
nego cisnienia opony, dzialajacego w kie-
runku strzatki IV (fig. 5). Brzegi m,, n,
zdejmowanej obreczy p, ¢ przylegaja sil-
nie do kryz b, d wiefica kotla a, przez co
wytwarza si¢ dostatecznie silne polacze-
nie migdzy czesciami obreczy p, ¢ a wieni-
cem kola a. Réwnoczesnie zmniejsza sig
szczelina x miedzy koricami ¢, i g, czesci
obreczy ¢, przyczem jednak korice ¢, i ¢,
nie stykaja sie nawet ‘przy rozluznieniu
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mamknigcia, a czes¢ wierica g jest zawsze
przycisnieta. do wiefica kola @ oraz k:ryzy
b pod wplywem wewnetrznego cisnienia
opony. Mala szczeling x pomu;dzy korica-
mi g, .i ¢, zakrywa sie cienka podkladka
blaszana, chroniaca od blota i wody.
. Zamkniecie rozpora przegubowa. przed-
stawwne na fig. 7—10, moze byé réowniez
umieszczone po stronie zdejmowanej cze-
§ci obreczy ¢. W tym wypadku kryza b
otrzymuje mniejsza wysokos§é, miz przed-
stawiono ma fig, 5—7, skutkiem czego od-
pada zaglebienie o (fig. 7), stuzace do za-
ktadania wzglednie zdejmowania zamknie-
cia. To wykonanie ma te zaletg, ze zacho-
dzace ma siebie skosne plaszczyzny 7, s
moga mieé na calym obwodzie ten sam
ksztalt, co i na koricu q,, ¢, (fig. 8) prze-
cietej czesci pierscienia ¢ (fig. 5—6).
Poza tem zamkniecie rozpora przegu-
bowa, umieszczone zboku, jest tatwiej do-
stepne. N 1esymetryczme podzielona obrecz
do zdejmowa.ma moze byé przecigta nie-
koniecznie bezposrednio przy brzegu, ale i
w matlej odlegtosci od niego, jak to widaé
na fig. 5 i 6, skutkiem czego zostaje na
zdejmowanej czesci obreczy ¢ powierzch-
nia g, (fig. 5 i 6) dla stopy opony, umozli-
wiajaca jej oparcie na obu czesciach p,
W przyktadach wykonania,

kola a sa tej samej wysokosci, co brzegi
zdejmowanej obreczy. Zamiast pelnych
kryz, mozna uzyé plaszczyzn klinowych,
o ktére opieralyby sie czesci zdejmowane;j
obreczy m, n wzglednie p, ¢ pod wplywem
wewnetrznego cisnienia w oponie.

Zastrzezenia patentowe.

1. Kolo do pojazdéw mechanicznych,
znamienme tem, ze czgsci obreczy do zdej-
mowania (m, n wzglednie p, ¢), podzie-
lonej w kierunku pionowym-do osi, posia-
daja polaczenie, ktére, po zalozeniu jej
wraz z opona na wieniec kola, zostaje

.. tem, ze obie czesci (m, n)

zwolnione, skutkiem czego cisnienie we-

wnetrzne opony przyciska obrecz do wieri-

ca kota.

2. Kolo wedlug zastrz. 1, znamien-
ne tem, ze de polaczenia obydwu czesci
obreczy stuzy przyrzad ryglujacy, sklada-
jacy si¢ z pierscienia sprezystego, ktore-
go rozpietos¢, po asadzeniu obreczy na
wiericu kola, daje si¢ zmieniaé.

3. Kolo wedlug zastrz. 1 i 2, znamien-
ne tem, ze obie czesci (p, q) zdejmowanej
obregczy posiadajg brzegi ukosnie scigte
(r, s), ktére na siebie' wzajemnie zachodza,
przyczem jedna cze$é obreczy (g) jest
przecieta w kierunku promienia i posiada
urzadzenie, stuzace do zwigkszania lub

' zmniejszania jej rozpigtosci, skutkiem cze-

go obie czeséci obreczy (p, q) moga prze-
suwaé si¢ wzgledem siebie réwmolegle do
osi, a rozpierane pod wplywem wewnetrz-
nego cisnienia opony nie traca polaczenia.

4. Kolo wedlug zastrz. 1—3, zna-
mienne tem, ze obrecz do zdejmowania
jest podzielona niesymetrycznie w takiej
odleglosci od jednej z kryz, by pozostala
powierzchnia oparcia (q,) dla obrzeza o-
pony.

5. Kolo wedlug zastrz. 1—4, zna-

g. mienne tem, ze korice (q,, q,) przecigtej w
przedsta-
wionych na rysunkach, kryzy b, d wierica |

lierunku ‘osiowym cze¢sci (¢) zdejmowane;j
obreczy sa polaczone zapomocy zamknig-
cia rozporowo-przegubowego.

6. Koto wedtug zastrz. 1—5, zna-
mienne tem, ze plaszczyzna styku kryzy
(b) wierica kola (a) dla promieniowo prze-
cigtej czesci (q) zdejmowanej obreczy
zajmuje przestrzen niewiele wieksza, niz
plaszczyzna styku czesci obreczy (q),
skutkiem czego przecigta cze¢sé (q) w kaz-
dym wypadku opiera si¢ na siedzeniu
zdejmowanej kryzy pod wplywem we-
wnetrznego cisnienia w oponie.

7. Kolo wedlug” zastrz. 1, znamienne
zdejmowanej
obreczy posiadaja na brzegach (h), stoz-
kowo skosnych, zwréconych ku sobie, 1a-



czacy je przeciety pierscien (f) o stozko-
wych brzegach (7,), ktérego rozpietosé da-
je si¢ zmieniaé.

8. Kolo wedlug zastrz. 1—7, zna-
mienne tem, ze zdejmowana kryza (d)
wiefica kola (a) sluzy za przeciwoparcie
dla czesci obreczy (m, n wzglednie p, ¢),
rozpieranych pod wplywem wewnetrznego

ci$nienia opony, i posiada zabezpieczenie
przeciw przesumigciom osiowym zapomoca
pierscienia ryglujacego (c).

Emil Zipper.
Walter Zipper.

Zastepca: Dr. techn. A. Bolland,
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