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Zusammenfassung:

Ein Leitwandelement (1) weist einen Grundkdrper (2) aus Beton,
mit einer Langserstreckung (L), zwel Langsseiten (6), zweil
Stirnseiten (5) und einer Grundflache (3) auf. An wenigstens
einer der Stirnseiten (5) ist wenigstens ein Kupplungselement
(12) zum Verbinden des Leitwandelementes (1) mit einem
anschlieRenden Leitwandelement angeordnet. Das Leitwandelement
(1) weist eine ausgehend von der Grundfldche (3) gemessene
Mindesthdhe (Hy) von 1,5 m auf. An wenigstens einer der
Langsseiten (6) ist, iUber einem gegenliber einem FuBbereich (7)
des Grundkorpers (2) zurickversetzten Mittelbereich (8) des
Grundkorpers (2), ein iUber den Mittelbereich (8) vorragender und
in Richtung der Langserstreckung (L) verlaufender Vorsprung (9)
angeordnet. Das Kupplungselement (12) ist zumindest

abschnittsweise auf Hohe des Vorsprunges (9) angeordnet.

(Fig. 2)
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Die Erfindung betrifft ein Leitwandelement mit einem Grundkdrper
aus Beton, der eine Langserstreckung, zwel Langsseiten, zweil
Stirnseiten und eine Grundfladche aufweist, wobei an wenigstens
einer der Stirnseiten wenigstens ein Kupplungselement zum
Verbinden des Leitwandelementes mit einem anschlieRenden

Leitwandelement angeordnet ist.

Ublicherweise werden im heutigen StraBenverkehr Leitwdnde als
passive Schutzsysteme eingesetzt, die im Wesentlichen aus Metall
oder aus Beton bestehen. Mit Hilfe dieser
Fahrzeugrickhaltesysteme soll verhindert werden, dass Fahrzeuge
von der Fahrbahn abkommen und abstiirzen oder mit FuBRgédngern,
entgegenkommenden Fahrzeugen, Pflanzen, Felsen, Gebduden, etc.

kollidieren.

Vor neben an einer Strale platzierten Objekten bzw.
Installationen, die aufgrund ihres Aufbaus und ihrer Struktur
bei einer Kollision mit einem Fahrzeug einsturzgefdahrdet sind
(beispielsweise Schilderbriicken oder Brickenpfeiler), wurden
mitunter auch schon besonders hohe Leitwande, die sich nur
schwer verschieben lassen oder sogar fest mit dem Untergrund

verbunden sind, angeordnet.

Derartige Leitwadnde, die zumindest abschnittsweise aus besonders
hohen Leitwandelementen bestehen, sollen verhindern, dass
Bestandteile eines mit der Leitwand kollidierenden, hohen
Fahrzeuges, wie beispielsweise eines Lastkraftwagens, oder Teile
von dessen Ladung seitlich iiber die Leitwand hinausragen oder
hinausgeschleudert werden und mit dem einsturzgefahrdeten Objekt
kollidieren bzw. dieses abscheren, durchtrennen und/oder zum

Einsturz bringen.
Momentan werden, wo im StraBenverkehr hohe Leitwadnde notwendig

sind, besonders hohe Stahlleitschienen oder Stahlleitwande

eingesetzt. Diese Systeme weisen den Nachteil auf, dass sie
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aufgrund der Nachgiebigkeit bzw. Verformbarkeit des Stahls,
einen nur unzureichenden Fahrzeugriickhalt gewdhrleisten konnen.
Auch besonders hohe Ortbetonleitwande, mit oder ohne
aufgesetztem Geladnder aus Stahl oder Beton, kommen mancherorts
schon zum Einsatz. Diese sind jedoch kompliziert herzustellen
bzw. vor Ort zu installieren. Nachteilig an all den bekannten
Systemen ist jedenfalls, dass die Leitwande nach einer
Kollision, bei der sie meist schwerwiegende Schaden davontragen,

nur sehr aufwendig repariert werden konnen.

Leitwande aus herk&dmmlichen Fertigteilelementen aus Beton mit
oben aufgesetztem Stahlgeldnder, werden gelegentlich an
kritischen Stellen im StraBenverkehr verwendet, und bieten den
wesentlichen Vorteil, dass sie verhaltnismdRig einfach und
glinstig repariert werden kdnnen (indem beschadigte
Leitwandelemente ausgetauscht werden). Die Verbindungen zwischen
den angrenzenden Leitwandelementen derartiger Leitwdnde sind
jedoch nicht fiir den speziellen Anwendungsfall einer Kollision
eines hohen Fahrzeuges mit der Leitwand ausgelegt. Bei
Leitwadnden aus derartigen Leitwandelementen besteht daher eine
erhdhte Gefahr, dass die Verbindungen zwischen den
Leitwandelementen einem Anprallereignis mit einem hohen
Kraftangriffspunkt (wie beim Anprall eines hohen Fahrzeuges
gegen die Leitwand) nicht standhalten und in Folge dessen die

Leitwand durchbrochen wird.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, ein Leitwandelement
der eingangs genannten Gattung zur Verfligung zu stellen, das die
Nachteile des Standes der Technik nicht aufweist. Insbesondere
soll ein Leitwandelement bereitgestellt werden, das einfach und
ginstig hergestellt, aufgebaut und ersetzt werden kann. Eine aus
derartigen Leitwandelementen bestehende Leitwand, soll dem
Anprall eines hohen Fahrzeuges standhalten konnen, sowie
insbesondere die Fahrzeugeindringung (d.h. den Fahrzeugiiberhang

bei einem Anprall) wesentlich reduzieren.
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Geldst wird diese Aufgabe erfindungsgemal mit einem

Leitwandelement, das die Merkmale von Anspruch 1 aufweist.

Bevorzugte und vorteilhafte Ausfithrungsformen der Erfindung sind

Gegenstand der Unteransprliche.

Erfindungsgemdl ist vorgesehen, dass das Leitwandelement eine
ausgehend von der Grundflache gemessene Mindesthohe von 1,5 m
aufweist, dass an wenigstens einer der Langsseiten, iUber einem
gegeniiber einem FuBbereich des Grundkdrpers zurickversetzten
Mittelbereich des Grundkorpers, ein iUber den Mittelbereich
vorragender und in Richtung der Langserstreckung verlaufender
Vorsprung angeordnet ist, und dass das Kupplungselement
wenigstens abschnittsweise auf H6he des Vorsprunges angeordnet

ist.

Da bereits der Grundkdorper des erfindungsgemédlen
Leitwandelementes eine Mindesthdhe von 1,5 m, vorzugsweise von
1,7 m, insbesondere von 1,8 m, aufweist, die wesentlich hodher
als die Hbhe herkémmlicher Leitwandelemente aus Beton ist, weilst
das erfindungsgemédBe Leitwandelement auch ohne das Anbringen
eines zusatzlichen Geldnders eine ausreichende Hohe auf, um den
seitlichen Uberhang eines an das Leitwandelement anprallenden,
hohen Fahrzeuges zu verhindern. Diese Mindesthohe ist
insbesondere so gewahlt, dass der Schwerpunkt eines GroRteils
aller Ublichen StraBenfahrzeuge unter dieser Mindesthohe liegt.
Das Leitwandelement weist im Wesentlichen {iber seine gesamte in
Langserstreckung verlaufende La&nge wenigstens die Mindesthohe
auf, wobeil das Leitwandelement, in im Verhadltnis zur Lange des
Leitwandelementes sehr kurzen Bereichen, auch niedriger als die

Mindesthohe sein kann.

Der am Grundkdrper angeordnete Vorsprung verhindert besonders

effektiv das Uberhangen von Bestandteilen eines an das
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Leitwandelement anprallenden, hohen Fahrzeuges und dass bei
einem Anprall sich vom Fahrzeug losende Bestandteile oder
ungesicherte Ladungsbestandteile {iber das Leitwandelement
geschleudert werden. Das Hinausragen des Vorsprungs {liber den
Mittelbereich bedeutet im Rahmen der Erfindung, dass der
Vorsprung zumindest lber den an den Vorsprung angrenzenden

Abschnitt der Langsseite im Mittelbereich hinausragt.

Durch die Positionierung des Kupplungselementes im Bereich des
Vorsprunges, d.h. derart, dass zumindest ein Abschnitt der
Kupplung auf Hohe des Vorsprungs verlauft bzw. in vertikale
Richtung in einen Vertikalbereich - liber den sich der Vorsprung
erstreckt - hineinragt, ist die Verbindung zwischen zwei
aneinander angrenzenden Leitwandelementen einer Leitwand
besonders widerstandsfahig gegeniiber dem Anprall eines hohen
Fahrzeuges. Da eine beli einem Anprallereignis auftretende
Anprallkraft im Regelfall genau am vorstehenden Vorsprung an das
Leitwandelement angreift, ist der Hebelarm zwischen dem
Kraftangriffspunkt und der Kupplung zweier benachbarter
Leitwandelemente bei der erfindungsgemdflen Anordnung des
Kupplungselements nur sehr kurz. Somit wirkt beim Anprall ein
relativ geringes Drehmoment auf die Kupplung, was die Gefahr

eines Kupplungsbruchs deutlich verringert.

Im Rahmen der Erfindung kann das Leitwandelement auch mehrere
Kupplungselemente aufweisen, jedoch ist wenigstens eines davon
auf Hohe des Vorsprunges angeordnet. Die Anordnung des
Kupplungselementes auf HoOhe des Vorsprunges ist im Rahmen der
Erfindung so zu verstehen, dass das Kupplungselement wenigstens
bis zu jener Hbohe, in der der Vorsprung angeordnet ist verlauft.
Vorzugswelse ist das Kupplungselement jedoch ausschlieRflich auf
Hohe bzw. im Bereich des Vorsprunges angeordnet. Das bedeutet im
Rahmen der Erfindung, dass das Kupplungselement im Vergleich zur
Mindesthdhe des Grundkorpers kurz ist und dass der wesentliche

Teil des Kupplungselementes oberhalb jener Hbhe angeordnet ist,
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von der ab sich der Vorsprung in vertikale Richtung gesehen

erstreckt.

In bestimmungsgemabler Verwendung des Leitwandelementes verlauft
die Langserstreckung seines Grundkdrpers im Wesentlichen in
horizontale Richtung, erstreckt sich dessen Mindesthothe im
Wesentlichen in vertikale Richtung und ragt der Vorsprung im
Wesentlichen horizontal und normal zur Langserstreckung und

Mindesthdhe des Grundkdrpers von diesem weg.

Insbesondere ist im Rahmen der Erfindung eine Ausfihrungsform
bevorzugt, bei der der Vorsprung aus Beton besteht und
monolithisch am Grundkérper angeformt ist. Derartige
Leitwandelemente lassen sich besonders glinstig herstellen, da
sie im Wesentlichen aus einem Stick gegossen werden konnen.
Vorzugsweise ist bei einem derartigen Leitwandelement im
Vorsprung eine, insbesondere mit einer Bewehrung des

Grundkdérpers verbundene, Bewehrung angeordnet.

Im Rahmen der Erfindung sind auch Ausfihrungsformen méglich, bei
denen der Vorsprung mit dem Grundkdrper verbunden, insbesondere
an diesem angeschraubt, ist. Beil derartigen Ausfihrungsformen
kann der Vorsprung beispielsweise aus Metall, Gummi oder
Kunststoff gefertigt sein aber auch aus Beton. Der Vorsprung,
der auch aus mehreren kurzen Elementen bestehen kann, weist bei
derartigen Ausfihrungsformen eine flache Seite auf, mit der er
an der Langsflache anliegt und ist mit dem Grundkdrper fest
verbunden. Vorzugswelise wird ein derartiger Vorsprung erst nach
der Fertigung des Grundkorpers mit diesem verbunden. Im Rahmen
der Erfindung ist jedoch auch moéglich, dass ein derartiger
Vorsprung schon wahrend der Fertigung des Grundkdrpers mit
diesem verbunden wird, beispielswese indem Teile oder
Teilelemente des Vorsprunges in den Grundkorper hineinragen,

bevor dieser aushéartet.
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In einer bevorzugten Ausfihrungsform ist der Vorsprung an einem
der Grundfldche gegeniilberliegendem Kopfende des Grundkdrpers
angeordnet. Moglich ist jedoch auch, dass der Vorsprung vom
Kopfende beabstandet angeordnet ist, sodass die Langsseite in
vertikale Richtung liber den Vorsprung hinausragt. Bei
Leitwandelementen der ersten Variante kann Material gespart
werden, da der Grundkdrper nur bis zur gewlinschten
Anordnungshdhe des Vorsprungs reichen muss. Beil
Leitwandelementen der zweiten Variante bietet die Verlangerung
der Langsseite oberhalb des Vorsprungs einen zusatzlichen Schutz
vor sich bei einem Anprallereignis ldsenden Trimmerstlicken oder

ungesichertem Ladungsgut.

Moglich ist im Rahmen der Erfindung auch, dass der Vorsprung
ggf. zusammen mit dem Kopfende des Grundkdrpers eine Deckflache
bildet, an der wenigstens ein Aufsatz angeordnet ist. Die
Deckfldche kann dabei im Wesentlichen eben, gewdlbt bzw. ein-
oder beidseitig abfallend sein. Der Aufsatz kann ein
Sicherungselement, wie beispielsweise ein Gelander, Gitter oder
Netz, sein, das insbesondere dazu dient durch die Luft fliegende
Bruchstiicke oder Ladungsbestandteile zuriickzuhalten. Der Aufsatz
kann aber auch ein anderes Aufbauelement, wie beispielsweise ein

Lichtmast oder ein Vertikaltrdger einer Schilderbriicke, sein.

Bevorzugt sind Ausfihrungsformen, bei denen am Vorsprung eine
vom Grundkorper maximal weg ragende und in Richtung der
Langserstreckung verlaufende Anprallkante oder Anprallflache
ausgebildet ist. Maximal weg ragend bedeutet in diesem
Zusammenhang, dass die Anprallkante bzw. Anprallflidche den
Bereich des Vorsprungs bildet, der in vertikaler Richtung am
weitesten vom Grundkdrper weg ragt. Vorzugswelise ragt die
Anprallkante bzw. Anprallfldche jedoch nicht lber die
Gesamtbreite des Grundkdrpers, insbesondere die maximale Breite
des Grundkorpers im FuBRbereich, hinaus, um das Leitwandelement

nicht zu verbreitern.
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Durch eine Anprallkante wird der mit dem Vorsprung kollidierende
Teil des Fahrzeuges gezielt in eine Richtung abgelenkt. Eine
derartige Anprallkante lasst sich auBerdem besonders einfach und

kostenglinstig verstadrken um Beschaddigungen vorzubeugen.

FEine Anprallfldche bietet eine groéBere Kraftangriffsfladche, zur
besseren Verteilung der Anprallkraft. Die Anprallflache kann im
Wesentlichen vertikal aber auch schrag verlaufen und eine
Oberkante und/oder Unterkante aufweisen. Die Ober oder
Unterkante einer schrag verlaufenden Anprallflache kann - wenn
sie maximal, d.h. weiter als die Anprallfldche und weiter als
die andere Kante, vom Grundkdbrper weg ragt - zugleich auch die

Anprallkante sein.

Insbesondere ist im Rahmen der Erfindung vorgesehen, dass die
Anprallkante oder eine Unterkante der Anprallfldche wenigstens
1,25 m, vorzugsweise wenigstens 1,45 m, insbesondere wenigstens
1,6 m, von der Grundfladche beabstandet ist, d.h. eine Kantenhohe
von wenigstens 1,25 m, vorzugsweise wenigstens 1,45 m,
insbesondere wenigstens 1,6 m, aufweist. Der Vorsprung erstreckt
sich vorzugsweise {iber eine vertikale Distanz von 0,1 bis 0,4 m,
insbesondere von 0,2 bis 0,3 m. Das Leitwandelement bietet
dadurch besonders effektiv Schutz gegenliber dem Anprall eines
hohen Fahrzeuges, wie beispielsweise einem LKW. Mit der
Kantenhthe wird im Wesentlichen die vertikale Distanz zwischen

der Anprallkante bzw. -fla&che und der Grundflache verstanden.

In einer moglichen Ausfihrungsform ist der Vorsprung unterhalb
der Anprallkante oder der Anprallflédche, in Richtung zum
Mittelbereich hinterschnitten. Dadurch wird eine verbesserte

Rickhaltefunktion erreicht.

Im Rahmen der Erfindung weist die Anprallkante oder eine

Unterkante bzw. Oberkante der Anprallfldche zur Langsseite im
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Mittelbereich vorzugsweise einen Normalabstand von wenigstens
0,1 m, vorzugswelse wenigstens 0,15 m, insbesondere wenigstens
0,2 m, auf. Bei Ausfilhrungsformen, bei denen der Vorsprung an
den Grundkdrper angeformt und monolithisch mit diesem verbunden
ist, wird als Normalabstand der klirzeste Abstand zwischen der
Kante und einer Ebene in der die Langsfldche im Mittelbereich

verlauft angesehen.

Zusatzlich kann vorgesehen sein, dass an der Anprallkante oder
der Anprallfliache ein Verstarkungselement angeordnet ist. Ein
derartiges Verstarkungselement kann beispielsweise eine
Einfassung, eine Schiene oder eine Leiste aus Metall
(insbesondere verzinktem Stahl), Gummi oder Kunststoff sein. Das
Verstarkungselement kann den Vorsprung bzw. das gesamte
Betonleitwandelement statisch verstarken, aber auch die
Schadensresistenz des Vorsprungs im BRereich der Anprallkante
bzw. —-fldche erhdhen und somit Schutz gegen Abplatzen, Brechen

oder reiRen des Betons bieten.

Vorzugswelse ist das erfindungsgemiabBe Leitwandelement im Bereich
der Grundfldche mit einem Untergrund verbindbar bzw. in einem
Untergrund verankerbar (d.h. es weist dafiir geeignete Mittel
auf). Da das erfindungsgemdBe Leitwandelement vorwiegend in
einem BRereich vor einem am StraBenrand oder Mittelstreifen
positionierten, einsturzgefédhrdeten Objekt eingesetzt wird, kann
somit ein seitliches Verschieben und eine daraus resultierende
mégliche Kollision des Leitwandelementes mit dem Objekt
verhindert werden. Um das Leitwandelement mit dem Untergrund
verbinden zu konnen, welist es vorzugsweise im FuBbereich
vertikale Durchgangsoffnungen zum Durchfilhren von Schraubgen
oder Bodenankern auf. Insbesondere sind die Durchgangséffnungen
an beiden Langsseiten des in Langserstreckung verlaufenden

Grundkdrpers vorgesehen.
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In einer weiteren Ausfiihrungsform ist an der anderen Langsseite
des Grundkdorpers ein gegeniiber dem Mittelbereich vorragender und
in Richtung der La&ngserstreckung verlaufender weiterer Vorsprung
angeordnet. Derartige ausgebildete Leitwandelemente werden
insbesondere zwischen zwei entgegengesetzt verlaufenden
Fahrbahnen platziert um einen beidseitigen Anprallschutz zu
bieten. Beispielsweise kann ein derartiges Leitwandelement in
einem BRereich eingesetzt werden in dem ein Vertikalsteher einer
Schilderbrilicke mit der zwischen zweil Fahrbahnen verlaufenden
Betonleitwand verbunden ist. Vorzugsweise ist der weitere
Vorsprung spiegelgleich zum anderen Vorsprung aufgebaut, die
Vorspringe koénnen jedoch auch unterschiedlich ausgeformt oder
auf unterschiedlicher Hbhe angeordnet sein. Als spiegelgleicher
Aufbau wird im Rahmen der Erfindung ein zu einer durch das
Leitwandelement verlaufenden Vertikalebene symmetrischer Aufbau

verstanden.

Vorzugsweise ist der FuBbereich des Grundkdrpers im Bereich der
Grundfliache in Form eines verbreiteten Sockels ausgebildet, und
die daran anschlieBenden Langsseiten ndhern sich bei zunehmender
Entfernung von der Grundflache einander an. Insbesondere kann
der Grundkdrper die Form eines einseitigen oder zweiseitigen
New-Jersey Profils aufweisen. Durch einen derartigen Aufbau wird

der Schwerpunkt des Leitwandelementes herabgesetzt.

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile der Erfindung
ergeben sich aus der nachstehenden Beschreibung unter Bezugnahme
auf die angeschlossenen Zeichnungen, in welchen bevorzugte

Ausfihrungsformen dargestellt sind. Es zeigt:

Fig. 1 eine isometrische Ansicht eines erfindungsgemalen
Leitwandelementes, und

Fig. 2 bis 9 Jewelils eine Seitansicht auf eine Stirnseite des
erfindungsgemalen Leitwandelementes gemal

unterschiedlicher Ausfithrungsformen.
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Die Fig. 1 zeigt eine isometrische Ansicht eines
erfindungsgemalen Leitwandelementes 1 mit einer Langserstreckung
L, die in der dargestellten, bestimmungsgem&Ben Lage des

Leitwandelementes 1 im Wesentlichen horizontal verlauft.

Das Leitwandelement 1 weist einen Grundkdrper 2 auf, der im
Wesentlichen aus Beton besteht. Der Grundkdrper 2 hat eine
Grundfldche 3, mit der das Leitwandelement 1 im
bestimmungsgemalen Gebrauch auf einem Untergrund 4 aufliegt,
zwel im Wesentlichen lotrecht verlaufende Stirnseiten 5, und
zwel in Richtung der Langserstreckung L verlaufende La&ngsseiten

6.

Im Bereich der Grundflache 3 weist der Grundkorper 2 einen im
Querschnitt breiteren FuBbereich 7 auf, an den ein wenigstens an
einer der Langsseiten 6 zurickversetzter, im Querschnitt
schmédlerer Mittelbereich 8 anschlieRt. Vorzugsweise weist das
Leitwandelement 1 die Form eines ein- oder zweiseitigen New-

Jersey Profils auf.

Das Leitwandelement 1 weist eine ausgehend von der Grundfl&che
gemessene Mindesthodhe Hy von 1,5 m, vorzugswelise 1,7 m,

insbesondere 1,8 m, autf.

Ein Vorsprung 9, der in der dargestellten Ausfithrungsform direkt
an wenigstens einer der Langsseiten 6 des Grundkdrpers 2
angeformt und monolithisch mit diesem verbunden ist, ragt
oberhalb des Mittelbereiches 8, an einem Kopfende 11 des

Leitwandelementes 1 iiber den Mittelbereich 8 hinaus.

Auf Hbhe des Vorsprunges 9 ist an wenigstens einer der

Stirnseiten 5, vorzugsweise an jeder der Stirnseiten 5, ein

Kupplungselement 12 angeordnet, dass der Verbindung des
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Leitwandelementes 1 mit einem daran angrenzenden Leitwandelement

1 einer Leitwand dient.

Die Figuren 2 bis 5 zeigen unterschiedliche Ausfithrungsformen
des erfindungsgemédBen Leitwandelementes 1 Jjeweils in einer

Seitansicht auf eine der Stirnseiten 5.

In den Fig. 2 und 3 sind Ausfihrungsformen des erfindungsgemédflen
Leitwandelementes 1 dargestellt, deren Grundkdrper 2 im
Wesentlichen die Form eines einseitigen New-Jersey Profils

aufweisen.

Sowohl bei dem Leitwandelement 1 gemal Fig. 2 als auch bei dem
Leitwandelement 1 gemdR Fig. 3 ist an einer der Langsseiten 6
des Grundkdrpers 2 der Mittelbereich 8 gegenliber dem FuBbereich
7 zurickversetzt. An dieser Langsseite 6 weisen die
Leitwandelemente 1 gemaB den Fig. 2 und 3 Jjeweils auch den
Vorsprung 9 auf, wobei das Kupplungselement 12 jeweils auf Hohe

des Vorsprunges 9 angeordnet ist.

Das Leitwandelement 1 gemaB Fig. 2 liegt unbefestigt am
Untergrund 4 auf oder ist fest mit diesem verbunden,

beispielsweise angegossen.

Das Leitwandelement 1 gemdB Fig. 3 ist mit dem Untergrund 4 tber
Befestigungselemente 13, beispielsweise Schrauben, verbunden.
Die Befestigungselemente 13 sind durch vertikal verlaufende
Durchgangsdffnungen 14 im FuBRbereich 7 des Grundkdrpers 2

gefihrt.

Weiters ist auf einer vom Vorsprung 9 und dem Grundkdrper 2
gebildeten, der Grundflidche 3 gegeniliberliegenden Deckfldche 15,
am Kopfende 11 des Leitwandelementes 1, ein Aufsatz 16,
insbesondere ein Sicherungselement, wie beispielsweise ein

metallenes Gelander, oder ein sonstiges Aufbauelement, wie
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beispielsweise ein Lichtmast oder dergleichen, montiert,

insbesondere angeschraubt.

In den Fig. 4 und 5 sind weitere Ausfiihrungsform des
erfindungsgemidlen Leitwandelementes 1 dargestellt, deren
Grundkorper 2 im Wesentlichen die Form eines zweiseitigen New-

Jersey Profils aufweisen.

Beide Ausfilhrungsformen weisen jeweils zwel am Kopfende 11 des
Grundkorpers 2 angeordnete Vorspriinge 9 auf, die an beiden
Langsseiten 6 angeordnet und spiegelbildlich ausgefithrt sind.
Bei beiden Ausfihrungsformen ist auch das Kupplungselement 12

auf Hohe der Vorspringe 9 angeordnet.

Weiters sind bei den Ausfiithrungsformen gemd@B den Fig. 4 und 5
die Leitwandelemente 1 mit Befestigungselementen 13 am
Untergrund 4 befestigt. Bei der Ausfithrungsform gemal Fig. 5 ist
das Leitwandelement 1 sogar mit besonders langen
Befestigungselementen 13, beispielsweise Bodenankern, im

Untergrund 4 verankert.

Bei dem Leitwandelement 1 gemaR Fig. 4 bilden die Vorspriinge 9
zusammen mit dem Grundkdrper 2 eine beidseitig abfallende

Deckflache 15.

Die Vorspringe 9 des in Fig. 5 dargestellten Leitwandelementes 1
sind nicht monolithisch mit dem Grundkdrper 2 verbunden, sondern

an diesem befestigt, beispielsweise angeschraubt.

Der Vorsprung 9 des erfindungsgemialien Leitwandelementes 1 kann -
wie in den Fig. 2 und 4 dargestellt - eine im Wesentlichen

maximal vom Grundkdrper 2 beabstandete, vertikale Anprallflache
17 aufweisen, wobei die Anprallflidche eine QOberkante 18 und eine

Unterkante 19 aufweist.
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Ebenso kann der Vorsprung 9 des erfindungsgemaBen
Leitwandelementes 1 - wie in den Fig. 3 und 5 dargestellt - eine
schrag verlaufende Anprallfldche 17 aufweisen, deren Oberkante

18 weiter vom Grundkorper 2 weg ragt als deren Unterkante 19.

Da die Oberkante 18 bei den Ausfihrungsformen gemal den Fig. 3
und 5 maximal vom Grundkdrper 2 weg ragt, d.h. jenen Bereich des
Vorsprunges 9 darstellt, der moglichst weit vom Grundkorper 9

absteht, bildet sie jeweils eine Anprallkante 20.

Moglich - wenn auch nicht bevorzugt - ist, dass bei einer schrag
verlaufenden Anprallflache 17 die Unterkante 19 weiter vom
Grundkorper 2 weg ragt als die Oberkante 18, wobei in diesem

Fall die Unterkante 19 eine Anprallkante 20 bildet.

Die Unterkante 19 des Vorsprunges 9 weist — wie in den Figuren 4
und 5 eingezeichnet - eine Kantenhodhe Hx von mindestens 1,25 m
auf. Dabei ist die Kantenhdhe Hyx die im Wesentlichen vertikal
gemessene Distanz zwischen der Grundfldche 3 und der Unterkante
19. Je nach Mindesthohe Hy kann die Kantenhohe Hy auch mindestens

1,45 oder 1,6 m betragen.

Die Oberkante 18 und/oder die Unterkante 19 kann/koénnen einen
Normalabstand Ay von wenigstens 0,1 m, vorzugswelse wenigstens
0,15 m, insbesondere wenigstens 0,2 m zur angeordneten
Langsseite 6 aufweisen, wobeil der Normalabstand Ay bei einem
monolithisch mit dem Grundkorper 2 ausgefiihrten Vorsprung 9, der
kiirzeste Abstand zwischen einer Ebene, in der die Langsseite 6
im Mittelbereich 8 angeordnet ist, und der Kante 18, 19 ist. Bei
Ausfiithrungsformen mit einer Anprallkante 20 weist diese den
Normalabstand Ay von wenigstens 0,1 m, vorzugswelse wenigstens
0,15 m, insbesondere wenigstens 0,2 m zur angeordneten
Langsseite 6 auf. Insbesondere ragt der Vorsprung 9 in

horizontale Richtung gesehen nicht iUber den FuBRbereich 7 des
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Grundkdrpers 2 hinaus, sodass das Leitwandelement 1 nicht

breiter als der Grundkdrper 2 im FuBbereich 7 ist.

Die Anprallflache 17 des in der Fig. 4. links dargestellten
Vorsprungs 9 weilst ein Verstarkungselement 21 in Form einer
Metalleinfassung auf, ebenso wie die Anprallkante 20 des in Fig.
5 links dargestellten Vorsprungs 9. Das Verstarkungselement 21
kann wie in Fig. 4 dargestellt in den Vorsprung 9 eingebettet
oder wie in Fig. 5 dargestellt auf den Vorsprung 9 aufgesetzt
sein. Weiters kann das Verstdarkungselement 21 an den Vorsprung
angeschraubt oder angeklebt sein bzw. beim Fertigen des
Vorsprungs 9 direkt oder indirekt mit diesem verbunden werden,
indem das Verstarkungselement 21 beispielsweise in eine
Gussform, mit der der Vorsprung 9 bzw. der Grundkdrper 2

zusammen mit dem Vorsprung 9 geformt wird, eingelegt wird.

In den Fig. 6 und 8 sind Ausfihrungsformen des erfindungsgemdflen
Leitwandelementes 1 dargestellt, deren Grundkdrper 2 im

FuBbereich 7 in den Untergrund 4 versenkt bzw. eingelassen ist.

Weiters weist das in Fig. 6 dargestellten Leitwandelement 1 im
Querschnitt kein New-Jersey Profil auf, sondern verjingt sich,
ausgehend vom Bereich der Grundfldche 3 bis zu den Vorspringen 9
hin, im Wesentlichen stetig. Der Mittelbereich 8 geht demnach
direkt in den FuBbereich iiber, wobeili der Mittelbereich 8 auch in
dieser Ausflhrungsform gegeniiber dem FuBbereich 7 zurickversetzt

ist.

In Fig. 7 ist eine weitere Ausfihrungsform des erfindungsgemédflen
Leitwandelementes 1 mit einem Aufsatz 16 am Kopfende 11
dargestellt. Das dargestellte Leitwandelement 1 weist
Vorspringen 9 an beiden Seiten auf und kann beispielsweise
zwischen zweil Fahrstreifen einer Strale bzw. zwischen den
Gegenseiten der Strabe platziert werden. Der in Fig. 7

dargestellte Aufsatz 16 ist ein Lichtmast der auf der von dem
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Grundkorper 2 und den Vorspriingen 9 gebildeten Deckflache 15
aufgesetzt und befestigt ist. Zum Befestigen des Aufsatzes 16
kénnen vorzugsweise weitere Befestigungselemente 22, wie
Schrauben, vorgesehen sein, iiber die der Aufsatz 16 mit dem

Grundkdrper 2, insbesondere der Deckfldche 15, verbunden ist.

In Fig. 9 ist eine weitere Ausfihrungsform des erfindungsgemédflen
Leitwandelementes 1 dargestellt, wobei bei dieser
Ausfihrungsform die Vorspriinge 9 nicht an dem der Grundflache 3
gegeniiberliegenden Ende des Grundkdrpers 2, d.h. an dessen
Kopfende 11, sondern auf einer Zwischenhohe, zwischen der
Grundflache 3 und der Deckflache 15 des Grundkdrpers 2

angeordnet sind.

Die oben beschriebenen unterschiedlichen Ausfihrungsformen des
Leitwandelementes 1 konnen, insbesondere hinsichtlich der Form
und Position des Vorsprunges 9 bzw. der Vorspriinge 9, im Rahmen
der Erfindung beliebig kombiniert werden. Belispielsweise ist
auch eine Ausfithrungsform denkbar, bei der nur ein einziger
Vorsprung 9 vorhanden ist, der nicht monolithisch mit dem

Grundkorper 2 verbunden, sondern am Grundkdrper 2 befestigt ist.

Ebenso sind Ausfiihrungsformen denkbar, bei denen nicht eine
Oberkante 18 und eine Unterkante 19 vom Grundkorper 2 weg ragen,
sondern nur eine einzelne Anprallkante 20. Bei derartigen
Ausfihrungsformen kann der Vorsprung 9 beispielsweise wulst-
oder keilfdrmig von der Langsseite 6 bzw. vom Grundkdrper 2 weg
ragen. Im Fall eines wulstformigen Vorsprunges 9 ist als
Anprallkante 20 jener gekrlUmmte Bereich des Vorsprunges zu

verstehen, der maximal vom Grundkdrper 2 weg ragt.
Bei Ausfihrungsformen des Leitwandelementes 1 mit beidseitig

angeordneten Vorspriingen 9ist es auch mdglich, dass die

Anprallflachen 17 bzw. Anprallkanten 20 beider Vorspringe 9 ein
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Verstarkungselement 21 in Form einer Schiene, Einfassung,

Leiste, Platte oder dergleichen aufweisen.

Die oben beschriebenen Merkmale und Merkmalskombinationen sind
nicht auf Ausfihrungsformen des Leitwandelementes 1 mit einem im
Querschnitt ein- oder zweiseitigen New-Jersey Profil beschrankt,
sondern im Rahmen der Erfindung auch auf Ausfithrungsformen des
Leitwandelementes 1 Ubertragbar, die eine andere
Querschnittsform aufweisen (wie beispielsweise die in Fig. 6

dargestellte Ausfihrungsform des Leitwandelementes 1).
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Bezugszeichenliste

QO oy 0w N

10
11
12
13

14
15
le
17
18
19
20
21
22

Hy
Hy
Ay

Leitwandelement
Grundkodrper
Grundflache
Untergrund
Stirnseite
Langsseite
FuBbereich
Mittelbereich
Vorsprung
Kopfende
Kupplungselement

Befestigungselement

Durchgangs&ffnung
Deckfléache

Aufsatz
Anprallfl&che
Oberkante
Unterkante
Anprallkante
Verstarkungselement

weiteres Befestigungselement

Langserstreckung
Mindesthohe
Kantenhothe

Normalabstand
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Patentanspriiche:

Leitwandelement (1) mit einem Grundkorper (2) aus Beton,
der eine Langserstreckung (L), zwel Langsseiten (6), zweil
Stirnseiten (5) und eine Grundfldche (3) aufweist, wobeili an
wenigstens einer der Stirnseiten (5) wenigstens ein
Kupplungselement (12) zum Verbinden des Leitwandelementes
(1) mit einem anschlieRenden Leitwandelement angeordnet
ist, dadurch gekennzeichnet, dass das Leitwandelement (1)
eine ausgehend von der Grundfladche (3) gemessene
Mindesthdhe (Hy) von 1,5 m aufweist, dass an wenigstens
einer der Langsseiten (6), lUber einem gegeniilber einem
FuBbereich (7) des Grundkorpers (2) zurickversetzten
Mittelbereich (8) des Grundkdrpers (2), ein Uber den
Mittelbereich (8) vorragender und in Richtung der
Langserstreckung (L) verlaufender Vorsprung (92) angeordnet
ist, und dass das Kupplungselement (12) zumindest
abschnittsweise auf Hohe des Vorsprunges (9) angeordnet

ist.

Betonleitwandelement nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass das Leitwandelement (1) eine ausgehend
von der Grundflache (3) gemessene Mindesthdhe (Hy) von 1,7

m, vorzugswelse 1,8 m, aufweist.

Betonleitwandelement nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der Vorsprung (9) aus Beton besteht

und monolithisch am Grundkorper (2) angeformt ist.
Betonleitwandelement nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der Vorsprung (9) mit dem Grundkorper

(2) wverbunden, insbesondere an diesem angeschraubt, ist.

Betonleitwandelement nach einem der Anspriche 1 bis 4,

dadurch gekennzeichnet, dass der Vorsprung (92) an einem der
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Grundflache (3) gegenilberliegendem Kopfende (11) des

Grundkorpers (2) angeordnet ist.

Betonleitwandelement nach einem der Anspriche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass der Vorsprung (9) ggf.
zusammen mit dem Kopfende (11) des Grundkdrpers (2) eine
Deckfldche (15) bildet, an der wenigstens ein Aufsatz (16),
beispielsweise ein Lichtmast, Verkehrsschild oder ein
Sicherungselement, wie ein Gelander, Gitter oder Netz,

angeordnet ist.

Leitwandelement nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass am Vorsprung (9) eine vom Grundkdrper
(2) maximal weg ragende und in Richtung der
Langserstreckung (L) verlaufende Anprallkante (20) oder

Anprallflache (17) ausgebildet ist.

Leitwandelement nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
dass die Anprallkante (20) oder eine Unterkante (19) der
Anprallfldche (17) wenigstens 1,25 m, vorzugsweise
wenigstens 1,45 m, insbesondere wenigstens 1,6 m, von der

Grundflache (3) beabstandet ist.

Leitwandelement nach Anspruch 7 oder 8, dadurch
gekennzeichnet, dass der Vorsprung (9) unterhalb der
Anprallkante (20) oder der Anprallfldche (17), in Richtung

zum Mittelbereich (8) hinterschnitten ist.

Leitwandelement nach einem der Anspriiche 7 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass die Anprallkante (20) oder eine
Unterkante (19) bzw. Oberkante (18) der Anprallflache (17)
zur Langsseite (6) im Mittelbereich (8) einen Normalabstand
(Ay) von wenigstens 0,1 m, vorzugsweise wenigstens 0,15 m,

insbesondere wenigstens 0,2 m aufweist.
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Leitwandelement nach einem der Anspriiche 7 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, dass an der Anprallkante (20) oder der
Anprallflache (17) ein Verstarkungselement (21),

insbesondere eine Metalleinfassung, angeordnet ist.

Leitwandelement nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, dass es im Bereich der Grundfldche (3) mit
einem Untergrund (4) verbindbar bzw. in einem Untergrund

(4) verankerbar oder versenkbar ist.

Leitwandelement nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch
gekennzeichnet, dass an der anderen Langsseite (6) ein
gegenliber dem Mittelbereich (8) vorragender und in Richtung
der Langserstreckung (L) verlaufender weiterer Vorsprung
(9) angeordnet ist, wobei die Vorspriinge (9) insbesondere

spiegelgleich ausgefithrt sind.

Leitwandelement nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch
gekennzeichnet, dass der Grundkdrper (2) im Bereich der
Grundflache (3) einen verbreiteten, als Sockel ausgefithrten
FuBbereich (7) aufweist und dass die daran anschlieRenden
Langsseiten (6) sich bei zunehmender Entfernung von der
Grundfldche (3) einander annadhern, insbesondere dass der
Grundkorper (2) die Form eines einseitigen oder

Zzwelseitigen New-Jersey Profils aufweist.
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