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(57) Die Erfindung betrifft eine Ruderausbildung fiir Schiffe mit Ruderblatt, Ruderschaft und
Rudermaschine, wie sie im Schiffsbau angewendet wird. Ziel der Erfindung ist eine Ruderausbildung fiir
Schiffe, die die Schiffssicherheit gewahrleistet bzw. erhéht, Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Ruderanordnung filr Schiffe zu schaffen, durch welche auch bei Grundberithrung und Beschadigung des
Ruders dessen Betriebssicherheit und damit die Mandvrierfahigkeit des Schiffes gewahrleistet sind.
ErfindungsgemaR wird die ‘Aufgabe dadurch gel6st, daR das Ruderblatt eine horizontale Teilung aufweist
und jedes gebildete Ruderelement als separates Ruderblatt mit einem Ruderschaft und einer zugeordneten
Rudermaschine ausgeriistet ist. — Fig.7 — '
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Ruderausbildung fir Schiffe

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Ruderausbildung :mit einem
Ruderblatt, Ruderschaft und zugeordneter Rudermaschine,
wie sie zum Beispiel im Schiffsbau zur Anwendung kommt.

Charakteristik der bekannten technischen Ldsungen

Es sind Ruderausbildungen fir groBere Schiffe in verschie-
denen Ausfihrungen bekannt. Neben unterschiedlichen Ruder-
arten, wie beispielsweise Vollschweberuder und Halbschwebe-
ruder, gibt es auch Ruderanordnungen, die zur Erzeugung
hoher Ruderquerkréfte als vertikal geteilte zwei- oder
mehrteilige Ruder ausgebildet sind. Weiterhin ist es be-
kannt, durch zusdtzlich stationdre Flossen gilinstige
Strémungsverhédltnisse flir entsprechende Aufgaben zu
schaffen.

Bei den bekannten Ruderanlagen besteht die Mdglichkeit,
daB Ruderschdden auftreten kdnnen, die zum Ausfall der
gesamten Ruderanlage fihren. Durch die daraus resultieren-
de Mandvrierunfiahigkeit kdnnen erhebliche Gefahrenmomente
entstehen, und die Sicherheit fir das betreffende Schiff

~ bzw. die Schiffahrt ist nicht gewdhrleistet.

Die Beschiddigung der Ruderanlage wird oftmals durch eine

Grundberdhrung hervorgerufen,
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Ziel der Erfindung

~ ziel der Erfindung ist eine Ruderausbildung fir Schiffe,
“durch die die Schiffssicherheit gewdhrleistet bzw. erhdht

wird.

" Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Ruderan-
ordnung fir Schiffe zu schaffen, durch welche auch bei
Grundberiihrung und Beschadigung des Ruders dessen Be-
triebssicherheit und damit Mandvrierfdhigkeit des Schlffes
gewihrleistet werden. Zus#tzlich sollen noch die Betriebs-
verhdltnisse verbessert werden. -

ErfinduhgsgeméB wird die Aufgabe dadurch geldst , daB

das Ruderblatt eine horizontale Teilung aufweist und jedes
gebildete Element als separates Ruderblatt mit elnem
Ruderschaft und einer zugedrdneten Rudermaschine ausgerii-
stet ist.

Hierdurch wird erreicht, daB die separaten Ruderblétter
.unabhéngig voneinander betétigt werden kénnen und somit
eine grdBere Betriebssicherheit gegeben ist.

“Weiterhin wird das obere Ruderblatt vor Grundberihrung
geschﬁtzt, so daB ein sehr hiufiges Gefahrenmoment grund-
sidtzlich ausgeschaltet ist und auch beim Abbrechen des
unteren Ruderblattes eine Funktionsfiéhigkeit erhalten
bleibt. Neben diesen Sicherheitsleistungen der vorge-
schlagenen Anordnung ist es mdglich, eine Kreuzstellung

der Ruderblatter zu erzielen und damit eine Verkiirzung des
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Halteweges bei Geradeausfahrt herbeizufiihren. Durch die
‘unterschiedlich einstellbaren Ruderwinkel der einzelnen
Ruderblatter koénnen auch die An- und Ablegemandver des
Schiffes unterstitzt werden. Ein weiterer Vorteil besteht
darin, daB bei Fahrten mit Reisegeschwindigkeit auBerhalb
eines Reviers eine Steuerung nur Uber das obere Ruderblatt
erfolgen kann und Kavitationsschdden sich dadurch verrin-
gern lassen. Bei aufgetretenen Schaden ist ferner ~oftmals
nur ein Ruderblatt auszutauschen, so daB auch hierdurch

Ersparnisse erzielt werden.

Eine einfache Anordnung einer erfindungsgemédfen Anordnung
besteht darin, daB das obere Ruderblatt als unbalancier-
tes Ruder und das andere Ruderblatt als Vollschwebe-
ruder ausgebildet ist. Durch diese Anordnung werden auch
groBe Krifte fur das gesamte Ruder besser verteilt, so
daB beispielsweise angeordnete Fingerlinge fiir geringere
Kriafte als bei der herkdmmlichen Bauweise ausgelegt wer-

den konnen.

' Eine glinstige Ausgestaltungwird dadurch geschaffen, daB
das obere Ruderblatt in horizontaler Verléngerung eines
Ruderhorns angeordnet ist.

Um giinstige Strémungsverh&éltnisse bei gelegtem Ruder
‘sufrecht zu erhalten und damit die Hinterkanten der Ruder-
- blitter Ubereinander liegen, wird vorgeschlagen, daB die
beidén Ruderblitter Uber eine Kopplung synchron einstell-
bar sind. |

Eine platzsparehde Anordnung wird dadurch geschaffen,
daR die Ruderschafte koaxial angeordnet sind.
-4 -
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Ferner wird vorgeschlagen, daB das untere Ruderblatt im
Bereich des Propellerschaftes angeordnet ist. Hierdurch
ist es mbglich, eine wirtschaftliche Montage durchzufiih-
ren, da beim Ziehen des Propellerschaftes nur das untere
Rudérblatt auszubauen ist. | |

Um auch eine Sicherheit bei Zerstdrung bzw. Beeintréchti-
- gung der Innenraume zu gewshrleisten, ist vorgesehen,

daB die Rudermaschinen vertikal versetzt in unterschied-
lichen Decks angeordnet sind. '

 Ausfihrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstchend an einem'Ausfﬁhrungsbeispiél
naher erlautert werden. )

In den zugehdrigen Zeichnungen zeigen:

Fig. 1: Die Seitenansicht einer Ruderanlage mit parallel
angeordneten Rudershiften und in gleicher Ebene
angeordneten Rudermaschinen;

Fig. 2: -den Schnitt entlang der Linie II-II gemdB Fig. 1;

Fig. 3. die Draufsichten auf die ibereinander angeordne-
bis 6% ten Ruderblétter in verschiedenen Stellungen;

Fig. 7: die Seitenansicht gemaB Fig. 1 mit vertikal ver-
: setzt angeordneten Rudermaschinen und

Fig. 8: die Seitenansicht einer Ruderanlage mit koaxial
' angeordneten Ruderschaften und versetzt angeord-

recen Rudermaschinen.,
) -5 «
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Das Heck 1 tréagt in bekannter VWeise ein Ruderhorn 3 und
wird durch ein unbalanciertes Ruderblatt 4 fortgesetzt.
Das Ruderblatt 4 ist in einem Fingerling 5 gelagert und
durch ein Befestigungslager 6 drehbar gehalten. Das
Ruderblatt 4 ist mit einem Ruderschaft 7 verbunden, der
zum Rudermaschinen-Raum 2 geflihrt ist und zur Ansteuerung
einer Rudermaschine 8 zugeordnet ist. Der Antricb erfolgt
dabei Uber nicht ndher dargestellte hydraulische Antriebs-
aggregate 9. ‘

Unterhalb des Ruderblattes 4 und des Ruderhorns 3 ist
ein weiteres Ruderblatt 10 in der Art eines Schwebe-
ruders angeordnet, o daB die beiden Ruderblatter 4

und 10 iber eine horizontale Trennlinie 11 geteilt sind.

Das untere Ruderblatt 10 besitzt ebenfalls einen zuge-
ordneten Ruderschaft 12, der {ber Traglager 13 im Ruder-
horn 3 gehaliten ist und zu einer Rudermasch-~ine 14 im Ruder-
maschinen-Raum 2 gefihrt ist.

Die Hydraulischen Antriebsaggregate 9sind in diesen
Ausfihrungsbeispiel beiden Rudermaschinen 8 und 14
zugeordnet. Selbstversténdlich kénnen auch getrennte
" hydraulische Antriebsaggregate 9 vorgesehen sein.

In den Fig. 3 bis 6 sind einzelne Stellungen der Ruder-
blatter 4 und 10 dargestellt, wobei die Fig. 5 eine
" Bremsstellung zeigt. -

Zur weiteren Erhdhung der Sicherheit sind gemdB Fig.
7 und 8 die Rudermaschinen 8 und 14 in unterschiedlichen
Decks angecordnet; aber der prinzipielle Aufbau wird nicht
veréndert.,
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~Die Ausfﬁhrungsfcrm gemaB Fig. 8 zeigt dabei eine An-
’ordnung. bei der die Ruderblétter 4°' und 10 dGber koa-
xial angeordnete Rudersch-&fte 7' und 12° angeordnet

: §ind{ %ierbei‘ist der Ruderschaft 7' els Rohr ausge- -

bildet, wahrend der Schaft 12' aus Vollmaterial be-

steht. |
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Erfindungsanspruch

Ruderausbildung flr Schiffe mit einem Ruderblatt,

das uber einen Ruderschaft und einer zngeordneten
Rudermaschine ansteuerbar ist, gekennzeichnef dadurch,
daB das Ruderblatt eine horizontale Teilung aufweist
und - jedes gebildete Elcment als separates Ruderblatt
(4; 10) mit einem Ruderschaft (7) bzw. (12) und einer
zugeordneten Rudermasch-ine (8) bzw. (14) ausgeriistet
ist. -

Ruderausbildung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch,
daB das obere Ruderblatt (4) als unbalanciertes

Ruder und das untere Ruderblatt (10) als Vollschwebe-
ruder ausgebildet ist.

Ruderausbildung nach Punkt 1 und 2, gekennzeichnet
dadurch, daB dasobere Ruderblatt (4) in horizontaler
Verlédngerung eines Ruderhorns (3) angeordnet ist.

Ruderausbildung nach Punkt 1 bis 3, gekennzeichnet
dadurch, -daB die beiden Ruderbléatter (4; 10) lber
eine Kopplung synchron einstellbar sind.

Ruderausbildung nach Punkt 1 bis 4, gekennzeichnet

dadurch, daB die Ruderschifte. (7) bzw. (12) koaxial
angeordnet sind. |

Ruderausbildung nach Punkt 1 bis 5, gekennzeichnet
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dadurch, dab das untere Ruderblatt (10) im Bereich
des Propellerschaftes angeordnet ist.

 Ruderausbildung nach Punkt 1 bis 6, gekennzeichnet
dadurch, daR die Rudermaschinen (8) bzw. (14) vertikal

versetzt in unterschiedlichen Decks angeordnet sind.

Rudermaschine nach Punkt 1 bis 7, gekennzeichnet. da-
durch, daB die Rudermasch-inen (8) bzw. (14) in einer
Konstruktionseinheit zusammengefaft sind.

-~
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FIG. 7
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FIG. 8
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