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Termostat do chlodzenia obiegowego, zwlaszcza do obiegowego
- chlodzenia cieczg silnikow spalinowych

|

Przedmiotem wynalazku jest termostat do chlo-
dzenia obiegowego, szczegblnie chlodzenia obiego-
wego cieczg silnikéw spalinowych, ktéry posiada
wzajemnie wspotosiowe zawory talerzowe, ktére
przy pomocy, przynajmniej czeSciowo miedzy ni-
mi umieszczonego elementu rozpreznego, steruja
czynniki chlodzace przez przeciwlegle otwory wlo-
towe, przy czym przez jeden otwoér wlotowy wply-
wa ochlodzony w chlodnicy czynnik -chtodzgcy
a przez drugi otwor wlotowy — mniechlodzony
czynnik chlodzacy, ktéry omija chlodnice, do
przestrzeni miedzy zaworami talerzowymi i przez
boczny otwér wylotowy doprowadzony zostaje
z tej przestrzeni do plaszcza chlodzgcego. ‘

Wiadomo, Ze stosowane sg podobne termostaty
bez istotnych zmian, w ktérych czynnik chlodni-
_czy, doptywajacy z ptaszcza chlodzgcego wplywa
do przestrzeni miedzy zaworami talerzowymi
i w zalezno$ci od temperatury, zostaje doprowa-
dzony przez zawory talerzowe catkowicie lub czes-
ciowo przy niskiej temperaturze przez przew6d
krétkozwarty a przy wysokiej temperaturze po-
przez chlodnice do plaszcza chiodzacego silnika.

Przy tym zastosowaniu, element rozprezny znaj-
dujacy sie miedzy zaworami talerzowymi znajdu-
je sie stale swojg calg powierzchnig pod dziala-
niem rownomiernej temperatury czynnika chlo-
dzacego.

W typie termostatu opisanym powyzej element
rozprezny znajduje sie w strefie mieszania, gdzie
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mieszajg sie cze§ci czynnika chlodzacego o ro6z-
nej temperaturze i w roéznych ilosciach, ktére
wplywaja czesciowo niechlodzone z plaszeza chto-
dzgcego silnika i cze§ciowo chlodzone z chlodnicy.

Poniewaz wewnatrz termostatu jest do ‘dyspo-
zycji tylko ograniczona przestrzen, nie mozna
osiggnaé gruntownego zmieszania sie czeSci czyn-
nika chlodzgcego.

Przy zastosowaniu znanych dotychezas typéw
termostatéw z elementem rozpreznym miedzy
dwoma zaworami talerzowymi wynikajg, w pew-
nych warunkach pracy, powazne a czeS§ciowo na-
wet niebezpieczne dla silnika spalinowego bledne
warto$ci regulacyjne, poniewaz cze$§¢ §rodka chilo-
dzacego moze oddzialywaé calkowicie lub w po-
waznym stopniu na element rozprezny, podczas
gdy druga cze$§¢ czynnika chlodzacego przeplywa
obok elementu rozpreznego, nie zasilajac go lub
przed zasilaniem tegoz, miesza sie z -pierwsza
czesScig czynnika chlodzacego.

Tego rodzaju bledne regulacje wystepujg szcze-
gbélnie wtedy, gdy element rozpreiny naprzeciw
otworu wylotowego czynnika chlodzgcego termo-
statu przesuniety jest znacznie w bok oraz ewen-
tualnie gdy otwoér zaworu umieszczony jest bez-
poérednio przed otworem wylotowym.

Roéwniez czeSciowe umieszczenie elementu roz-
preznego we wglebieniach lub wnekach, ktére nie
stykaja sie z przeplywem czynnika chtodzacego,
jak roéwniez jednostronne zakrycie przed czeScig
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czynnika chlodzacego, przy pomocy wspornikow
podtrzymujacych lub przewodzacych zaworéw ta-
lerzowych i elementu rozpreznego powoduje bled-
ng regulacje.

Przedmiotem wynalazku jest usuniecie tych
wad przez zastosowanie Srodkéw podanych w za-
strzezeniu glownym 1 zastrzezeniach szczegoélo-
wych 2 do 7, ktéore umozliwiajg dostatecznie réw-
nomierng regulacje temperatury przez ilo$ciowo
odpowiednie zasilanie elementu rozpreznego oby-
dwu czeSci czynnika chlodzacego we wszystkich
warunkach ruchu.

Rowniez pozostajag przy tym iloSciowo okres-
lone iloSci czeSci czynnika chtodzacego bez wptly-
wu na element rozprezny, poniewaz pewna ich
ilo§¢ a nawet ich wieksza cze§¢ z otwordéw piers-
cieniowych zawor6éw talerzowych plynie bezpo-
S§rednio do otworu wylotowego.

Gruntowne proéby i pomiary potwierdzily witas-
ciwe iloSciowe =zasilanie elementu rozprezinego,
a tym samym dostatecznie réwnomierng regula-
cje temperatury, zwlaszcza silnika spalinowego,
zgodnie z wynalazkiem.

Przy opisanej konstrukeji termostatu woda chto-
dzaca w grzejniku znieksztalca wartoSci regula-
cyjne termostatu, jesli ta cze§¢ wody chlodzacej
nie jest przeprowadzona przez czujnik termome-
tryczny termostatu.

W konstrukcjach termostatu, ktére powoduja
zwarcie, znane jest urzadzenie, ktére kieruje prze-
plyw powrotny z grzelnika do nieregulowanego
przez termostat, czyli stale przeplywowego prze-
wodu.

Jednak dzialanie tego rodzaju regulatoréow jest
niezadawalajgce, poniewaz z powodu stalego prze-
plywu przez chlodnice, nie mozna unikngé dtu-
gich czas6w nagrzewania i dochladzania.

W regulatorach wymienionego typu, w ktérych
przewo6d zwarciowy jak roéwniez przew6d chlod-
nicy sterowane sa przez termostat, wprowadzenie
przeplywu powrotnego z urzadzenia grzejnego
spowodowaloby, ze dzialanie urzadzenia grzejnego
byloby przy diawieniu lub zamknieciu jednego
przewodu utrudnione lub calkowicie wylaczone.

Wprowadzenie przeplywu powrotnego z urza-
dzenia grzejnego do przewodu wlotowego plaszcza
chlodzacego silnika po termostacie, spowodowalo-
by natomiast wyzej wymienione znieksztalcenie
wartosci regulacyjnych wody chlodzacej, doprowa-
dzanej do plaszcza chtodzacego silnika.

W celu unikniecia tych wad obudowa posiada,
zgodnie z wynalazkiem, dalsze przylacze dla wlo-
tu przewodu przeplywu powrotnego z urzadzenia
grzejnego, przez ktére przeplywa woda chlodza-
ca, jak na przyklad do podgrzewania rury ssg-
cej, ogrzewania gaznikowego . startowego oraz
ewentualnie ogrzewania przestrzeni wewnetrznej,
ktére to przytacze ma ujécie bezposrednio do prze-
strzeni obudowy, w ktérym czujnik temperatury
umieszczony jest przynajmniej czeSciowo i z kto-
rej to obudowy wyprowadzone jest przylacze do
wlotu (wody) z plaszeza chlodzacego.

W ten époséb oddzialywuje doplyw ochlodzo-
nej wody chlodzgcej powracajacej z urzadzenia
grzejnego obok czujnika temperaturowego termo-
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statu, a mianowicie, niezaleznie od kazdorazowe-
go potozenia zaworéw termostatu.

Dzieki temu zabezpieczone jest utrzymanie z gé-
ry ustalonej temperatury roboczej réwniez przy
krancowych warunkach ruchu, zwlaszeza takze
wtedy, gdy przy matej mocy wydawanej silnika
i przy bardzo niskiej temperaturze otoczenia, wo-
da chlodzaca w urzadzeniu grzejnym jest chlo-
dzona bardzo intensywnie.

Zgodnie z wynalazkiem, dalsze ulepszenie pole-
ga na tym, Ze obudowa termostatu umocowana
jest bezposrednio na otworze wlotowym lub wy-
lotowym. Wykonane to jest w sposéb korzystny
tak, ze przylacze dla zwarcia skonstruowane jest
jako kolnierz dla zamocowania obudowy bezpo-
§rednio na otworze wylotu z plaszcza chlodzace-
go, za§ obudowa ma drugie przylgcze dla prze-
wodu prowadzgcego do chlodnicy, ktére polaczo-
ne jest z przylaczem do zwarcia przez swobodnie
przechodzgcy przez obudowe kanal, z ktérego sie
ono odgalezia, podczas gdy zwarcie koneczy sig
w otworze sterowanym przez zawor termostatu.

Konstrukecja taka umozliwia, mimo regulacji
temperatury wlotowej wody chtodzacej dokony-
wanej znanym sposobem, umocowanie obudowy
termostatu przy otworze wylotowym wody chto-
dzacej z plaszcza chtodzacego silnika, przy czym
obydwa przewody 1aczace prowadza do chitodni-
cy: przew6d do wlotu plaszecza chlodzacego silni-
ka i ewentualnie przew6d powrotny urzadzenia
grzejnego — do obudowy.

Dzieki temu eliminuje sie cze§¢ przylgczong
przy otworze wylotowym ptaszcza chlodzacego
silnika, ktory jest niezbedny przy dzielonym ukla-
dzie termostatu, a ilo§¢ przylaczy przewodowych
zostaje przy tym zmniejszona.

Roéwnoczesne mozliwe umocowanie obudowy ter-
mostatu przy otworze wlotowym plaszcza chlo-
dzacego lub wilaczonej przed nim pompy wodnej
jest funkcjonalnie réwnorzedne i posiada wyzej
wymienione wady, zwlaszcza, ze konieczne byiy-
by w tym przypadku czeSci do mocowania i usz-
czelniania. '

Wynalazek jest Iprzykladowo objasniony na ry-
sunkach, na ktoérych fig. 1 przedstawia termostat
w obudowie dla silnika spalinowego znanej kon-
strukeji z rozkladem przepltywu czynnika -chio-
dzgcego i uzupelnienie tej konstrukcji wedtug
wynalazku w celu ulepszenia rozkladu przeply-
wu, fig. 2 przedstawia termostat w obudowie
w konstrukeji wedlug wynalazku zmienionej we-
wnatrz termostatu w stosunku do konstrukeji na
fig. 1, z uwidocznieniem rozkladu przeplywéw
czynnika chlodzgcego, fig. 3 przedstawia termo-
stat wody chlodzacej dla silnika spalinowego,
w rzucie czolowym, fig. 4 — przedstawia prze-
kr6j wzdluiny w linii II—II z fig. 3, a fig. 5
przedstawia przekr6j poprzeczny w linii ITI—III
z fig. 4.

Termostat wedlug wynalazku, jak przedstawio-
no na fig. 1 i 2 sklada sie z wieloczeSciowej obu-
dowy blaszanej 1, zlaczonej w jedna calo§é przez
lutowanie i walcowanie, ktoéra posiada trzy kroé-
ce przylaczeniowe 2, 3 i 4. Kréciec przylgczenio-
wy 2 chlodnicy stuzy do polaczenia weza lgczace-
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go z kr6écem wylotowym wody chiodzacej chiod-
nicy; kréciec przylaczeniowy zwarciowy 3 — do

przylaczenia weza Iaczacego z kréécem wyloto-
wym wody goracej silnika lub z kréécem odga-
leziajacym z weza laczacego miedzy wylotem
z silnika i wlotem chlodnicy, a kré6ciec przyla-
czeniowy 4 silnika — do przylaczenia weza 13-
czacego do krééca silnika lub krééca wlotowego
pompy wodnej. Tak wiec do obudowy 1 doprowa-
dzona jest poprzez kréciec przylaczeniowy 2 chtod-
nicy woda ochladzana w chlodnicy a przez kré-
ciec przylaczeniowy zwarciowy 3 woda chlodzaca
ogrzana w silniku, podczas gdy przez kréciec przy-
laczeniowy 4 woda chtodzaca znéw odplywa i do-
prowadzana jest do silnika. W obudowie 1 umiesz-
czony jest przy pomocy czeSci blaszanej o ksztal-
cie talerzowym i umocowanych do niej igcznikéw
6 i 6, cylindryczny element rozprezny. Ten ele-
ment rozprezny 7 zawiera material rozprezny,
ktéry przy ogrzaniu wypiera trzpieh 7 i w ten
spos6b zawory talerzowe 8 i 9 umocowane do ele-
mentu rozpreznego 7 naciskaja na brzegi stero-
wanych przez nie otwor6w wlotowych 8 i @
i podnosi je. Sprezyna §rubowa 7” umozliwia ruch
powrotny zaworéw 8 i 9 przy chiodzeniu i kur-
czeniu sie materiatu rozpreznego. W zakresie re-
gulacji termostatu, to jest w zakresie temperatu-
ry przeplywajacej wody chlodzacej, w ktérym
obydwa zawory 8 i 9 s bardziej lub mniej otwar-
te, powstaja przy dotychczas stosowanym ukla-
dzie zaworéw talerzowych 8 i 9 w obudowie 1,
jak przedstawiono na fig. 1, oznaczone na rysun-
ku warunki przeplywéw. Wieksza cze§é ilo§ci wo-
dy goracej wplywajacej przez otwér wlotowy 9’
z krééca przylaczeniowego zwarciowego 3, prze-
plywa z powodu bezpoSredniego sasiedztwa otwo-
ru wlotowego 9’ i otworu wylotowego 10 droga
bezposrednia, oznaczona szeroka strzatka 11 do
kr6éca przylaczeniowego 4 silnika tak, ze w sto-
sunku do bardziej réwnomiernego przeplywu wo-
dy chiodzacej wptywajacej poprzez obwédd zaworu
talerzowego 8 otworu wlotowego 8 do przestrze-
ni 12, wedlug strzalki 13 przez kréciec przylacze-
niowy chtodnicy, nastepuje w stosunku do udzia-
16w iloSciowych tych strumieni wody chlodzacej
11, 13 zbyt maly doplyw 13 wody goracej i zbyt
wysoki doplyw wody zimnej do elementu rozprez-
nego 7. W wyniku tego powstaje btedna regulacja
temperatury wody chlodzacej doprowadzanej do
silnika przez Kkréciec przylaczeniowy silnika 4
i zwigzane z tym niebezpieczefistwo przegrzania
silnika przy zbyt wysokiej temperaturze i prze-
chlodzenie silnika przy zbyt niskiej temperaturze
wody chlodzacej, ze znanymi szkodliwlymi mastep-
stwami.

Wedtug fig. 1 przewidziano w celu usuniecia

tej wody, zakreskowang powierzchnie zakrywaja-

ca 14, ktéra rozcigga sie koncentrycznie do za-
woru talerzowego 9 i do otworu wlotowego 9’ po
stronie zwréconej do otworu wylotowego 10 do
wysoko$ci wzniosu zaworu talerzowego 9. W kie-
runku obwodowym zaworu talerzowego 9 rozcig-
ga sie ta powierzchnia zakrywajgca troche dalej,
niz miara §rednicy otworu wylotowego 10. Ta po-
wierzchnia zakrywajaca 14 powoduje, ze woda
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chtodzgca jeszeze nie ochtodzona z otworu wlo-
towego nie moze przeplynaé kré6tkiego odcinka,
oznaczonego strzatkg 11 do otworu wylotowego 10.
Natomiast woda ta jest zmuszona, w czefci od-
powiadajacej stosunkowi w mieszaninie, przeply-
naé drogg 11, co zapewnia zasilanie elementu roz-
preznego 7. Dalsze ulepszenie przebiegu przeptywu
wody chtodzgcej pod wzgledem prawidlowego za-
silania elementu rozpreznego 7 wynika, w poréw-
naniu konstrukcji wedlug fig. 1 i fig. 2, stad, ze
kréciec przylgczeniowy zwarciowy 3 wedlug fig. 2,
wykazuje punkt przegiecia 3’ tak blisl_{o otworu
wlotowego 9, Zze ukoény kierunek przeplywu wpty-
wajacej przez kréciec przylaczeniowy 3 jeszcze
nie chiodzonej wody chlodzacej. wykazuje w za-
kresie otworu wlotowego 9 jeszcze pewien efekt.
Wskutek tego, znaczna cze$¢ 11’ wplywajacej przez
otwér wlotowy 9 wody chlodzacej jest przepro-
wadzana na strone przeciwng do otworu wyloto-
wego 10, przestrzeni wewnetrznej obudowy 1
i dzieki temu moze, na swej dluiszej drodze do
otworu wylotowego 10 zasilaé element rozpreiny
7. Z pewnym- odchyleniem od konstrukcji przed-
stawionej na fig. 1, przewidziano na rys. 2, ze
element blaszany 5 o ksztalcie talerzowym, ktéry
przy pomocy wspornikéw 6, 6’ utrzymuje element
rozprezny 7 i zawory talerzowe 8, 9 jest tak zbu-
dowany, ze jego kolowe zaglebienie 5’ lezy na
stronie przeciwnej do elementu rozpreinego 7,
zwréconej do krééca przylaczeniowego chlodnicy
2. Wskutek tego, element rozpreiny 7 zmieniony
jest w swym ukladzie do otworu wylotowego 10
w stosunku do ukladu wedlug fig. 1 w taki spo-
s6b, ze zostaje umieszczony przy kazdym poloze-
niu roboczym zawor6éw talerzowych 8, 9 bez istot-
nego przesuniecia bocznego w kierunku osi kr6é-
ca przylaczeniowego 4 silnika przed jego otworem
wylotowym 10. Réwniez zaw6r talerzowy 8 jest
usytuowany w taki sposéb, ze jego Srodkowe ko-
lowe zaglebienie zwré6cone jest do krééca przyla-
czeniowego 2 chlodnicy. W ten sposéb osigga sie
ponadto, ze polozona bezpoérednio Przy zaworze
talerzowym 8 cze§¢ elementu rozpreinego 7 zo-
staje zasilana calkowicie woda chiodzacg przeply-
wajgca przez obudowe 1 i nie pozostaje w zagle-
bieniu o stabym przeptywie. To samo mozZna prze-
prowadzi¢ w stosunku do zaworu talerzowego 9
tak, ze to samo dzialanie rozciaga si¢ na czesé
elementu rozpreznego 7 sasiadujaca z tym zawo-
rem. PoloZzone miedzy zaworami talerzowymi 8 i 9
wsporniki prowadzace 6’ dla elementu rozpreine-
go 7 i tym samym dla zaworéw talerzowych 8
i 9 s3 w spos6b korzystny, w stosunku do poto-
zenia przedstawionego na fig. 1 i 2, tak przekre-
cone w osi §rodkowej obudowy 1 i w stosunku
elementu rozpreznego 7, Zze nie leza przed otwo- -
rem wylotowym 10. Mogg one mieé kat od 30°
do 90° w stosunku do osi krééca przylaczeniowe-
go 2 silnika a tym samym otworu wylotowego.
W' ten spos6b réwnieZ zapobiega sig, by cze§é wo-
dy chiodzacej z kré6éca przylaczeniowego 2 lub 3
w stosunku do innych kr6écéw przylaczeniowych
nie znajdowala korzystniejszych warunkéw i wsku-

- tek tego doplywala szybciej do otworu wylotowe-
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go 10, nie powodujgc iloSciowo wtladciwego dzia-
tania na element rozpreiny 7. -

Termostat 101 wody chiodzacej wedtug fig. 3
do 5 jest przeznaczony do ‘zastosowania przy sil-
niku spalinowym do samochoddéw, z urzgdzeniem
grzejnym, przez ktory przeptywa woda chiodzgca,
dla’ pomieszczenia pasazerskiego, gaznika starto-
wego oraz ewentualnie rury ssgacej. Termostat 101
sktada sie z dwudzielnej obudowy 102, 103 i wktad-
ki 104 termostatu :z zaworami 105, 106 i czujnika
temperatury 107. Cze$¢ obudowy 102 ma otwor
wlotowy 108, ktéry posiada kolnierz umacniajacy
i uszczelniajgcy 109, do bezpoSredniego zamoco-
wania termostatu 101 na otworze wylotowym wo-
dy chlodzacej plaszcza chlodzacego silnika. W po-
blizu otworu wlotowego 108 wystaje wkitadka ter-
mometryczna 110 do czeSci przewodu 108’. Cze§é
przewodu 108’ 1gczy otwér wlotowy 108 bezpo-
§rednio z pierwszym kro6écem przylaczeniowym
111 chiodnicy, dla dalszego przeplywu wody chlo-
dzacej, wyplywajacej z ptaszcza chlodzacego sil-
nika do chiodnicy. Wewngtrz cze$ci obudowy 102
odgalezia sie zwarcie 112 od czesci przewodowej
108’ i prowadzi przez otwoér 106’ sterowany przez
zawér zwarciowy 106 do przestrzeni 113, w ktérej
umieszczony jest czujnik temperatury 107. W tej
przestrzeni 113 prowadzi pi‘zez druga, pokrywowa
cze$¢ obudowy 103 z dalszym krdéécem przylacze-
niowym 114 chlodnicy i przez otwoér 105’ stero-
wany przez zawoér wodny 105 dalszy doplyw dla
wody chlodzacej, ochtodzonej w chiodnicy. Czuj-
nik temperatury 107 okre§la, w zaleznosci od
temperatury i iloSci, czeSci wody chlodzacej wpty-
wajacej z otworé6w 105 i 106’, polozenie zaworow
105, 106. Pr6cz tego, czujnik temperatury 107
uwzglednia ilo§é i temperature porcji wody chlo-
dzacej, ktora wplywa nie przez sterowane otwo-
ry 105’ i 106, lecz przez inny niesterowany otwor
115 do przestrzeni 113 przy wlaczonym urzadze-
niu grzejnym. Przy szczegblnie zimnym i silnym
strumieniu z otworu 115; przeplyw przez otwér
105’ a tym samym przez chlodnice jest dlawiony
a nawet zostaje calkowicie zamkniety, dzieki cze-
mu zapobiega sie znieksztatceniu (sfalszowaniu)
temperatury regulacji wody chlodzacej przez wo-
de z urzadzenia grzejnego. Otwér 115 jest pola-
czony poprzez kréotki kanal 115’ z kroécem $ru-
bowym 116 dla przewodu powrotnego z urzadze-
nia grzejnego. Woda chlodzgca regulowana w ten
spos6b co do temperatury, plynie z przestrzeni
113 przez drugi kréciec weza lgczacego 117, ewen-
tualnie przy tymczasowym wlgczeniu zasilajgcej
pompy wody chtodzacej do otworu wlotowego
ptaszcza chlodzgcego silnika. :

Zastrzezenia patentowe

1. Termostat do chtodzenia obiegowego, zwlasz-
cza do obiegowego chlodzenia ciecza silnikow
spalinowych, ktéry posiada dwa wzajemnie wsp6t-
osiowe zawory talerzowe, ktére przy przynajmniej
czesciowo umieszczonym elemencie rozpreznym,
sterujg wzajemnie przeciwleglymi otworami wlo-
towymi dla czynnika chtodzacego, przy czym przez
jeden otwér wlotowy wplywa niechtodzony czyn-
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nik- chtodzacy omijajacy chiodnice do cylindrycz-
nej przestrzeni miedzy zaworami talerzowymi
i doprowadzany ijest przez otwor wylotowy
umieszczony z boku tej przestrzeni, znamienny
tym, Ze co najmniej zawér talerzowy (9), ktéry
steruje otwor wlotowy (9°) dla niechlodzonego
czynnika chlodzgcego, umieszczony jest w-stosun-
ku do otworéw wylotowych (10) tak, Ze przy pra-
wie catkowitym otwarciu tego -zaworu talerzowe-
go, wyznaczona przez talerz zaworu plaszczyzna
zbliza sie' tak dalece do otworu wylotowego, ze
styka sie on z jego linig ograniczajgca lub nieco
na niego zachodzi. -

2. Termostat wedlug zastrz. 1, znamienny tym,
ze co najmniej otwor wlotowy (9’) dla niechitodzo-
nego czynnika chlodzacego, wzglednie gniazdo za-
woru - dla zaworu talerzowego (9), sterujacego tym
otworem, jest umieszczony z boku otworu wylo-
towego (10), w odstepie rownym przynajmniej su-
wowi tego zaworu talerzowego (9).

3. Termostat wedlug zastrz. 1 lub 2, znamienny
tym, Ze otwor wylotowy dzialajacy na zawoér ta-
lerzowy (9), za pomocg powierzchni ostaniajgcej
(14), jest przesuniety w bok w stosunku do rze-
czywistego otworu wylotowego (10), lztéry co naj-
mniej na czeéci obwodu zaworu talerzowego, zwro-
conego ku otworowi wylotowemu, rozciaga sie na
dlugo$? jego suwe.

4, Termostat wedlug zastrz. 1 — 3, znamienny
tym, Ze przynajmniej jeden z przewoddow (kroéce
przylgczeniowe 2, 3), przechodzacy przez otwory
wlotowe (8, 9), jest polaczony z otworem wyloto-
wym (10) na obudowie (1).

5. Termostat wedlug zastrz. 1 do 4 z zaworem
talerzowym wspierajagcym element rozprezny, po-
siadajacym S$rodkowe kolowe wglebienie oraz
ewentualnie tak samo uksztaltowane siodlo dla
tego zaworu, znamienny tym, ze zawdr talerzo-
wy (8) oraz ewentualnie siodlo zaworu (cze$é bla-
szana 5) jest usytuowany w ten sposob, ze ele-
ment rozpreiny (7) znajduje sie po stronie lezgce]
naprzeciw kolowego zaglebienlia.

6. Termostat wedlug zastrz. 1 do 5, znamienny
tym, ze cze$¢ elementu rozpreznego (7) umiesz-
czona miedzy zaworami talerzowymi (8, 9) usy-
tuowana jest we wszystkich mozliwych potoze-
niach podczas ruchu przed otworem wylotowym
(10) bez istotnego przesuniecia w bok.

7. Termostat wediug zastrz. 1 — 7 ze wsporni-
kami podtrzymujacymi i prowadzacymi dla ele-
mentu rozpreznego oraz ewentualnie zaworu ta-
lerzowego, znamienny tym, ze wsporniki podtrzy-
mujgce i prowadzace (6, 6’) usytuowane sg w po-
lozeniu przekreconym naprzeciw otworu wyloto-
wego (10).

8. Termostat wedlug zastrz. 1 — 7, znamienny
tym, ze obudowa (102, 103) posiada dalsze przy-
lacze (116) do wlotu przewodu powrotnego z urzg-
dzenia grzejnego do ogrzewania rury ssacej, ogrze-
wania gaznika startowego oraz ewentualnie ogrze-
wania wnetrza pojazdu, ktére ma ujsScie bezpo-
Srednio do przestrzeni (113) obudowy, w ktérym
usytuowany jest przynajmniej czeSciowo czujnik
temperatury (107) i ktéry posiada przylacze (117)
do plaszcza chlodzacego silnika.
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9. Termostat wedlug zastrz. 1 — 8, znamienny
tym, ze obudowa termostatu (102, 103) umocowa-
na jest bezposrednio na otworze wlotowym i wy-
lotowym plaszcza chlodzgcego silnika.

10. Termostat wedlug zastrz. 9, znamienny tym,
ze przylgcze (108) krboéca (112) skonstruowane jest
w formie kolnierza (109), dla umocowania obu-
dowy (102, 103) bezposSrednio na otworze wylotu
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z plaszeza chlodzgcego, przy czym obudowa po-
siada dalsze przylgcze (111) dla przewodu pro-
wadzgcego do chiodnicy, ktéry polaczony jest
z kréécem (112) za pomocg kanalu (108’), przecho-
dzgcego swobodnie przez obudowe, i od ktérego
kréciec (112) odgalezia sie, przy czym kroéciec (112)
jest zakonczony otworem (106’) sterowanym przez
zawor termostatu (106).
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