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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Mdbel mit einer ersten federbelasteten Antriebsvorrichtung fir
ein bewegbares Mébelteil, insbesondere Schublade, wobei eine mechanische Deaktiviervorrich-
tung vorgesehen ist, mit der die Antriebsvorrichtung reversibel deaktivierbar ist, wobei die Deak-
tiviervorrichtung zwischen zwei mechanischen Schaltstellungen umschaltbar ausgebildet ist,
wobei eine erste Schaltstellung die erste Antriebsvorrichtung aktiviert und eine zweite Schalt-
stellung die erste Antriebsvorrichtung deaktiviert, wobei die mechanische Umschaltung von der
ersten Schaltstellung in die zweite Schaltstellung automatisch erfolgt.

[0002] Federbelastete Antriebsvorrichtungen fir bewegbare Mdbbelteile gehéren bereits zum
Stand der Technik. Diese sind oftmals als Einzugsvorrichtung ausgebildet, um das bewegbare
Mbbelteil zum oder im Mdbelkorpus zu ziehen. Eine weitere Ausflhrung einer federbelasteten
Antriebsvorrichtung sind AusstoBvorrichtungen, die das bewegbare Mdbelteil aus dem Mdbel-
korpus heraus oder von dem Mébelkorpus weg bewegen, um die Bedienung des Mdbels ange-
nehmer zu gestalten. Ein Beispiel hierfir geht aus der DE 198 25 324 A1 hervor.

[0003] Aufgabe der Erfindung ist es, ein verbessertes Mdbel samt federbelasteter Antriebsvor-
richtung fir ein bewegbares Mébelteil anzugeben.

[0004] Diese Aufgabe wird mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gelést.

[0005] Durch die Ausbildung einer Deaktiviervorrichtung, mit der die erste Antriebsvorrichtung
reversibel deaktivierbar ist, kann die erste Antriebsvorrichtung bei Nichtgebrauch deaktiviert
werden und muss flr diesen Zweck nicht extra ausgebaut werden. Durch die Ausgestaltung der
Reversibilitat kann die erste Antriebsvorrichtung auch jederzeit wieder aktiviert werden, um
erneut das bewegbare Mdbelteil anzutreiben. Somit ist weder ein Ausbau noch ein erneuter
Einbau notwendig und diese Funktionalitat fir die erste Antriebsvorrichtung zu erzielen.

[0006] Weitere vorteilhafte Ausfliihrungsformen der Erfindung sind in den abhéngigen Anspri-
chen definiert.

[0007] ErfindungsgemanB ist vorgesehen, dass die Deaktiviervorrichtung zwischen zwei Schalt-
stellungen umschaltbar ausgebildet ist, wobei eine erste Schaltstellung die erste Antriebsvor-
richtung aktiviert und eine zweite Schaltstellung die erste Antriebsvorrichtung deaktiviert. Durch
die Ausbildung von Schaltstellungen ist ein komfortables Aktivieren bzw. Deaktivieren der An-
triebsvorrichtung erzielbar.

[0008] Erfindungsgeman ist auch vorgesehen, dass die Umschaltung von der ersten Schaltstel-
lung, bei der die erste Antriebsvorrichtung aktiviert ist, in die zweite Schaltstellung, bei der die
erste Antriebsvorrichtung deaktiviert ist, automatisch erfolgt. Durch die automatische Umschal-
tung von der ersten Schaltstellung in die zweite Schaltstellung wird keine handische Betatigung
notwendig, was somit Zeit und damit Kosten erspart.

[0009] Eine besonders vorteilhafte, konstruktive Variante sieht vor, dass die automatische
Umschaltung durch die zweite Antriebsvorrichtung wéhrend dem erstmaligen Bewegen des
bewegbaren Mobelteils - vorzugsweise der Schublade - nach erfolgtem Einbau der zweiten
Antriebsvorrichtung erfolgt. Dadurch, dass die automatische Umschaltung wahrend des erstma-
ligen Bewegens des bewegbaren Mobelteils erfolgt, ist kein eigener Arbeitsschritt notwendig,
um die Umschaltung durchzufiihren, da dies beim Ublichen Gebrauch des bewegbaren Mébel-
teils gleichzeitig vonstatten gehen kann.

[0010] Weitere Einzelheiten und Vorteile der vorliegenden Erfindung werden anhand der Figu-
renbeschreibung unter Bezugnahme auf die, in der Zeichnung dargestellten, Ausflihrungsbei-
spiele im Folgenden naher erlautert. Darin zeigen:

[0011] Fig. 1 eine perspektivische Darstellung eines Mdbels mit drei Schubla-
den,
[0012] Fig. 2 eine perspektivische Explosionsdarstellung einer Schienenaus-

ziehfliihrung mit zwei Antriebsvorrichtungen,
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[0013] Fig.

[0014] Fig. 4
[0015] Fig. 5
[0016] Fig. 6

[0017] Fig. 7
[0018] Fig. 8
[0019] Fig. 9

[0020] Fig.
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[0022] Fig.
[0023] Fig.

[0024] Fig.
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[0026] Fig.

[0027] Fig.
[0028] Fig.
[0029] Fig.
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[0035] Fig.
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[0037] Fig.
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35 bis Fig. 39
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eine perspektivische Darstellung einer Schienenausziehfiihrung
mit zwei Antriebsvorrichtungen,

eine Detailansicht der Fig. 3,
eine weitere Detailansicht der Fig. 3,

eine weitere perspektivische Darstellung einer Schienenauszieh-
fihrung mit zwei Antriebsvorrichtungen,

eine Detailansicht der Fig. 6,
eine Detailansicht der Fig. 6,

eine weitere perspektivische Darstellung einer Schienenauszieh-
fihrung mit zwei Antriebsvorrichtungen,

eine Detailansicht der Fig. 9,

eine weitere perspektivische Darstellung einer Schienenauszieh-
filhrung mit zwei Antriebsvorrichtungen,

eine Detailansicht der Fig. 11,

eine weitere perspektivische Darstellung einer Schienenauszieh-
fihrung mit zwei Antriebsvorrichtungen,

eine Detailansicht der Fig. 13,
eine Detailansicht der Fig. 13,

eine perspektivische Darstellung der Deaktiviervorrichtung in
aktiver Position,

eine perspektivische Darstellung der Deaktiviervorrichtung in
deaktivierter Position,

eine perspektivische Explosionsdarstellung der Deaktiviervorrich-
tung,

eine perspektivische Explosionsdarstellung einer Schienenaus-
ziehflihrung mit zwei Antriebsvorrichtungen,

Draufsichten auf eine Schienenausziehvorrichtung mit einer Deak-
tiviervorrichtung in verschiedenen Positionen der Antriebsvorrich-
tung,

schematische Darstellungen einer Antriebsvorrichtung in verschie-
denen Positionen,

eine perspektivische Darstellung der Antriebsvorrichtung der Fig.
23 und 24,

Draufsichten auf schematische Darstellungen einer federbelaste-
ten Antriebsvorrichtung und deren Deaktiviervorrichtung,

eine perspektivische Explosionsdarstellung der federbelasteten
Antriebsvorrichtung der Fig. 28,

eine perspektivische Darstellung der Antriebsvorrichtung der Fig.
28,

schematische Darstellung einer Variante einer Deaktiviervorrich-
tung einer federbelasteten Antriebsvorrichtung und

schematische Darstellungen einer weiteren Deaktiviervorrichtung
far eine federbelastete Antriebsvorrichtung.
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[0038] Figur 1 zeigt eine perspektivische Darstellung eines Mdbels 100. Das Mébel 100 weist
einen Mdbelkorpus 103 und darin angeordnet drei bewegliche Mébelteile 101, welche in diesem
Ausfiihrungsbeispiel als Schubladen 102 ausgebildet sind, auf. Damit die Schubladen 102 aus
dem Mdbelkorpus 103 herausgezogen und wieder hineingeschoben werden kdnnen, weist jede
Schublade jeweils zwei Schienenausziehfihrungen 50 auf (nicht sichtbar). An den Schienen-
ausziehfiihrungen 50 ist pro Schublade mindestens eine federbelastete erste Antriebsvorrich-
tung 10 ausgebildet, mit der die Schublade 102 selbsttatig ausgeschoben oder eingezogen
werden kann.

[0039] Wird nun die Nachristung einer zweiten Antriebsvorrichtung 20 gewinscht, so kann
diese nachtraglich im Md&bel 100 verbaut werden. Eine derartige zweite Antriebsvorrichtung 20
weist bevorzugterweise eine AusstoBvorrichtung und eine Einzugsvorrichtung auf. Damit sich
die beiden Antriebsvorrichtungen 10 und 20 nicht gegenseitig beeinflussen, wére es an sich
notwendig, die urspringliche Antriebsvorrichtung 10 zu entfernen. Da dies aufgrund des hohen
Aufwandes nicht gewlinscht ist, weist die Antriebsvorrichtung 10 die hier nicht dargestellte
Deaktiviervorrichtung 1 auf, mit der die Antriebsvorrichtung 10 reversibel deaktivierbar ist.

[0040] Figur 2 zeigt eine perspektivische Explosionsdarstellung der Schienenausziehfiihrung
50. Die Schienenausziehflihrung 50 weist unter anderem die Ladenschiene 51, die Mittelschie-
ne 52 und die Korpusschiene 53 auf, mit welcher die Schienenausziehfihrung 50 am Mdbel-
korpus befestigt wird. An der Korpusschiene 53 ist dabei die erste Antriebsvorrichtung 10 aus-
gebildet, mit der in diesem bevorzugten Ausflihrungsbeispiel die Schublade eingezogen werden
kann.

[0041] Die zweite Antriebsvorrichtung 20 wird nachtraglich montiert, um die Schienenauszieh-
fihrung 50 sowohl mit einer Antriebsvorrichtung zum AusstoBen der Schublade als auch mit
einer Antriebsvorrichtung zum Einziehen der Schublade auszustatten. Dazu ist es notwendig,
die erste Antriebsvorrichtung 10 zu deaktivieren.

[0042] An der zweiten Antriebsvorrichtung 20 ist auf deren Grundplatte 21 eine Nase 22 aus-
gebildet, welche in die erste Antriebsvorrichtung 10 eingreifen kann und mit ihrer Nase 22 als
Ausldser die Deaktiviervorrichtung 1 betatigen kann.

[0043] Figur 3 zeigt eine perspektivische Darstellung der Schienenausziehfiihrung 50 mit der
ersten Antriebsvorrichtung 10 und mit bereits montierter zweiter Antriebsvorrichtung 20.

[0044] Figur 4 zeigt die Nase 22 an der Grundplatte 21 der zweiten Antriebsvorrichtung 20.

[0045] In Figur 5 ist die Deaktiviervorrichtung 1 erkennbar, mit deren schaltbaren Koppelele-
ment 5 und dessen Halterung 4. In der hier dargestellten Situation wurde die Deaktiviervorrich-
tung 1 noch nicht betatigt, da sich das Koppelelement 5 noch im Mitnehmer 11 der ersten An-
triebsvorrichtung 10 befindet und somit eine mechanische Verbindung zwischen dem Kop-
pelelement 5 und der ersten Antriebsvorrichtung 10 gegeben ist.

[0046] In den Figuren 6 bis 8 ist nun dargestellt, wie sich die Nase 22 der zweiten Antriebsvor-
richtung 20 der Deaktiviervorrichtung 1 néhert. Diese Situation tritt auf, wenn die Schublade das
erste Mal nach dem Einbau der zweiten Antriebsvorrichtung 20 aus dem Mdbelkorpus 103
herausgezogen wird.

[0047] In den Figuren 9 und 10 ist nun dargestellt, wie die Schublade beim ersten Mal seit dem
Einbau der zusétzlichen zweiten Antriebsvorrichtung 20 soweit herausgezogen wurde, dass die
Nase 22 der zweiten Antriebsvorrichtung 20 auf das verschwenkbare Koppelelement 5 der
Deaktiviervorrichtung 1 trifft, diese jedoch in dieser hier dargestellten Situation der Figur 10
noch nicht umgeschalten hat, die Deaktiviervorrichtung 1 befindet sich also noch in ihrer ersten
Schaltstellung 2 bei der die erste Antriebsvorrichtung 10 noch aktiv ist.

[0048] Wird nun die Schienenausziehflihrung 50 ein wenig weiter hinausgezogen - wie es in
der Figur 11 und 12 dargestellt ist, so veranlasst die Nase 22 der zweiten Antriebsvorrichtung
20 das schaltbare Koppelelement 5 dazu, um 90° zu verschwenken, woraufhin das Koppelele-
ment 5 nicht mehr mit dem hier nicht dargestellten Mitnehmer 11 der ersten Antriebsvorrichtung
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10 korrespondieren kann - wie dies gut aus der Figur 14 ersichtlich ist. Die Deaktiviervorrichtung
1 befindet sich nun also in ihrer zweiten Schaltstellung 3 bei der die erste Antriebsvorrichtung
10 deaktiviert wurde.

[0049] In den Figuren 13 bis 15 ist die Situation dargestellt, bei der die Schublade bzw. die
Schienenausziehfiihrung 50 so weit hinausgezogen wurde, dass die Deaktiviervorrichtung 1
geschalten wurde und somit die erste Antriebsvorrichtung 10 reversibel deaktiviert wurde.

[0050] Figur 16 zeigt eine perspektivische Darstellung der Deaktiviervorrichtung 1. Die Deakti-
viervorrichtung 1 weist dabei das schaltbare Koppelelement 5, dessen Halterung 4 und die
Feder 6 auf, welche durch eine Bohrung 7 im Koppelelement 5 verlauft. In der Figur 16 ist dar-
gestellt, dass die Deaktiviervorrichtung 1 noch nicht betatigt worden ist, die Deaktiviervorrich-
tung 1 befindet sich also noch in ihrer ersten Schaltstellung 2 bei der die erste Antriebsvorrich-
tung 10 noch aktiv ist.

[0051] Im Gegensatz zu der Figur 17, wo die Deaktiviervorrichtung 1 betétigt worden ist, indem
das Koppelelement 5 verschwenkt wurde und somit das Koppelelement 5 nicht mehr in Eingriff
mit dem hier nicht dargestellten Mitnehmer 11 der ersten Antriebsvorrichtung 10 gelangen kann.
Die Deaktiviervorrichtung 1 befindet sich nun also in ihrer zweiten Schaltstellung 3 bei der die
erste Antriebsvorrichtung 10 deaktiviert wurde.

[0052] Figur 18 zeigt eine perspektivische Explosionsdarstellung der Deaktiviervorrichtung 1.
Die Feder 6 dient dabei dazu, dass das Koppelelement 5 in der gewlinschten geschalteten
Position verweilt und nicht selbsttétig sich wieder umschalten kann.

[0053] Figur 19 zeigt eine perspektivische Explosionsdarstellung eines weiteren Ausfiihrungs-
beispieles. Dieses Ausflihrungsbeispiel weist ebenfalls eine Schienenausziehfiihrung 50 und
den dazugehdrigen Schienen - die Ladenschiene 51, die Mittelschiene 52 und die Korpusschie-
ne 53 - auf. An der Korpusschiene 53 ist ebenfalls wieder die erste Antriebsvorrichtung 10
ausgebildet.

[0054] Die zweite Antriebsvorrichtung 20 kann nachtrdglich montiert werden und weist die
Grundplatte 21 auf, auf der die Deaktiviervorrichtung 1 ausgebildet ist.

[0055] Figur 20 zeigt die erste Antriebsvorrichtung 10, welche den Mitnehmer 11 und die Fe-
dern 12 aufweist, mit der die erste Antriebsvorrichtung 10 angetrieben wird.

[0056] Damit die erste Antriebsvorrichtung 10 ein Koppelelement (nicht dargestellt) antreiben
kann, verfahrt diese - wie in Figur 21 dargestellt - in ihre Bereitschaftsposition 14, bei der der
Mitnehmer 11 auf das Koppelelement wartet. Da sich jedoch an der Bereitschaftsposition 14
nun die Deaktiviervorrichtung 1 - in Form der Nase 22 - befindet, kann der Mitnehmer 11 nicht
an seine Bereitschaftsposition 14 gelangen, um auf das Koppelelement zu warten (Die Deakti-
viervorrichtung 1 befindet sich also in ihrer zweiten Schaltstellung 3 bei der die Antriebsvorrich-
tung 10 deaktiviert wurde). Woraufhin der Mitnehmer 11 wieder von den Federn 12 der ersten
Antriebsvorrichtung 10 zurlickgezogen wird, ohne dass dabei das Koppelelement mitgenom-
men wurde. Somit wurde die erste Antriebsvorrichtung 10 durch die Deaktiviervorrichtung 1
deaktiviert. M6chte man die erste Antriebsvorrichtung 10 wieder aktivieren, so muss nur die
Nase 22 der Deaktiviervorrichtung 1 entfernt werden, woraufhin die erste Antriebsvorrichtung 10
ihre normale Funktion wieder austben kann.

[0057] Ein weiteres Ausflihrungsbeispiel einer Deaktiviervorrichtung 1 fiir eine erste Antriebs-
vorrichtung 10 ist in den Figuren 23 bis 31 dargestellt.

[0058] Dabei weist die erste Antriebsvorrichtung 10 wiederum die Feder 12 und den Mitnehmer
11 auf, der durch die Feder 12 federbelastet ist und das Koppelelement 5 mit Kraft beaufschla-
gen kann. Gefihrt ist der Mitnehmer 11 in einer Fihrungsbahn 13. Befindet sich der Fihrung-
steller 17 in seiner normalen Arbeitsposition, so kann der Mitnehmer 11 in seiner Bereitschafts-
position 14 auf das Eintreffen des Koppelelementes 5 warten, da diese Bereitschaftsposition 14
als selbsthemmende, arretierbare Position ausgebildet ist, was durch die entsprechende Di-
mensionierung des Radius aus der Fuhrungsbahn 13 erreicht werden kann (Reibung). Die
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Deaktiviervorrichtung 1 befindet sich also noch in ihrer ersten Schaltstellung 2 bei der die erste
Antriebsvorrichtung 10 noch aktiv ist (Figuren 23 bis 26).

[0059] Reversible Deaktivierung der ersten Antriebsvorrichtung 10:

Durch ein Verdrehen des Fihrungstellers 17 (siehe Figuren 27 und 28) verandert sich die Fiih-
rungsbahn 13, indem es zu einem Austausch der Bereitschaftsposition 14 kommt, welche nun
einen gréBeren Radius aufweist, als die Bereitschaftsposition in Arbeitsstellung der ersten
Antriebsvorrichtung 10 (Figur 28). Gelangt nun der Mitnehmer 11 (Figur 29) in diese neue Be-
reitschaftsposition 15 - welche nicht mehr selbsthemmend ist - so verweilt der Mithnehmer 11
nicht in dieser Position, um auf das Koppelelement 5 zu warten, sondern wird durch die Feder-
kraft der Feder 12 wieder selbsttétig zurlickgezogen, die erste Antriebsvorrichtung 10 ist somit
deaktiviert.

[0060] Das Verdrehen des Flhrungstellers 17 erfolgt durch Ldsen des Klemmhebels 16 (Figur
27) und anschlieBendem Verdrehen des Flhrungstellers 17 und erneutem SchlieBen des
Klemmhebels 16 (Figur 28). Die Deaktiviervorrichtung 1 befindet sich nun also in ihrer zweiten
Schaltstellung 3 bei der die erste Antriebsvorrichtung 10 deaktiviert wurde (Figuren 28 bis 31).

[0061] Wiinscht man die erste Antriebsvorrichtung 10 erneut zu aktivieren, so ist nur der
Klemmhebel 16 zu Iésen, der Fihrungsteller 17 erneut zu verdrehen, um die nichthemmende
Position 15 auszutauschen gegen die selbsthemmende Bereitschaftsposition 14, was durch
eine Drehung um 180° des Fuhrungstellers 17 erzielt werden kann. AnschlieBend wird der
Klemmhebel 16 wieder geschlossen.

[0062] Figur 25 zeigt eine erste Antriebsvorrichtung 10 in aktiviertem Zustand, Figur 31 zeigt die
erste Antriebsvorrichtung 10 in deaktiviertem Zustand.

[0063] Eine weitere Ausflihrungsform einer deaktivierbaren ersten Antriebsvorrichtung 10 ist in
den Figuren 32 bis 34 dargestellt.

[0064] Dabei ist der Mitnehmer 11 der ersten Antriebsvorrichtung 10 mit einer schwenkbaren
Mitnehmernase 18 ausgestattet. Die Deaktiviervorrichtung 1 befindet sich in der Figur 32 noch
in ihrer ersten Schaltstellung 2 bei der die erste Antriebsvorrichtung 10 noch aktiv ist. Wird die
schwenkbare Mitnehmernase 18 aus ihrer normalen Arbeitsposition gekippt (Figur 33), so kann
der Mitnehmer 11 das Koppelelement 5 nicht mehr mitnehmen (siehe Figur 34). Somit ist die
erste Antriebsvorrichtung 10 durch die Deaktiviervorrichtung 1 deaktiviert und befindet sich in
ihrer zweiten Schaltstellung 3. Um die erste Antriebsvorrichtung 10 wieder zu aktivieren, muss
nur die schwenkbare Mithehmernase 18 in ihre normale Arbeitsposition verschwenkt werden
(Figur 32), woraufhin die erste Antriebsvorrichtung 10 wieder ihre normale Funktion austben
kann.

[0065] Ein weiteres Ausflhrungsbeispiel einer deaktivierbaren ersten Antriebsvorrichtung 10 ist
in den Figuren 35 bis 39 dargestellt.

[0066] Bei diesem Ausfiihrungsbeispiel wird nicht wie eben in den Figuren 32 bis 34 der Mit-
nehmer deaktiviert, oder wie in den Figuren 23 bis 31 die FUhrungsbahn deaktiviert, oder wie in
den Figuren 19 bis 22 die Bereitschaftsposition deaktiviert, oder wie in den Figuren 2 bis 19 das
Koppelelement 5 deaktiviert, sondern hier wird nun die Basis 33 der Feder 12 der ersten An-
triebsvorrichtung 10 deaktiviert, indem die Basis 33 der ersten Antriebsvorrichtung 10 nicht starr
ausgebildet ist, sondern in einer Fiihrung 30 verlaufen kann, sofern Gber die Deaktiviervorrich-
tung 1 - welche das schwenkbare Sperrelement 31 aufweist, verschwenkt wurde.

[0067] Die normale Funktion der ersten Antriebsvorrichtung 10 ist in den Figuren 35 und 36
dargestellt, wird nun das verschwenkbare Sperrelement 31 verschwenkt, so kann die Basis 33
in der Fihrung 30 verfahren werden (Figuren 38), woraufhin der Mitnehmer 11 nicht mehr aus-
reichend durch die Feder 12 federbelastet wird und somit das Koppelelement 5 nicht mehr
verschieben kann.

[0068] Damit der Mitnehmer 11 an seiner Fihrungsbahn 13 wiederum verklemmungsfrei ver-
fahren werden kann, ist die Basis 33 (ber die Ruckholfeder 32 federbelastet, wodurch der
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Mitnehmer 11 und die Basis 33 - ohne das Koppelelement 5 - in ihre Ausgangsposition gelan-
gen kdnnen. Somit ist die erste Antriebsvorrichtung 10 deaktiviert.

[0069] Wiinscht man die erste Antriebsvorrichtung 10 wiederum aktiviert, so ist nur das
schwenkbare Sperrelement 31 zu verwenden, woraufhin die Basis 33 wieder in der Fiihrung 30
fixiert ist und die erste Antriebsvorrichtung 10 wieder die normale Funktion ausiiben kann (Figur
35 und 36).

[0070] In den Figuren 2 bis 39 sind einige Varianten aufgezeigt, wie eine erste Antriebsvorrich-
tung 10 reversibel deaktiviert werden kann. Es versteht sich von selbst, dass noch viele andere
Méglichkeiten gegeben sind, um eine Antriebsvorrichtung reversibel zu deaktivieren. So wére
es etwa vorstellbar, dass man die Fihrungsbahn des Mitnehmers verschwenkt, woraufhin der
Mitnehmer nicht mehr verfahren werden kann, oder dass man die Feder der Antriebsvorrichtung
oder deren Mitnehmer ausbaut und - sollte man etwa die Antriebsvorrichtung wieder in Betrieb
nehmen wollen - diese Teile wieder einbaut. Dies natirlich sind keine gewiinschten Ausflihrun-
gen, da sie duBerst aufwendig waren und somit in der Praxis nicht anzuwenden sind.

[0071] Die bevorzugten Ausflihrungsbeispiele sind somit jene, bei denen die Deaktivierung
bzw. Aktivierung automatisch erfolgt, und zwar ganz einfach durch den Einbau der zweiten
Antriebsvorrichtung bzw. durch den Ausbau der zweiten Antriebsvorrichtung, woraufhin die
erste Antriebsvorrichtung wieder aktiv ist (Ausfihrungsbeispiele der Figuren 2 bis 18 und der
Figuren 19 bis 22).

[0072] Dass fir die federbelastete erste Antriebsvorrichtung 10 eine Deaktiviervorrichtung 1
vorgesehen ist, mit der die erste Antriebsvorrichtung 10 reversibel deaktivierbar ist, ist beson-
ders gut aus den Figuren 12, 21, 29, 34 und 38 und deren Beschreibung ersichtlich.

[0073] Dass es sich dabei um eine Einziehvorrichtung fir ein bewegbares Mdébelteil handelt,
geht aus den Figuren 2, 19, 23, 33, 35 und 37 und deren Beschreibung hervor.

[0074] Dass die Deaktiviervorrichtung 1 zwischen zwei Schaltstellungen 2 und 3 umschaltbar
ausgebildet ist, wobei eine erste Schaltstellung 2 die erste Antriebsvorrichtung 10 aktiviert und
eine zweite Schaltstellung 3 die Antriebsvorrichtung 10 deaktiviert, geht bevorzugt aus den
Figuren 10, 12, 16, 17, 20, 26, 28, 32, 37 und 38 und deren Beschreibung hervor.

[0075] Dass dabei die Umschaltung zwischen diesen beiden Schaltstellungen 2 und 3 handisch
erfolgen kann, geht aus den Figuren 27, 33 und 38 und deren Beschreibung hervor.

[0076] Dass eine solche Umschaltung auch automatisch erfolgen kann, bei der von der ersten
Schaltstellung 2, bei der die erste Antriebsvorrichtung 10 aktiviert ist, in die zweite Schaltstel-
lung 3, bei der die erste Antriebsvorrichtung 10 deaktiviert ist, geht aus den Figuren 12 und 19
und deren Beschreibung hervor.

[0077] Dass dabei die Deaktiviervorrichtung 1 bei der ersten Antriebsvorrichtung 10 selbst
ausgebildet ist, geht aus den Figuren 10, 16, 27, 32 und 37 und deren Beschreibung hervor.

[0078] Dass die automatische Umschaltung zwischen den zwei Schaltstellungen 2 und 3 durch
eine - nachtraglich montierte - zweite Antriebsvorrichtung 20 erfolgt, geht aus den Figuren 19
und 9 und deren Beschreibung hervor.

[0079] Dass die Deaktiviervorrichtung 1 auch bei der zweiten Antriebsvorrichtung 20 ausgebil-
det sein kann und in die erste Antriebsvorrichtung 10 eingreift, geht aus der Figur 19 und deren
Beschreibung hervor.

[0080] Dass die automatische Umschaltung durch die zweite Antriebsvorrichtung 20 wahrend
des Bewegens des bewegbaren Mdbelteils 100 - vorzugsweise der Schublade 102 - erfolgt,
geht aus den Figuren 2 bis 18 und deren Beschreibung hervor. Dass dabei diese automatische
Umschaltung beim erstmaligen Bewegen des bewegbaren Mébelteils 101 erfolgt, geht ebenfalls
aus diesen Figuren hervor und auch, dass diese automatische Umschaltung ausschlieBlich
beim erstmaligen Bewegen des bewegbaren Mobelteils 101 erfolgt.
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1. Madbel (100) mit einer ersten federbelasteten Antriebsvorrichtung (10) fir ein bewegbares
Méobelteil (101), insbesondere Schublade (102), wobei eine mechanische Deaktiviervorrich-
tung (1) vorgesehen ist, mit der die erste Antriebsvorrichtung (10) reversibel deaktivierbar
ist, wobei die Deaktiviervorrichtung (1) zwischen zwei mechanischen Schaltstellungen (2,
3) umschaltbar ausgebildet ist, wobei eine erste Schaltstellung (2) die erste Antriebsvor-
richtung (10) aktiviert und eine zweite Schaltstellung (3) die erste Antriebsvorrichtung (10)
deaktiviert, wobei die mechanische Umschaltung von der ersten Schaltstellung (2) in die
zweite Schaltstellung (3) automatisch erfolgt, dadurch gekennzeichnet, dass die automa-
tische mechanische Umschaltung zwischen den zwei Schaltstellungen (2, 3) durch eine -
nachtraglich montierte - zweite Antriebsvorrichtung (20) erfolgt.

2. Médbel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die erste Antriebsvorrichtung
(10) als Einziehvorrichtung fiir das bewegbare Mdbelteil (101) ausgebildet ist.

3. Médbel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die erste Antriebsvorrichtung
(10) als AusstoBvorrichtung fiir das bewegbare Mébelteil (101) ausgebildet ist.

4. Mbbel nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die erste An-
triebsvorrichtung (10) rein mechanisch, also elektrisch stromlos, ausgebildet ist.

5. M@dbel nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die mechani-
sche Deaktiviervorrichtung (1) bei der ersten Antriebsvorrichtung (10) ausgebildet ist.

6. Modbel nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die mechani-
sche Deaktiviervorrichtung (1) bei der zweiten Antriebsvorrichtung (20) ausgebildet ist und
in die erste Antriebsvorrichtung (10) eingreift.

7. Mdbel nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die automati-
sche mechanische Umschaltung durch die zweite Antriebsvorrichtung (20) wéhrend einem
Bewegen des bewegbaren Mdbelteils (101) - vorzugsweise der Schublade (102) - erfolgt.

8. Mbbel nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die automatische mechanische
Umschaltung durch die zweite Antriebsvorrichtung (20) wahrend dem erstmaligen Bewe-
gen des bewegbaren Mébelteils (101) - vorzugsweise der Schublade (102) - nach erfolg-
tem Einbau der zweiten Antriebsvorrichtung (20) erfolgt.

9. Mbdbel nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die automatische mechanische
Umschaltung durch die zweite Antriebsvorrichtung (20) ausschlieBlich wahrend dem erst-
maligen Bewegen des bewegbaren Mdbelteils (101) - vorzugsweise der Schublade (102) -
nach erfolgtem Einbau der zweiten Antriebsvorrichtung (20) erfolgt.

Hierzu 15 Blatt Zeichnungen
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