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Anotécia:

Priechodny box na kysnutie je uréeny na nosiée (G)
kysnutého tovaru, ktoré sii prostrednictvom zvislych pa-
ralelnych dopravnych prostriedkov dopravované po kro-
koch cez box na kysnutie (7). RieSenim sa dosahuje
lepSieho vyuZitia priestoru v boxe na kysnutie (7) a za-
istuje sa odovzdivanie nositov (G) kysnutého tovaru vo
vydévacej stanici (A) bez otrasov a bez rizov. Zvisly
dopravny systém pozostiva z viacero zvislych dvojic
ty¢i (S a H), z ktorych je vidy jedna ty& (S) vykyvnd
a druhd ty¢ (H) vykywné s moZnostou nadzdvihnutia,
prifom obe si usporiadané v boxe na kysnutie (7).
Dvojice tyéi (S a H) st vo vadialenosti poschodi opatre-
né vodorovnymi &apmi (8) na uloZenie nosidov (G) kys-
nutého tovaru, pripadne paliet (13), na ktoré je moné
sudasne uloZit' vi&si polet nositov (G) kysnutého tova-
.
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Vyndlez se tyka prichoz{ boxové kynarny, u kterd tds-
tovinawi opatfené nosile kynutého zhoZ{ proohéze {{ pro-
stPfednictvim dopravntho systému plesnd atanovenjm klima-

tewm,

Jsou znémé riznd dopravni systémy pro boxové kynédrny
s nekonednymi dopravniwi Gstrojimi, jak je to patrno na-
pfiklad z DE-GM 90 12 398, u kterfych jsou noside kynuté-
ho zboZ{ zavdfeny na dvojicfch Fetdzl. At se jiZ pfitom
jednd o na Petdzech vedené korelkkové zivisy nebo o vice -
vrstvé linedrni systémy, maji viechny tyto dopravni systé-
my spolelny nedostatek, kterf spolivd v tom, £e vzhledem
k nutnoati zajistit vratnf pohyb fetdzi vyZadujf pF{lié
unoho wista. T{m dochézi k tomu, fe je moZné boxové ky-
nérny naplnaovat jen s nepatrnou hustotou, pridemi nav{c
muse j{ byt vytvifeny zbytelnd velkd a drahé a vyZaduji
pf{1i3 mnoho prostoru.

Pro zvydeni hustoty obsazeni jmou také znimé stoho-
vaci{ dopravn{ systémy. Z DE-PS 1 186 003 je zn&mé zdvihat
nosite kynutého zboi{ prostfedniotvi{m dvou navzajem pa-
ralelnd se pohybujfcich Ffetdzovych pésit, které jsou vy-
tvoleny vétdim vnd jii{m a mend{m stlfednim PFoetdzovim pésem,
a to po ptitrzioh v pfedn{ t4ati boxové kyndrny a po vo-
dorovném pfeveden{ na horn{m konci je v zadn{ Z4sti opit



po pfitri{ch spoudtdt. Tim se vytvof{ vysokd hustota obsa-
zeni uvnitf zdvihaného a spoudtdéného stohu. I zde viak mu-
s{ v oblasti hornfho a spodnfho vychylovini fetdzd zistat
volny jestd vaté{ polet dloZngych epd pro nosile kynutého
zboi{. Dald{ nev§hoda tohoto stohovaciho systému spolivé

v tom, Ze vzhledem k nestabilitd Petdzovych pisd neni za-
jisténé bazotFesnd plredavéni po kynut{ velmi citlivych
tédstovin v automatické vyde jn{ staniei, protole se nedo-
sahuje vidy pPesnd stejné koncové polohy a tim vznikaji
pli mechanickém vysouvén{ nosidd kynutého zboZ{ na vfde j-
ni dopravni pAs otlesy a rizy. To se velmi zviétsuje tehdy,
kdyZ se mén{i druh tdsta nebo kdy2 se vytvol{ rdznd husto-
ta obsazenf boxové kyndrny. Dfle jsou PFetdzové dopravni
systéuy velmi materifdlovd intenzivni a tdZk¢.

.odstata_vynilezu

Vyndlez si klade za ikol doséhnout u prichozi boxové
kyndrny, kterd je vytvofena jako typ uvedeny v pfedvjzna-
kové tasti patentového ndroku 1, prostiednictvim vytvofa-
ného dopravniho systému lepifho vyuZit{ prostoru v boxové
kyndrnd, jakoZ 1 zajistdn{ plfeddvin{ vjirobkd z tésta ve
vyddvac{ stanicl bez otlfesd a bez rézl.

Vyt&iony dkol se feB8f prichoz{ boxovou kynérnou podle
vynilezu, a to prostfedniotvim vyznakd uvedenych ve vyzna-
kové 84sti patentového ndroku 1.

Uspoltddanim podle vyndlezu se doséhne pfi walém na-
sazeni{ materialu, vzhledem k tuhym dvojicim tydf, vyso-
kého dopravniho vykonu pfi vysoké hustoté obsazeni. Je
wozné obloliit mosidi kynutého zboZ2{ prakticky viechna pat-



ra vytahovaci{ Sachty a spoudtdoc{ Sachty v boxovd kynérné
nosidi kynutého zboif{. Jen patro vklédac{ stanice musi
zdstat pro naplnovén{ prdzdné, pfipadnd je po jednom
zdvihovém kroku opét volné, Dald{ podstatnd vghoda ve
srovnini s dopravnim systémom tvofenym Fetdzy spolivad

v trvaldm, & to nezdvisle na hustotdé obloZenf, piipadnd
hmotnostnim zatf2eni, plfeddvadni nosidd kynutého zboZf ve
vyddvac{ stanici bez rézll a otfesli, psotoZe nemohou
vezniknout Z4dné zadny ve vzddlenostech jednotlivfch pa-
ter.

Podle daléifho vfhodného vytvofeni kynérny podle vy-
ndlezu podle vyznakd patentového néroku 2 se dosdhne v§-
hodncho uloZeni nosidld kynutého zboff{ a zajist{ se spoleh-
livé doprava po krocfich jak ve vytahovac{ Sachtd, tak 1
ve spoustdc{ Sachté boxové kynérny.

Zv148td vfhodné dals{ vytvofen{ kyndrny podle vyni-
lezu je za jistdno vyznaky podle ndroku J, protoZe tak lze
uspotédat pleddvéni nosild kynutého zboZ{ ve vkliddac{ sta-
nici jednoduse ji a spolehlivédji.

Dalsf{ vytvofeni podle v§znakd pateontovfch nérokd 4
a2 6 zajidfuje spolehlivdjsi a vyhodno j#f prachod vétéfho
pottu podélnfch fad nosidd kynutédho zbo2{ s jednotngmi
#ifkovymi rozméry, jakoi i pifiznivéd j&{ vodorovnou dopra-
vu od vytahovac{ Sachty ke spoustScf Sachté.

Zv143td udelncho vytvofeni kyndrny podle vgnédlezu se
dosahuje podle v$znakd patentovfch narokt 7 a 8, protoZe
podle tohoto uspofaddni je moZné uklédat noside kynutého
zbo2{ s rozdflnfmi #{fkovimi rozmdry. Noside kynutého zbo-



2{ lze pfitom ukladat v podélnfch Faddch bez mezer mezi
nimi v souladu s nislednou 3ffkou pece, &imf se stéivd ja-
kékoliv plestavovani nosidd kynutého zboZ{ pfi jejich ple-
ddvani na pecni dopravnik nadbytednym. PF{davné vihody
vznikajf také podle daldfho vytvefeni podle viznakid pa-
tentového néroku 9, podles kterého je moiné kynout také
tastidkové zboZi, kteréd md vitd{ v§dku a vits{ hmotnost,
ve stejné boxové kynarnd, ve které se jinak uskuteinu je
pFi obloZeni kaZdého patra plechovim zbofim, kterd mé
mnens{ vydku a mens{ hmotnost. (8elné druhy pohonu pro dvo-
jice ty8{ podle vyndlezu pro svislou dopravu nosidd kynu-
tého zbo2{ jsou uvedeny ve v$znacich patentovfch ndrokd

10 a 11.

Zv148td ulelné vytvofeni pohonu pro dvojice tydf je
uvedenu ve v§znacfioh patentového néroku 12, prostfedniot-~
vim kterjch je zaji#tén rychly vikyyn¥ pobyb_dysjie.tnibu
Jopravi nosiéd kynutého zboii.

Dopravni systém podle vynilezu takd bez problémil umof-
nuje zmdnu doby kynutf a pfizpdsobeni prichozimu v§konu
pitipojendé pédsové prichozf pece, a to velmi jednoduchym
zplsobem, ktery spodivd v tom, Ze se zméni doba taktd preo
sled zdviinfch kroki.

Vynilez je v dalsim podrobnd ji vysvétlen na prikla-
dech provedeni ve spojeni s vykresovou Sast{.

Na obr. 1 je schematicky zné&zornén narys priichoz{ bo-



E e g
! [ T Gutes) e s oy

xové kynarny s kabinami. Obr. 2 znézornuje pidorys podle
obre. 1. Na obr. 3 je ve vétdi{m méf{tku zndzornén detailnt
pohled ve sméru &#ipky B podle obr. 2.

Na obr. 4 je zndzornén detailn{ pohled ve smdéru Sip-
ky C podle obr. 2, avlak bez podélnfku 20 a vodicfho loZis-
ka 27. Na obr. 5 je znizorndn pldorys podle obr. 4.

Na obr. G je zndzorndn nérys prichoz{ boxové kynair-
ny s puletami. Nj obr. 7 je znazorndn piddorys podle obr. 6.

U pf{kladu provedeni, ktery je zndzornén na obr, 1
& 2, je zobrazena prichoz{ boxov& kyn&rna, kterd jeo vytvo-
Fona jako dokynovac{ boxovd kynd&rna 7 a u které se pro-
stfedniotvim vklddac{ stanice E pfivdd&né nosiée G kynu-
tého zboii dopravujf po pfitrifch vytahovac{ Haehtou 1
smérem vzhiru., Nahofe je upraven pfepravni prostor 2, ve
kterédm so uskutelnuje vodorovni doprava ke spoultsof
#achtd 3, ve které me ndvaznd vytvaf{ pohyb po krocich
smdrem dold k vyddvac{ stanici A. Pro svislou dopravu ve
vytahovaci #achtd 1l a ve spoudtdcl &achtd 3 boxové kynar-
ny 1 je uspolddéno vice dvojic tydf S a H, které jsou ve
vzd4dlennstech pater opatfeny vodorovnymi &epy 8 pro ulo-
Zon{ nosidd G kynutého zboZf{. Dvojice tydf{ S a Il jsou
uspoféldny vratnd vykfvnutelnd o 90°, plitemZ tyde H jsou
vytvoleny pfidavnd nadzdvihnutelnd a spustitelnd o zdvih
2. Prostfodnictvim privadddcich pési 16 pfichidze j{ noside
G kynutého zboZi ples vklAdacf staniei E do kabin 10, kte-
ré jsou vytvofeny jako nosné elementy. Kabiny 10 sestéva j{
zo dvon ihelnfkd 11, kterd jsou vytvofeny v souladu s dél-



kou vytahovaci #achty 1, pfipadné spoudtdci Zachty 3 a kte-
ré jsou spojeny s uvedenou kabinou 10 pevnd prostfedniot-
viu nejwéné dvou timent 12, jak je to patrno z obr. 4.
J3% je patrno z obr. 2, je uspoldddno vice kabin 10, u
znazorndného provedeni tfi, napf{d k podélniéwu sméru vy-
tahovaci Sachty 1 a spoudtdcf Sachty 3 boxové kyndrny 1.
I'titom je ve vytahovac{ #achtd 1 v ka2dé kabind 10 ulo-
2eno vice nosidd G kynutého zboi, v dandm pfipadd je to
pdt kusil, na kterych jsou v§robky z tésta. Ve spoudtdof
Sachté 3 jsou kabiny 10 zndzorndny bez nosidd G kynutd-
ho zboff. Dvojice ty3f S a H, které jsou upraveny jako
svislé dopravni prostfedky a pro kazdou kabinu 10 jsou to
ttyli dvojice, jsou uspofddény v podélném smdru boxové
kynarny 7 ve vytahovact{ #achtd 1 a ve spousitdc! #Fachté 3.
Aezi kabinami 10U usporddand dvojice tyl{ S a H jsou vidy
po obou stranich a v souladu se vzddlenost{ Y pater opat-
feny vodorovnymi &epy 8, na kterfch jsou uloZeny kabiny
1U. I'im me uspof{ prostor v boxové kyndrnd 7 a néklady na
pohon, protoze obd dvojice tytf S a H mohou soulasnd ob-
sluhovat oba stohy. Prostfednictvim pneumatiokého ovla-
dacfho ustrojf 29, jehoZ jednotlivé elementy nejsou bl{-
7e zakresleny a popsény, jsou tyde S a H dvojic tyd{ S a
il vratnd vykfvnutelné o 90°, Tyte H jsou pf{davnd pro-
stfednictvim hydraulického ovlddaectho Gstrojf 30 nadzdvih-
nutelnd » spustitelné o zdvih g._léhofe jsou dvo jice tyé{
S 8 H opatfeny vodioimi loZisky 27, zatimco dole jsou
upravena podpdérna loZiska 28. Podpdrnéd loiiska 30 jsou

u tydf S upevnéna prostfednioctvim podstaved 32 a u tydi
U prostfednictvim hydraulického ovlddaciho dstrojf 30

na podlahu 31 boxové kynarny 7.

V plfepravaim prostoru 2 je uspoféddn podavaldi 3]



opatfeny vozik 20 pro vodorovnou dopravu kabin 10 od vy-
tahovac{ Sachty 1 ke spoufitdcl dachtd 3. Pojezdovymi klad-
kami 24 opatleny vozik 20 je pojizdny sem a tam, juk je

to patrno z obr. 3, po podélnfefoh 26, které pfeklenuji
pfepravni prostor 2. Podavale 21 jsou uloZeny v§kyvnd pro-
stfednictvim Sepd 2la & jsou ve funkinim spojeni s vil-
cen 22, ktery je prostfednictvim Zepu 22a uloZen na bolni-
ci 23 vozfku 20. Ve vykfyvnuté poloze, kterd je znizornd-
na &arkovand, zabiraji podavale _2_1_‘ pod tfmeny 12 kabiny
10. Potom se vysunou vdlce 23, vozik 20 s kabinawi 10 se
nadzdvihne a lze jej plesunout nad spousitdof Sachtu J.

fain 8¢ vozik prostfednictvim zasunutf{ vélce 25 snii{ a

t{m se kabina 10 spolehlivd uloZf{ na Sepy 8 dvojic tydf

S all v nejvysifu patfe spoustéc{ Sachty 3. Po té, co se
vyk§vnou podavade 21 ze timent 12, se wiZe voxik 20 vra-
tit zpét k vytahovac{ Sachtd ]l. Pro zpétnou dopravu kabin
10 je v nejspodnéjif{m patfe upraven dopravni pids &, ktery
ptivad{ nazpdt kabiny 10 vyprézdnéné ve vydlvac{ stanici
A do vkladac{ stanice E. Mezi vytahovac{ &achtou 1 a mezi
spoudtéc{ Sachtou 3 je umspofddén kandl 6 pro ptivod vzdu-
chu, jeho2 dérované stdny 8} umoinuj{ klimatizaei boxové
kynirny 7 prostfednioctvim ventilAtord 63.

Svisl4 doprava pracuje v ddle uvedeném rytmu. Ve vy-
ochuz{ poloze jsou upraveny tyde § svymi &epy 8 v pfidném
swdru a dhelniky 11 kabin )]0 dosedajf na Zepy 8. Cepy 8
tyéf{ H jsou v poddiném smdru a jsou v rovind, kterd je
o ndkolik milimetrd, to je pohybové ville odpovidajict
zdvihu X, pod depy 8 tyle 8, jak je to patrno z obr. 4.

FFokud m4 dojit k dopravnimu kroku kabin 10 ve stis-~
1ém swdru, vykyvnou se tyle H do pf{dné polohy a potom



dojde k pohybu ve smdru zdvihu. Jakmile Sepy 8 tydf {
uchop{ kabiny 10, vyk$vnou se tyde S do podélné polohy.
Jukmile doséhne pohyb ve sméru zdvihu v§iky patra plus né-
kolik milimetrd, vykf§vnou se tyde S zpét do pFilné polohy.
Fotom dojde k pohybu tydf{ H smdrem dold, které se, pokud
jsou kabiny 10 uloZeny na Sepech 8 tydf S, vykyvnou na-~
zpdt do své podélnd polohy. Tyle H se potom pohybujfi da-
le smdrem dold, azt opdt dosdhnou vfohozi roviny.

fak je moZné dopravovat kabiny 10 po krocfch ve vy-
tahovao{ Sachté ) smdrem vzhiru a nahote je voxikem 20
pfepravit ko spoustéci Sachtd 3, jak jif bylo popséno.
Ve spoustdci #achté 3 se uskutednuje dopreva kebin 10
smérem dold v opalném sledu pohybov§ch krokd dvojio tydf
3 a Hll. Kabinami 10 jsou obsazena viechna patra, Simi se
dosadhne dobrého vyuZit{ prostoru a zmenfieni nasazen{ mate-
riadlu. Jen v plfepravnim prostoru 2, pri{padnd ve vstupnim
a vystupnim patfe je stf{davd prazdné jedno misto pro ka-
binu 10.

U daldétho pfikladu provedeni, ktery je zndzornin
na obr. 6 a2 7, je boxovd kynérna 7 obsazena misto kabina -
mi 10 paletami 13. Rémové palety 13 mestévajf z pfi{ingch
nosnikd 14 a podélnfch nom{kd 15 a pfesahujf celou vodo-
rovnou plochu vytahovaci Sachty ] a spoustdcf &achty 3
boxové kynarny 7. Paloty 13 jsou tak stejnd &iroké jako
nislednd pecni doprava, takie je moZné uloZit vice nosidd
G kynutého zbo2{ vedle sebe bez vytvAfen{ mezilehlfch pros-
tord a pti pledavédn{ na peeni dopravu nenf{ nutné £4adné

pfestavovani jiZ na sobd uloiengoh nosild G kynutého zbo-
1.



ProtoZe délka palet 13 je ve sméru pohybu mensf ne2
8{ika, nejsou jiZ dvojice tyS81{ S a H pro pfepravu stohu
uspofddény na podélnych strandch stohu,nfbri Selnd v ta-
kové vzddlenosti, kters vytvéF{ nejmens#{ prihyb palet 13.
lento zpdsob umoinuje udrZovat konstrukdni v§dku palet 13
pro zajisténi hustoty obsazen{ ve stohu velmi malou,

Funkce pti dopravé stohu ve vytahovac{ Zachtd 1l a ve
spoustéci Sachtd 3 je ste jns, jakd byla popséna u prvni-
ho pfikladu proveden{ ve spojen{ s kabinami 10. Rozdfly
spodivay{ jen v tom, Ze podepfeni dvofic tysf S a H se ne-
uskutcdnuje pf{mo o podlahu 31 boxové kynarny 7, nybri
o pfiéniky 60, které pfesshujf pfea vklidaeil a vydfvaci
patro., V pridbdhu vklddéni a vyd&vani nosidd G kynutého
zboz{ zdstdvaj{ tyle H ve své horn{ koncové poloze, aby
zistaly dopravn{ kanily ve vklidaoim a vydAvacim patfe
volné, PFitom se nosile G kynutého zboi{, které prichéze-
jt na ptivédéoim pésu 18, posouvajf prostfednictvim vkl4-
dacfho posunovale 5a na prézdnon paletu 13d. Po priichodu
boxovou kyn&rnou 7 se uskutednuje vyddvanf nosidd G kynu-
tého zboZ{ prostredniotvim vyddvactho posunovade 5b na
peon{ dopravn{k 17. Prézdni paleta 13 je opét dopravova-
na dopravnim pésem 4 do vkladaci stanice E ve vytahovac{
Sachté 1. Pfi hornt vodorovné pfepravéd zasahu ji{ podavade
21 ped piFiEné nosniky 14 palet 13.

Vfhoda této paletové varianty spodivd v tom, Ze jo
moZné na palety 13 uklédat rdzné noside G kynutého zboif,
napf{klad plechy, formilky, tadtidky, ko&i8ky, pfipadné
svazky tadtidek nebo kod{fikid, jejich2 rozméry;, to znamené
délka a &#ifka nemus{ byt nezbytns Jednotné. Zvladtnt pii-
davnou vyhodu pfind${ paletovd boxov4d kynarna T v tom pi{-
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padd, kdyZ se ma kynout jak tadtidkové zboif, které mi vy-
gsokou hmotnost & velkou v¢dku, tak i plechové zboii. kte~
ré wma walou hmotnost, malou vfiku a navic klade vit3f{ né-
roky na potfebnon plochu.

Takovl popsand kombinovand dokynovac{ boxov& kyndrna
7 by wdla ve stohu men&{ vzddlenost mexi patry a relativ-
né tenké palety 1l3. Pfi provozu s plechovim zboiim se na-
plni kaZda paleta 13 a kaZzdé patro, coi je dino malou vyé-
kou a velkou plochou. U taktilkového zboZ{ me uloZ{ dvé
palety 13 na sebs a vytvol{ tak dvojitou paletu, &im?Z we
zvy3{ nosnost a proto je ve stohu obsazene jen kaZdé dru-
hé patro dvojice tyS1 8 a H, 8imi se vytvol{ dvojnémobnd
vidka @ polovi&n{ plocha, co% viak pro tadtildkové zbo2{
postadu je,.

Uvedeny postup umoinuje vytvofit bomovou kyndrnu 7,
jejiZ plocha urlend pro kynut{ midZe byt u plechového zbo-
21 dvojndisobnd vzhledem k tastiSkovému zboif, ﬁliaomi Jo-
J1 konstrukdn{i velikost vidak bude jen zhruba o 10 % véts{
ve srovnini s jednoddelovou tadtidkovitou dokynovaci bo-
xovou kynédrnou 1.

Obsazeni{ kaidého druhého patra dvojitou paletou 13
nen{ na vykrese znédzornéno, protofe toto provedeni si mi~
2o kaZdy odbornik na podkladé pfedchéze j{ofho vysvitlent
snadno pfedstavit a mlZe jej snadno uskuteéinit. Prostied-
nictvim -popsaného tylového dopravniho systému jeo bez dal-
Si{ch opatfen{ také snadno moZné ukladat noside G kynuté-
ho zboZ{ nebo soubory nosidd G kynutého zboi{ pFimo na
tepy 8 dvojioc ty8L S a H, a to bex kabin 10 nebo palet
13. rritom je samozfe jmé, 2o v takovém pfipadd musi mft
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noside G kynutého zhof{ vidy shodnou #{fku a odpovidaji-
ci stabilitu. P#i pfi{mém vklédéni nosild G kynutého zbo-
21 potom odpadd dopravni pés 4 ve vklddacim a ve vyddva-
eim patie boxové kynérny 7,
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PATENTOVE NLROKY

l. Priichoz{ boxova kyndrna pro tdstem opatlené nosife kynu-
tého zboZf, které jsou ve spodn{ oblasti do boxové kynér-
ny ptivéddny a prostfednictvim avislfch rovnoddinyech do-
pravnich prostfedkd, které jsou opatfeny dloZng§mi elementy,
jsou postupnd dopravovdny v pfedni oblasti, napfiklad ve
vytahovac{ &achté boxové kyndrny, smérem vzhiru, plidemi
na hornim konoci jo nejvyds{ nosid kynutého zdboZ{ vodorov-
né plevédien dopravnikem k zadn{ oblasti, napffklad ke
spoudtéc{ Sachtd, a tam je postupnd pfivadén smérem dolfl
do vydivac{ stanice, vyznaduyjf{ef{ se t{im,
2e jako svislé dopravn{ prostfedky je v boxové kyndrnd
(7) uspotéddno vice dvojic tydf (S a H), pFilem2 vidy jed-
na tyd (S) je uspoféddna vikyvné a druhd tyd (H) je uspo-
fAddéna v¥kyvné a nadzdvihnutelns.

2. Frdchoz{ boxovd kyndrna podle ndroku 1, vyznae & u -
Jltof se tim, Ze jednotlivé tyle (S a lI) dvo-
jlo tydf{ (S a H) jsou vytvefeny na sobé navréjem nezévis-
le vykyvnutelnd tak daleko, Ze tiloZné elementy, vytvolené
Jako &epy (8), jsou vyk§vnutelné do a z pFepravnf oblas-
ti nosidd (G) kynutého zbo#{, pfidemZ tyfe (H) jsou uspo-
f4dany pfidavné nadzdvihnutelnd a spustitelnd o zdvih (X),
ktery odpovi{da vzdélenosti (Y) pdﬁor Sepdl (8) a horn{ a
spodni nepatrné pohybové vili,

do Fridchozi boxovéd kynarna podle nérokd 1 nebo 2, vyzna -
dujiect s e t {m, 2o v patrech vytahovacf
sachty (1) a spoustécf Sachty (3) jsou uspofdadény v cirku-
laci vedené nosné elementy pro uloZen{ nosidd (G) kynuté-



4.

3

6.

7.

8.

9.

10.

ho zboif.

Prdchozi boxovd kynérna podle néroku 3, vyznadu-~
jfect se tim, £e nowné elementy jsou vytvo-
feny jako kabiny (10), které sestévaji vidy ze dvou po-
dle rozmérd nosild (G) kynutého zboif{ pevnd prostfednios-
vim tPmenl (12) spojengch dhelnikd (11),

Prichoz{ boxovd kyndrna podle ndroku ¢, vyznadu-
jJict se t{f{m, 2o v podélném sméru je uspo-
tadéno vedle sebe vice kabin (10).

Prichoz{ boxovd kynérna podle néroku 6§, vy znatiw
Jifci{ se tim, Ze dvojice tyli (8 a H) jsou
uspolfddény v podélném sméru, pFiSemZ mezi dvima kabinami
(10) uspotédand dvojice ty81i (S a H) jmou opatfeny vidy
po obou stranach 8epy (8).

Prichoz{ boxov4d kyndrna podle ndroku 3, vyznadu-
Jftei se tim, Ze nosné sclementy sestévajf{ 2
ramovfch palet (13), pfemostujfefoh celou vodorovnou
ptepravn{ plochu,

Pridchoz{ boxovd kyndrna podle néroku 7, vy znadu -~
Jict se tim, Ze dvojice tydf (S a H) jmou
uspofédiny naptil k vodorovnému smdru pfepravni plochy
tak, Ze palety (13) podléhaji jen nepAtrnému prihybu.

Prichoz{ boxovéd kynirna podle néroku 7 a 8, vyzna -~
tujtcid se tim, £eo jon kaZdé druhé patroe
Je oputleno dvojitou paletou (13),

Frichoz{ boxov4 kyndrna podle ndroku 1, vyznadu-



11.

12,

jifci se tim, £Ze dvojice tydf (S a H) jsou spo-
jeny 8 hydrauliek§m pohonem,

Prichoz{ boxovd kynérna podle néroku l, vyznadu-~
Jict se tim, Ze& dvojice tydf (3 a H) jmou
spojeny s elektriokym pohonen.

Frdchos{ boxovd kynérna podle ndreku 1, vyzwadu-
jiet se tim, He dvojice tydfi (3 a H) jsou

pro dosafen{ vfkyvného pohybu spojeny s pneummtickim
ovlddacim dstrojim (29), ptilemi k tylfm (H) jsou pro
realizaci pohybu ve sméru zdvihu (X) pfifazena hydraulické
ovladact astroj{ (30).
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