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Automatyczny sprzeg cieglowo-zderzakowy do pojazdéw
szynowych
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Przedmiotem niniejszego wynalazku jest auto-
matyczny sprzeg cieglowo-zderzakowy do pojazdow
szynowych, ktérego glowka jest =zaopatrzona w
nieruchomy kiel zderzakowy oraz w umieszczony
naprzeciw niej i odchylany w polozeniu przygoto-
wanym do sprzegniecia kiel ciegtlowy, ktéry w po-
lozeniu sprzegnietym zostaje unieruchomiony. Po-
nadto sprzeg ten jest zaopatrzony w umieszczong
miedzy klami i odsadzong wzgledem nich S$cian-
ke zderzakowg, ktérej powierzchnie® boczne sa
réwnolegle do podluznej plaszczyzny symetrii.

W celu sprzegniecia tego rodzaju sprzegu cieg-
lowo-zderzakowego ze sprzegiem typu Willisona,
ktérego kiel zderzakowy i cieglowy sa nierucho-
me — Kkiel cieglowy unieruchamia sie przez wet-
kniecie trzpienia. Ten rodzaj unieruchomienia kla
cieglowego utrudnia jednak czynnoSci manewrowe
i jest ponadto bardzo niebezpieczny, bowiem ob-
sluga musi naprzéd ustalié czy sprzegany pojazd
jest zaopatrzony w sprzeg typu Willisona, nastep-
nie musi wejéé miedzy pojazdy i wetkngé trzpien.

Celem niniejszego wynalazku jest skonstruowa-
nie sprzegu cieglowo-zderzakowego opisanego wy-
zej rodzaju, w ktérym odchylony na zewngtrz kiel
ciegtlowy unieruchamiany jest przez kiel nacisko-
wy wspoldziatajgcego sprzegu.

Zgodnie z wynalazkiem zadanie to rozwigzane
zostalo w ten sposéb, ze w przestrzen utworzong
miedzy Sciankg zderzakowa i powierzchniami bocz-
nymi wchodzi wahadlowy element naciskowy, po-
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laczony z wystepem kla
ksztalt nosa.

Przedmiot wynalazku jest pokazny w przykla-
dzie wykonania na rysunku, na ktéorym fig. 1
przedstawia poléwke sprzegu w stanie rozprzegnie-
tym, fig. 2 — poléwke sprzegu w stanie sprzegnie-
tym ze sprzegiem Willisona w widoku z boku, a
fig. 3 — w widoku z gory.

Poléwka 1 sprzegu jest zaopatrzona z przodu w
staty kiel zderzakowy 2 oraz w osadzony wahad-
towo wokot trzpienia 6 kiel cieglowy 3, przy czym
kly te sg umieszczone po przeciwnych stronach
podluznej osi symetrii sprzeglta w okreslonej od-
legtoSci poprzecznej od siebie. Odsadzona wzgle-
dem kiéw 2 i 3 Scianka zderzakowa 4 jest zaopa-
trzona w powierzchnie boczne 5 r6éwnolegle do
podtuznej osi symetrii sprzegu, przy czym wystep
3a kla cieglowego 3 wystaje poza te powierzchnie
boczne 5.

Na kohcu 3b kla cieglowego 3 umieszczony jest
waltek 7 z zaklinowanym na nim wystepem 8 w
ksztalcie nosa oraz ramieniem 9. Ramie 9 jest po-
laczone za pomocg sprezyny rozpreznej 10 z wa-
hadlowym elementem naciskowym 11 osadzonym
wahadlowo za pomoca trzpienia 12 w giéwee 1
sprzeglta. W polozeniu przygotowanym do sprzeg-
niecia element 11 wystaje poza Scianke zderzako-
wa 4 lub powierzchnie boczne 5.

Jezeli z opisanym wyzej sprzegiem zaopatrzo-

cieglowego majizeym

nym w wahadlowy kiet zderzakowy 3 sprzegany



2

jest- sprzeg 1a ze stalym sprzegiem cieglowym 3¢
to w czasie wchodzenia kia zderzakowego 2a w
przestrzei utworzong miedzy $§ciankg zderzakowa
4 i powierzchniami bocznymi 5 element nacisko-
wy 11 zostaje odchylony powodujac réwnocze$nie
przez oddzialtywanie sprezyny rozpreznej 10 obrét
ramienia 9. Wskutek tégo wystep nosowy 8 zo-
staje dociSniety do gléwki 1 sprzegla, a kiel cieg-
towy 3 jest tym samym unieruchomiony.

W celu rozprzegniecia zwolniony zostaje Kklin
;apadkowy sprzegla la i obydwa sprzegta 1, la
cej djqu byé wzajemnie z siebie wysunigte. W chwi-

li" gdy kiel naciskowy 2a odsuniety zostanie od

Scianki zderzakowej 4 i bocznych powierzchni 3

element naciskowy 11 bedacy pod dzialaniem spre-
~'zyny rozpreznej 10 albo sprezyny ciggnacej 13

obrécony zostaje ponownie w polozenie przygoto-
wane do sprzegniecia.

Zastrzezenia patentowe

1. Automatyczny sprzeg cieglowo-zderzakowy do
pojazdéw szynowych, ktérego giéwka jest wyposa-
zona w nieruchomy Kkiet zderzakowy i w odchy-
lany wzgledem niej na zewngtrz od poziomu w po-
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lozeniu przygotowanym do sprzegn,iéciav ora'z.:»unie-

ruchomiony w polozeniu sprzegnietym kiel cieglo-
Wy, przy czym w obszarze miedzy tymi ktami
umieszczona jest odsadzona do §rodka Scianka zde-
rzakowa z powierzchniami bocznymi réwnolegly-
mi do podiuzinej plaszczyzny symetrii sprzegu,
znamienny tym, ze w przestrzeni miedzy Scianka
zderzakowa (4) i powierzchniami bocznymi (5)
umieszczony jest wahadlowy element naciskowy
(11) potgczony z uchylnym wystepem nosowym (8)
osadzonym wahadlowo w kle cieglowym (3).

2. Sprzeg wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze
wystep nosowy (8) opiera sie w nieodchylonym po-
lozeniu o gléwke (1) sprzegu, przy czym jego oS
jest w przyblizeniu prostopadia do podiluznej ptasz-
czyzny symetrii gléwki (1). ) ’

3. Sprzeg wedlug zastrz. 1 i 2, znamienny tym,
ze wystep nosowy (8) jest osadzony na prostopad-
lym do niego walku (7), na ktérym zaklinowana
jest rowniez dzwignia (9), polaczona za pomocay
sprezyny rozpreznej (10) z elementem nacisko-
wym (11).

4. Sprzeg wedlug zastrz. 1, znamienny tym, :ze
element naciskowy (11) jest polaczony za pomoca
sprezyny ciagngcej (13) z gléwka (1) sprzegu.
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