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Brevet N¢
du _26.03,1981

L-2599

Monsieur le Ministre

Titre délivré : 2#3;%

de I’Economie et des Classes Moyennes
Service de la Propriété Intellectuelle

LUXEMBOURG

Demande de Brevet d’Invention

I. Requéte

BRAAS.. &..CO_GmbH, Eriedrich-FEbert-Anlaqge 26...6000 Frankfurt (1)
am Main, REPUBLIQUE FEDERALE D' ALLEMAGNE
représentée par Jean WAXWEILER, 21<957Ai{&s Scheffer,

LUXEMBOURG, agissant en qualité de mandataire

dépose(nt) ce vingt=zsix mars.mil nenf cent cuatre-vinci——et-um)

@

4..12:00  heures, au Ministére de YEconomie et des Classes Moyennes, 4 Luxembourg :
1. la présente requéte pour I'obtention d’un brevet d’invention concernant :
4
Dachfldchenfenster
2. la délégation de pouvoir, datée de F rankfurt._am Main le ....20.mars.198]
3. 1a description en langue __a11emande de Pinvention en deux exemplaires;

4. .sept

............................. planches de dessin, en deux exemplaires;

5. la quittance des taxes versées au Bureau de 'Enregistrement 3 Luxembourg,
le vingt-six mars mil neuf cent quatre-vingt-et-un

déclare(nt) en assumant Ia responsabilité de cette déclaration, que I'(es) inventeur(s) est (sont) :

®)

revendique(nt) pour la susdite demande de brevet la priorité d’une (des) demande(s) de
©) ..ol (avention déposte(s) en (7) Republigue Féderals d'Allewragu
le 0. a0 i wead comt Qaagre-ving b ®
aunomde .. 2raas 4 (o C“MLu; Fr'&wk%url- am HNain )
élit(élisent) pour lui (elle) et, si désigné, pour son mandataire, & Luxembourg et
Jean WAXWEILER,..21-25 Allée Scheffer,. LUXEMROURG (10)
sollicite(nt) 1a délivrance d'un brevet d’invention pour l'objet décrit et représenté dans les
annexIes susmentionnées, — avec ajournement de cette délivrance 3 / mois. (11)

Le jMandatairen

NN O
¥ IL Procés-verbal de Dépét

La susdite demande de brevet d’invention a été déposée au Ministére de I'conomie et des
Classes Moyennes, Service de la Propriété Intellectuelle & Luxembourg, en date du :

Pr. le Ministre
a.; 1 5‘00 ..... heures e I'Economie et des Classes Moyennes,
- p. d.
A 68007

(1) Nom, prénom, firme, adresse ~— (2) 8’1l a lieu ereprésenté par .:.» agissant en qualité de mandataire — (3) date du dépét
en toutes lettres — (4) titre de Pinvention — (5) noms et adresses — (6) brevet, certificat d’addition, modéle d'utilité — (V)]
pays — (8) date — (9) déposant originaire — (10) adresse — (11) 6, 12 ou 18 mois.



Demande de brevet

de 2,(,027{/(

Désignaiion de ['Minventeur

() Le soussigné Jean Waxweiler,

-y

21-25, Allée Scheffer

|-2699

LUXEMBOURG

agissant en qualité e sémosantx— de mandalaire du déposant —

() . BRAAS. & CO Gmbh, Friedrich-Ebert Anlage 56,

6000 FRANKFURT/MAIN

RFA

() de l'invention concernant :

Dachfldchenfenster -

désigne comme inventeur (s) :

Franz Bligener
MACH. Bau-ing.
Rembriickerst. 50
6056 HEUSENSTAMM

Manfred Rinlake

Dipl. Ing

Wingerstr. 41

6382 FRIEDRICHSDORF 2

Werner Horch
Masch. Bau Ing.
Am Rebstock 43
6057 DIETZENBACH

"Wilhelm RO&ttger

Dip}. Ing. )
NiederrOder Weg 30
6056 HEUSENSTAMM

Glinter J6st
Entw. Ing.
Egerstr. 9
6054 RODGAU 1

Johann Kirsch
Masch. Bau Ing.

Freiherr v. Stein St. 16

6054 RODGAU 2

il affirme la sincérité des indications susmentionnées et déclare en assumer l'entiére res-

ponsabilité.
e 15 avril - 19.81
SERWICE LUFEHeBOHRBERTS LE 14 b3aARAIE TREUSTRIEUE
‘ b0, .
Rega le- {}4§ﬁhﬂ —_—
. le pripsst, . \ |
| A \) {signature)
A 68025 /

{} Nom, prénoms, firme, adresse.
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PRIORITATS-BEANSPRUCHUNG b 2399

der Patent-Anmeldung
in der Bundesrepublik Deutschland

vom 20.Augusiiosg unter Nr. P 30 31 318.9

BESCHRETIBUNG

2U EINER PATENTANMELDUNG

IM

GROSSHERZOGTUM LUXEMBURG

BRAAS & CO, GmbH

DACHFLACHENFENSTER
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Die Erfindung betrifft ein Dachfléchenfenster mit einem Scheiben-
rahmen, der gegeniiber einem in die Dachhaut eingesetzten Grund-
rahmen um dessen oberen Querholm mittels einer selbsttétig wir-
kenden Ausstellvorrichtung schwenkbar und lings dieses Querholms'
seitlich verschiebbar angeordnet ist, wozu eine am Scheibenrahmen
befestigte Iaufschiene liéngs einer PFihrungsschiene verschieblich
ist, die ihrerseits um eine am Grundrahmen parallel zum oberen o
Querholm verlaufende Achse schwenkbar ist, und eine das Schwenken
bewirkende vorgespannte Feder mit ihrer Léngsachse parallel zum
. GQuerholm angeordnet ist.

Ein Dachflichenfenster dieser Art ist aus der DE-AS 27 34 612
bekannt. Bei diesem bekannten Dachflidchenfenster ist die Filhrungs-
schiene pegeniiber dem Grundrahmen um eine Welle schwenkbar gela~
gert, und die Feder ist eine innerhalb der Filhrungsschiene um die
Welle herum angeordnete Torsionsfeder, deren Vorspannung anfang-
lich eine begrenzte Schwenkung der Fihrungsschiene um die Welle
bewirkt, wobei in diesem Stadium eine Drehung der Welle gegeniiber
dem Grundrahmen unterbunden ist, um eine entsprechende Schwenkung
des Scheibenrahmens zu bewirken. Das AusmaB dieser Schwenkung und
damit der selbsttitigen Offnung des Dachflichenfensters nach
dessen Entriegelung wird durch Anschliige an der Fithrungsschiene
begrenzt. Flir eine bestimmte Dachneigung kSnnen die Anschlédge so
vorpesehen sein, daB sich der Scheibenrahmen nach erfolgter Ent—»
riegelung selbsttitig in eine Horizontallage aufstellt. In der
Praxis treten jedoch Dachneigungen zwischen 30 und 60° auf, Bei
dem bekannten Dachflichenfenster kann das AusmaR der selbsttati-
pen Offnung nicht mit einfachen Mitteln an verschiedene Dachnei-
gungen so angepaft werden, daf der Scheibenrahmen nach der Ent-
riegelung stets eine horizontale Lage einnimmt.

Bei einem bekannten kippbaren Dachfenster (DE-PS 19 23 350)
befinden sich Scherenglieder zum Aufklappen eines einen Fliigel-
rahmen tragenden Halterahmens im Bereich der Iéngsseiten eines
fegtstehenden Grundrahmens; Ein Winkelhebelansatz am Ende jedes
Scherengliedes weist mehrere Verankerungsstellen fiir ein zugehb-'
riges Zugseil auf, das zu einer Vorrichtung‘zum Gewichtsausgleich
fihrt, zu der offensichtlich eine Zugfeder gehdrt. Eine Anderung
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des mit Gewichtsausgleich erzielbaren maximalen Ausstellwinkels
derart, daf auch bei unterschiedlichen Dachneigungen jeweils eine
Horizontalstellung des Halterahmens nebst Fliigelrahmen ohne be-
sonderen Kraftaufwand erzielt wird, ist jedoch nicht mit einfachen
Mitteln moglich.

!
Aus der DE-PS 25 56 575 ist ein Dachflichenfenster mit einem
Fensterfliigel bekannt, welcher nach der Entriegelung von zwei
Gasdruckfedern selbsttitig ausgeschwenkt wird. Durch Verstellung

der Anlenkpunkte der Gasdruckfedern kann eine Anpassuﬁe‘des Aus~ |
" stelldrucks an verschiedene Dachneigungen erfolgen, Um sowohl
selbsttidtig ausschwenkbar wie seitlich verschiebbar zu sein, welst
dieses bekannte Dachflachenfenster zusitzlich zu dem Grundrahmen
und dem Scheibenrahmen noch einen Zwischenrahmen auf. Die im Be-~
reich der ILingsholme angeordneten Gasdruckfedern schwenken den
Zwischenrahmen gegeniiber dem Grundrahmen, wihrend der Scheiben- .
rahmen gegeniiber dem Zwischenrahmen seitlich verschieblich ist.
Wirde man den Zwischenrahmen weglassen, wie das beim erfindungs-
gemdBen Dachflichenfenster vorgesehen ist, entfillt auch die
Ausschwenkbarkeit mittels Gasdruckfedern im Bereich der ILidngs-
holme,

Die Aufgabe dieser Erfindung bhesteht darin, das bekannte Dach-
Lfléichenfenster nach der DE-AS 27 34 612 derart weiterzubilden,
dafl noch am fertig eingebauten Dachflidchenfenster mit einfachen
Mitteln, also ohne Werkzeug und umstiéindliche Einstellarbeiten,
das AusmaB der selbsttidtigen Offnung nach Wunsch festgelegt wer-
den kann, beispielsweise dahingehend, daB bel einer gegebenen
Dachneipgung der Scheibenrahmen nach erfolgter selbsttétiger
Ausstellung stets eine horizontale Lage einnimmt, in der sowohl
eine bhefriedigende Be- und Entliiftung pgewdhrleistet als auch das
Eindringen von Regen und Schnee unter den iiblichen Bedingungen
weltgehend ausgeschlossen ist.

Die erfindungsgemife Lisung dieser Aufgabe ist mit zwel alterna-
tiven Ausfithrungsformen verwirklicht. Die eine Losung ist ein

Dachflichenfenster mit den Merkmalen des Anspruches 1, die andere
Iosung ein Dachfldchenfenster mit den Merkmalen des Anspruches 2.
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Vorteilhafte Veiterbildungen und Auspestaltungen dieser Dach-
Plachenfenster ergeben sich sus den Angpriichen % bhis 11,

Danach ist Gepenstand dieser Erfindoang ein Dachfliichenfenster

uit einem Scheibenrahmen, der gepeniiber einem in die Tachhaut
einpecebzten Grundrahmen um dessen oberen Querholm mittels einer
selbstlitiyg wirkenden Ausstellvorrichtung schwenkbar und lings
dieges Querholms seitlich verschiebbar angeordnet ist, wozu eine
am Schelbenrahmen befestipte Laufschiene lings einer Flihrungs-
gchiene verschieblich ist, die ihrerseits um eine am Grundrahmen
varallel zum oberen Querholm verlaufende Achse schwenkbar ist,
und die zum selbsttitipen Schwenken des Scheibenrahmens erforder-—
liche XKraft von einer mit ihrer Iingsachee parallel zum Querholm
anpeordneten vorgespannten Feder aufgebracht wird., Bei der einen
ausfiihrungsform greift eine Druck- oder Zupfeder mit venigstens
einem Leweplichen Federende zwischen den Lnden eines Betitipungs-

hebels an, wvelcher mit einem Ende ortsfest und schwenkbar an der

Mihrungsschiene angelenkt ist. Das andere Ende des Bethtigunps—

hebels ist in einer Fihrung parallel zur Federliingsachse ver-
schieblich pelagert, wobel cine Verschicbung dieses Endes des
Betibipungshiebels eine Schvenkuur der Filkrunrsschiene unm die
Achege bewirtt., Zur Erzieluny einer Schwenlung des Scheibenrahuens
-n die Jorisontallape bei verschiedenen Tuchneipunpgen ist die

Fiteung wit anterschiedlichen Abstand zww Grundrahmen festlegbar.

Bel der anderen alternativen Ausfithrunesform greilt ebenfalls
elne Druck- oder Zugfeder nil wenigsteas einem beweglichen Feder—
ende zwischen den Enden eines Belilbipungshebels an, jedoeh ist
cleger Betdbtipungshebel nit den einen Ende ortsfest und schwenk-
bars an Graodrahmen angeleokt, und das andere Ende ist in einer
dithrueg; parallel zur Federlingsachse verschiellich pelagert,
wobel aunmehr die Mihrung mit uanterschiedlichem Abstand zur

Siihrungsschiene Testlepbar ist.,

kine besonders einfache und vorteilhafte Méplichkeit zur Fest-
lesune der Fihrung wit unterschiedlichen Abstand zur'Fﬁhrungs—
schiene ergibt sich, wenn man vorsieht, daR die Filhrung an einem
Rastvorrichtungsteil angeordnet ist, das eine schwenkbare Rast-
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klinke aufweist, die bei einem Avheben des Scheibenrahmens selbgt-
titig nacheinander in verschiedene Rastslellen eines an der Flih-
rungsschiene befestigben Rustelementes eingreift. Vorzugsweise
2ind diese Reststellen so an die in der Praxis vorkommenden Dach~
nelpungen anpepalt, daf nach Binrestung der Rust¥linke in die
pusseunde Raststelle das Dachflichenfenster bel der gegebenen
Sachneipung nach der Intriegelung selbsttitiy eine horizontale B
Lage einninnb, |

Mir eine in bemug auf die Piihrungsschiene und den Scheibenrahnen
verwindungsfrel arbeitende Ausstellvorrichtung ist es vorteilhaft,
wenn man zvel lw abstand zueinander angeordnete Betdbigungshebel
mit je einer Fihrung vorsieht und die Druck- oder Zugfeder sich
swischen den beiden Betitipuugshebeln befindet, wobei die Feder-
enden jeweils an einem der Belitipungshebel anpelenlt sind.

Die Erfindung erlaubt eine hiichsl einfache Rinstellung der Lage,
die das elnpgebaute Dachflidclienfensler nach crfolpler selbsbtiti-
ger Offnung einnehmen soll, Dabei isl bei den in der Praxis vor-
xommenden Dachneigungen zwischen 20 und 60° ohne weiteres eine
horizontale Lage des Bcheibenrahuens erzielbar. Diese Rinstellung
wann bereits vor Hinbau des Lachflichenlensters am Montageort
ohne lIrgendwelche umstiindliche Binstellarbeiten und ohne Werkzeuo
crlfolgen. Andererseils erlsubt die Erfindung auch am eingebauten
Dachrllichenlenster ohne weiteres eine Heucinstellung der Lage,
die der Schelbenralmen nach der selbelbtillipen Offnung elnnehmen
soll, Diese Binstellung ist nicht auf die Horizontallape be-
cehrbnil, vielmehr kinnen bel Bedarl auch andere Offnungsstellun-

Jea des Scheibenrahmens voreecehen werden.,

Ber elper bevorzugten Auslifhrunclorn der Brfindung ist es sur
Durehfithirung dieser Binstelluny lediglich erforderlich, den
Zehelbenrahmen einmal iiber diejenipge Stellung, in welche die
Zngfeder bei ilhrer Entspannung den Scheibenrahmen selbsttiitig
bringt, hinaus in die gewiinschte Lage anzuheben. Dabei wird die
Filhruag in bestimmtew Abstand zur Flihrungsschiene festpelegt,
und diese TFestlegung bleibt auch nach dem SchlieBen des Fensters
erholten. Bei jeder Entriepelung des Scheibenrahmens bewirkt die
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Entspannung der Zugfeder aubonatisch die Offnung des Dechfliichen—
fensters in die geviinschte, einmal vorpewililte Lupe,

SchlieBlich kann bel Bedarfl Jdie Verbiondung zwischen dem Betiti-
gungshebel und dem Grundrahmen bzw, der Fibrungsschiene mit weni=-
gen Handegriffen vollstilndip peldst und damil der Sclheibenrahmen
canz nach oben umpellappt werden, sofern dies flir einen Ausstieg
aul dag Dach wiinschenswert ist,

Nachlolpend wird eine bevorsugbe Austihrungsform der Erfindung
nit Berzugnshme auf die Fig. 1 bis b der Zeichnungen inm einzelnen

[

erlivutert, Es zeipt:

Fig. 1 din perspektivischer Darstellung ein erfindunpsgemiiBes

Dachllidchenfenster an einen Schriigdach,

4

=
[
"D

a einen Querschrnitl duwrch Tihiipscchiene und Taufschiene
sowlie angrenzende Bouteile i Berelch einer Rasbvor-
. PO NG . .
richbung bei elwen Lei 707 Dachneisuns geschlossenen

Dachlléchenfenster,

Fig, Pb einen Querschnitt enbtsprechend Mip. 2, jedoch bei in
Horizontalstellung ausgestelltem Schelibenruhmen,

Pie. Za elonen Querschnibt entsprechend Fip. Pa bei einen bei

[

0 : . ; .
GOV Dachmeipung geschlossenen Dachfliichenfenster,

Mig. b elnen Querschnitt entsprechend Tie, Za, jedoch bei in

Jorizontalstellurg ausgestellten Schielbenrahuern,

Wigs fa elnen Tdngsschnith durch die selbsttittip wirkende Aus-—
gtellvorrichtunsg bei den in Pig. %z geschlossenen Dach-
fléchenlenster,

Fig. 4b einen THngsschnitt entsprechend Tip. 4a bei dem in

Pig. 2b oder Zb gedftneten Dachflilchenlfenster,

TS [
I3}
|‘IL)' })’

Ga und Gb im Querschnitt Dinzelheiten der Rastvorrichbung.
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Die Fig, 1 zeipt in schematisaher Darstellung ein erfindunpgseeniiBes

TDachlliichenlenster mil einem uruuuxahmun 10 und einen Scheiben-

rahuen 20, das in ein iibliches Schripdach einpesetzt ist, Der

Gewsdraheen 10 weist ednen oberaa Cuerhol: 1 11, eiunen unteren

wlorboln 12 und wwel Léggsholme 1% aaf. Daran befestipt sind zwei

Gbher die THogsholuwe nach oben hisausrsgende Scharnierplatten 14

und ein in Querschnitt U-férmiger T1dper 15 uand Schliefbleche 16

an den Lingsholmen 12 nale dew unleren Querholm 12, Der Scheiben- ’
oren 20 umfalt die Beheibe 21, welche zur Abdeckung der lichten

@anung des Grundralinens 10 bestimmt ist. Mit ausgezogeuen Linien

is

..v.t

3 der Scheibenrahmen 20 oberhalb des Grurdrahmens 10 aufpeklappt
dargestellt, und mit Strichlinien ist eine Stellung des Scheiben~
rahmens seibtlich verschoben sum Grundrshmen 10 angedeutet. Parallel

zum unteren Querholm 22 Jdeg Scheibenrahmens 20 erstreckt sich eine

daran schwenkbar befestipte Griffstange 2%, deren Enden 24 in
suseparangen der Schliefbleche 16 um Grundrahmen 10 eingreifen

Wornen, un das Dachflilchenfenster villig zu schlieBen oder in

ciner Liiftstelluny su arretieren. Nach Lilsen der Fuden 24 aus

den SchilieBblechen 16 S5 fnel sich der Scheibenrahnen 20 nit der

Schelibe 21 unter der Virkung einer als Schraubenfeder auspebil-

detben Zugfeder 20 (vel, #is, 4a uod 4h) sclbsttitis und stellt

sieh enteprechend vorgenommener Binstelluug aul. Die Zurfeder 30

telfindet sich innerhalb eines Federrvohres %1, Jedegs der beiden

Foderenden 22 ist {iber Laschen 37 an einewn abpewinlellen Betdti-

cringshebel 40 wwicchen dessen Enden 41, 42 soppelenkt, Das eine

bode A1 Jedes Beliibipungshebels 40 ist ortslest und schwenlkbar
ax Boden des Trigers 1% befestipt. Das aoderc Ende 42 ist an
civen Gleitkolben 50 angelenkt, der seinerseits in einer Fiih-

rur s 55 verschieblich igl.,

Jie der Fig. 2a entnommern werden kann, isl der die Scheibe 21
Lragende Schelbenrahmen 20 fest mit einer im Querschnitt C-fHrmi-
gen Leufschiene 60 verbunden, To den Schenkeln &1 und 62 der
Teufschiene ist Jeweils eine im Querschnitt teilkreisfSrmipe
Laulfldche 63 auspespart. Die Lduruchnsne 60 unfalt die Flihrungs=-
schiene 70 im Bereich ihrer gewdlbten Oberoelte 71 sowlie teil-
velse an den Schmalseilen 72 und 7%, In den Auﬁenfléchen der
Schimalseiten ist Jeweils eine teiikreisfﬁrmige3Laufflﬁche 4
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ausgesnart, welche zusammen mit den peseniiberliependen Taullli-
chen 6% an der Taufochiene 60 Pihrangsbahnen fir Kugeln 75 bilden.
Uhel diese Kugeln 7%, dic zuecludiBiperweise in einem Xugelkifig
angeordnel sind, wierd die Loufechiene 00 Lo Abstand zu der Fiih-
rungcceliiene Y0 pehielben, go dell die Leufschiene sowoll Schwen-
Fungen der Flihrungsschiene mibmacht, als auch leicht lings der-

selber verachiebbar iab.

nrelheiten zur snorduung; der Flihrungsschiene 70 bezliglich des
Grundrahmeas 10 gind nachfolgend anhand der Filg, 2b erliutert.
Wie bereits ausgefiihrt, sind an dem Grundrshmen zwei iber die
Tiinpsholue 1% nach ober hiunausrapende Scharnierplatten 14 be-
Yestipgt, die nicht darpestellte Lagertuchnen aufweisen, in denen
eine nit der PFihrunpgsschiene 70 dber ein Scharnierband 76 ver-

bundene Achse 17 wmit ihoren Buden drehbur pelaperlt ist. Dabei ist

die Auordnung s0 petroffen, dal dic Mibhrungsschiiene 70 in ihren
hiateren, nulerecne Abochnibt vou der JSchee 17 schwenl bar gehalten
C

U e
Der dew oberen Querhole 17 Torachberte vordere aboelnilt der

Fihrungssehiene 70 uied vou el Behﬁkﬁgdngshebe]n 40 abgestﬁtzt.
Miersu ist jewells das uilere BEode 1 eines Betitigungshehels 40
orbsfest und am den il eiven Splint cesicherten Bolzen 43
schiwennbar angeordnel, der seinerseits am Boden des Trigers 15

in Bohirungen hochistehender Mansche 18 pehalten ist. Zur Verbin-
dure der Laschen 7%

P
-

mil einem Bebiticunpgehebel 40 iel ein Bol-
cen 44 durceh enlsprechiend NMuchtende Bohrungen gelibhrt und nit
ciaen 2olint gesichert., fm anderen Ende der TLeschen #3 ist eben-
Fel'e ein Bolzen 34 durch pagsende Bohrungen gefiihrt und von
¢ nen Pederende 32 der Zugleder 20 uwfalt (vel, Me, 4a), Wie
o erkenuen ist, ract der Bolzew 24 wil seinen Enden lber den
Umfang; des Tederrohires %1 hiunaus; hierdurch isl der Federweg
beprenst, duhi. ein weiteres Zusammenziehen der Federenden kann
cht mehr erfolgén, wenn der Bolzen %4 am Federrohr 31 anliegt
(ved. Tig. 4D1).
i

T
i

A1 seinem oberen verschieplichen Inde 42 ist der Betdltigunps-
el

hebel 40 am Gleitkolbern 50 anpelenkt. Hierzu weist das obere
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Ende eine kupelfdrmipe Verdiclun: 4% (vpl. Fipg. 4dea) aul’y wvelche

i ¢ine entsprechende Aushidblung 51 im Gleitkolben 50 eingreiflt.
sercGleitkolben 50 dist dncerlidb der Piihrang 55 verschieblich,
welehe iheergeils an einer. Rastvorrichbungsbell 80 anpeordnet ist.
Die Restklinke 87 elues Rastvorrichtungsbeils 80 Yaun an ein
Ructe'esent 20 der Fibhrwgsechiene 70 anpreifen, so dal letztere
sieh juwells Uber zwel Rastvorrichitungsteile 80, zwei Wihrungen 55
ed zwed Bebdbigungshebel 40 an dem wilb den Grundrahmen 10 vere

bundenen Triper 15 abslithbzb.
L

Lie Wirkung der Mechanil zur selbsttiitisen UfFfnung des Scheiben~

ramens ist nachstehend anhand der Pipg. 4a und 4h bei einem bei
GO Dachneigung peschlossenen baw. pedflneten Dachflichenfenster
erliutert. Die Fig, 4a zeipl die Stellungs der Mihrungen 55, der
Gleitkolben 50, der Beliilipungshebel 40 und der Pederenden A2 der
cdugfeder 20 in der geschlossenen Stellung des Dachfliichenfensters
bei enbsprechend gespannter Zugfeder. Yie dargestellt, sind die
Feangen 55 abgesenkt und befinden sich cebwe auf einer Ebene mit

il
Pl

der Zugfeder. Jeder Bolzen 24 ist um die Sbrecle 1 von Lenach-
varten Ence des Federrohres 71 entfernt. Yach Entriegelung des
Scheibenrahmens zieht gich die Zurleder 70 solange zZusanmen, bis
die beiden Boluen 74 awn Jewelliren Snde des Pederrohres 21 anlie-
cen, wie dies Fig. 4b = enlnehmen ist, Turch diese Tederverkiip—
sungy werden die beiden Bebtibiouangemshebel 49 auleinander za ver—
cehawrenxl, was cine Verschiebuns jedes Gleitkolbens 50 innerhalb
cobver Fiheaog B owuar folee hab, wodirel Jede Fihirung 55 als
Grecces angeloben wird, Diesas Auheben dor Mihrancen 55 wird iiber die
Dustvorrichtungsteile 30 auf Jen vorderea Abschnitt der Fiihrungs-
senrene 70 Gbertragen, wodurch diese um Jdie Achee 17 vevechwenlt
ety oso dall letatlich aus des Verliir-ang der Zugfeder 20 das

e thasliiliee Ausschuenker des Scheibenrahnens resultiert.
[

Lie Jjeueils festgelepte Slirecke 1 bel der Verkiirzung der Zup-
feder 20 bewirkt ein selbhsttiltipes Offnen des Scheibenrahmens
ur: einen bestimnten Belrag. Vorzucsveise isb das fusmal der
selbsttiltigen Ausstellung dahingehend festgelegt, da8 bei einem

. . \ . . . O . -
i ein Dach mit einer Dachaelpgung von 70Y einpebauten Dachflichen—

feaster der Ocheibenrahmen nach erfoleber selbstlitiper Ausstel=
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lung; eine horizontale Lage einnimmt, Fir diesen Fall ist in Fig, Pa
das Dachflichenfenster in seiner geschlossenen Stellung und in

Fig. &b das gleiche Dachflichenfenster mit in Horizontalstellung
ausgestelltem Bcheibenrahmen dargestellt. Hierbei liepgt die Rast-
klinke 81 in wesentlichen innen an der Oberseite 71 der Fiihrungs-
schiene 70 an., Es ist jedoch mBglich, den EScheibenrahmen 20 iiber

die Horizontale hinaus anzuheben, wobel ein oder mehrere Zihne 91
des Rastelementes 90 an der Rastklinke 81 vorbeigefiihrt werden,

bis diese nach Beendigung des Anhebens in die passende Raststelle 92
zwischen zwei Zdhnen 91 einrastet, wodurch der Scheibenrahmen 20
sicher in der ausgewidhlten Stellung gehalten wird und in dieser
Stellung beziiglich des Grundrahmens 10 auch seitlich verschiebbar
ist.

Wirde man das in den Fig. 2a und 2b dargestellte Dachflichenfen-~
ster ohne jegliche Andcrung, also mit einer innen an der Ober-
seite 71 der Fuhrungsschiene 70 anliegenden Rastklinke 81,in ein
Dach mit einer Dachneipung von 60° einbauen, so wiirde der Schei-
benrahmen 20 nach seiner selbsttétigen Ausstellung noch unterhalbd
der Horizontalen bleiben. Aufgrund der vorgesehenen Rastvorrich-
tung ist es jedoch m¥glich, auch in einem solchen Fall eine
selbsttitige Ausstellung des Scheibenrahmens bis in die Horizon-
tallage zu erzielen, wie dies spater noch anhand der Fig. %a und
2b naher erlautert wird,

Einzelheiten der Rastvorrichtung sind nachfolgend mit Bezugnahne
auf die Fig. 5, 6a und ©6b beschrieben. Zu dem Rastverrichtungs~ - -
teil 80 gehort ein leicht abgewinkelter plattenfdrmiger Halter 82,
an dessen vorderem Ende 8% die Fillhrung 55 fest, die Rastklinke 81
Jedoch schwenkbar angeordnet ist. Zur schwenkbaren Befestigung

der Rastklinke 81 dient ein im Halter 82 befestigter Stift 84,
dessen herausragender Teil von einem Lageransatz 85 der Rast-
klinke 81 umfallt ist. Der gesamte Rastvorrichtungsteil 80 mit der
daran fest angebrachten Filhrung 55 ist um die Achse 17 schwenkbar
angeordnet, wozu das hintere Ende des Halters 82 als lagerhiilse 86
ausgebildet ist. Damit sind sowohl die Filhrungsschiene 70 wie die
beiden Rastvorrichtungsteile 80 unabhiingig voneinander um die
Achse 17 schwenkbar, |
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Die Rastllinke 81 wirkt mit dem Ractelewent 90 der IMihrungs-
achiene 70 zugamnen., Das Ragtelement 90 isb im Bereich der vor-
deren Schmaleclte 772 der Pilrangssehienc angeordnet und erstreckt
sieh cuctleserartie nach unbes. Tonerseitis ueist es eine Anzahl

2, ryA
Al 07

aul’y vobul ecich sulschen zvel Lenachbarten Zilnen 91 je-

velle cine Rastslelle 92 befindel., Uie dargestellt, liegen die
Tl 971 und die Raststellen 92 auf Lonwventrlisochen Kreisen mit

dcr Letive 17 als Mitlelounit,

In der fuspangsstellung befindet giclh die Rastklinke 81 in der
vbersten Raststelle 92', wie des it Strichlinien dargestellt ist.
Aur Einnahme anderer Ruststellen wicd die Pihrungsschiene 70
angehoben, so dall die Zithoe 971 nwcheinander an der von jedem
Aehn etvas surlickgeschwenlten Rastklinlie 81 vorbelrutschen,
ciiirend der Halter 82 iiber die Filoung 05, den Gleitkolben %0
und den Belitipungshebel 40 (vpl, P, 2L) in seiner Lage fest-
pehallern bleibt. Das Anhebien der FMihirungsschiene 70 erfolgt fiher
ein entsprechendes von MHuod vorzunehuende: fnheben des Scheiben-
reliwens 20, das sich ffber die Laufeschiene OO anf die Flhrung
cehlene 70 idbertripl. Mach Beendigung dews Lohebens rutsceht die
Ravbilinke 81 unber der Uirkunge ihres eipcuen Geuichltes nach
vorae auf das Rastelemcnt 90:zu and rasteb wit ihrer Spibtze in
die jeweilige Raststelle 92 cio. Nunmehr Lol fiber das Rastvor-
richtungstell 80 Jie Filiruoe 5% in auspevishilben Abstand zu der

Mihoangeschicne 70 festoolopl.,

2

™

P den Ball, da® drrtiulichervelse cine lulsche Raststelle 92
drgewih by vorden ot oder cine Heuelnstellung vorgenommen werden

0 bamn die Rastklinke 81 mittels einer U-fdrnmigen Klemufe-

Lor D6, die aal einem ebenen Absclnitt au Riclen der Fihruong 55
~intela Searsaben 97 befestipt iwl, auferhalls jeglicher Berlhrung

nib dern Zialinen 91 am Rasbtelewent 90 pehalten werden. Hierzu ist

im Rifcken 87 der Rastklinke 81 eine Offnung ausgespart, durch
velclhie die beiden Schenkel 58 der Klemmfeder 56 hindurchragen.

Wie dargestellt (vgl. Fig, 6a, 61), sind die ESchenkel 58 gekrdpft
ausyebildet, s0 daB im ersten Fall geud Fig. Ga der Riicken 89
der Ragtklinke 81 gegeniiber der Klemmfeder 16 frei beweglich ist,
vitlirend im zweiten Fall pend? Fip. 6b die Enden der Schenkel 58
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federnd an Wandfliichen der im Rilcken der Rastklinke vorgesehenen
Ortoung anliepen und diese in dep nuttehr anpehobenen Stellung
PFesthalten. Der erste Mall liept vor, wenn die Rastklinke sich in
einer Raectstelle U7, O2', 92" Lefindebl. Der uweite Fall liept vor,
venn die Fiihouwaesseliene 70 und mit dieser das Rastelement 90 s0~
we it angelioben worden isb, da® der nach innen vorspringende End~
abnennitt 9% des Rastelemenltes 90 die Rasllilinke 871 anhebt (vgl.
fige Oomib der ausgezorenen Davstellung des Rastvorrichtun@steils 80
im unteren Figurenteil), In dieser angehobenen Stellung der Rast- |
klinke kann die Pihrungsschiene 70 nach unten geschwenkt und die
dithne 91 des Rastelenentes 90 kinnesr frei an der Spitze der Rast-
kKlinke 84 vorbeigefiltrt werden, Aus dieser angehobenen Stellung
wird die Rastklinke 81 erslh dann geliist, wenn die Innenfliche der
Oherseite 71 der Fihrungsschiene 7?0 an der Rastklinke 81 anstiBt
(vel. Pig. 5 nit der auscezorene Durstellung des Rastvorrich-
tungsteils 80 im oberen Fipurenteil), diese nach unten driickt und
damit aus dem Klemmsitz mit der Hlewnfeder 56 18st. Nunmehr-
rastet die Rastklinke wicder in dic cherste Raststellunpg 92! ein,
nnd durch erneutes Anhelen der Wihranoeschiene 70 kann die re-
winschte Testblepuny des Rustvorrichbunpsteils 80 bheziiplich deg
Ragtelemertes 90 und damit die Abstandseinstellung der Fihrung 55

cegentiber der Flihrungsschierne 70 vorpgenonmen werden,

Die Fig. Za und “b welpgen in einer Darstellung analog zu den

Pig. 2a und 2bh das gleiche Bachl'liicheufenster, das jedoch nurisehr
tn ein Dach mit einer Neigsnne von 60° einpgebaal ict, Um auch in
Jlecer. Pall ohue konstrukbive Anderung der Mechanik des Dachfli-
wLewfensters, ingbesondere ohne eine Xnderung der Zugfeder oder
der ncdurmnlcnkpunkte, wiederun eine horizontule Ausrichtung des
Seneiberraliuens 20 rach erfolgter selbstiiitiger 3fnung zu erzie-
Ty st lediplich die Binrastung der Rastklinke 81 in das Rast-
clement 00 verdindert worden. Befindel sich rewiR der Darstellung
vach den Pig, Pa und 2b dort die Restklinke in der obersten Ragt-
stellung 92', so ist nunmehr geniif den Fipuren Za und 3b durch
entsprechendes Avhebern des Scheibenrahmens 20 die Rastklinke aus
der obersten Raststelle 92! gelﬁstrund in die unterste Ragt- ‘
stelle 92" eingerastet worden. Damit nimmt die Fihrungsschiene 70
den proftusplichen Ahstand*gegenﬁber_déi Fithrung 55 ein, und beim
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cehliefen des Dachfldchenfensters verden die Betilipunpshebel 40
entoprechend welter nacl neter pescluenkt und damit die Feder 30
veiter gedehet, so def elo Tingerer Podcrveg 1 resultiert, wie
dies e Mg da darpgestollt Teb. A1 Wolize des linperen Federweres
Lol b odice Veckirzury der Feder 70 nuch der Entriepelung des
Soebeibenvahmens 20 edne wickelwdiliy priSere selbsttitige Offnung
decrelben, so dafl wiederun eine horicontale Lage des Scheiben-

rabaens cerolebt wird (vel, M, 26).



Patentanspriiche ;

1. Dechfléchenfenster mit einem Scheibenrahmen, der gegeniiber

einem in die Dachhaut eingesetzten Grundrahmen um dessen
oberen Querholm mittels einer selbsttitig wirkenden Ausstell-
vorrichtung schwenkbar und léngs dieses Querholms seitlich
verschiebbar angeordnet ist, wozu eine am Scheibenrahmen
befestigte Laufschiene lings einer Filhrungsschiene verschieb-
lich ist, die ihrerseits um eine am Grundrahmen parallel zum
oberen Querholm verlaufende Achse schwenkbar ist, und eine
das Schwenken bewirkende vorgespannte Feder mit ihrer Léngs-
achse parallel zum Querholm angeordnet ist, dadurch
gekennzeichnet, daB

eine Druck- oder Zugfeder (30)mit wenigstens einem beweg-
lichen Federende (32) zwischen den Enden (41, 42) eines Be-
tdtigungshebels (40) angreift,

der Betdtigungshebel (40) mit dem einen Ende (42) ortsfest
und. schwenkbar an der Filhrungsschiene (70) angelenkt 1st,
das andere Ende (41) des Betitigungshebels in einer

Fiihrung (55) parallel zur Federléngsachse verschieblich - ;
gelagert ist, wobei.eine Verschiebung dieses Endes (41) des
Betatigungshebels eine Schwenkung der Fuhrungsschlene (70)
" um die Achse (17) bewirkt und

die Fiihrung (55) mit unterschiedlichem Abstand zum Grund~
rahmen (10) festlegbar ist. o

)
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2. Dachflichenfenster mit einem Scheibenrahmen, der gegeniiber
einem in die Dachhaut eingesetzten Grundrahmen um dessen
oberen Querholm mittels einer selbsttétig wirkenden Ausstell-
vorrichtung schwenkbar und lings dieses Querholms seitlich

. verschis®hwar angeordnet ist, wozu eine am Scheibenrahmen be-
festigte Laufschiene ldngs einer PFilhrungsschiene verschieb-
lich ist, die ihrerseits um eine am Grundrahmen parallel zum
oberen Querholm verlaufende Achse schwenkbar ist, und eine
das Schwenken bewirkende vorgespannte Feder mit ihrer Idngs-
achse parallel zum Querholm angeordnet ist, dadurch !
g e k_e'n nzelchnet, dal '
eine Druck- oder Zugfeder (%0) mit wenigstens einem beweg-
lichen Pederende (32) zwischen den Enden (41, 42) eines Be-
titigungshebels (40) angreift,
der Betdtigungshebel mit dem einen Ende (41) ortsfest und
schwenkbar am Grundrahmen (10) angelenkt ist,
das andere Ende (42) des Betdtigungshebels (40) in einer
Fiihrung (55) parallel zur Federldngsachse verschieblich ge-
lagert ist, wobei eine Verschiebung dieses Endes (42) des
Betitigungshebels eine Schwenkung der Fihrungsschiene (70)
um die Achse (17) bewirkt und
die Fihrung (55) mit unterschiedlichem fbstand zur Fithrungs-
schiene (70) festlegbar ist.

AN

. Dachfldchenfenster nach Anspruch 1 oder 2, d adurch
mekennszeichnet , da die Fihrung (55) an einem
Rastvorrichtungsteil (80) angeordnet ist, das in verschiedenen
Raststellungen mit unterschiedlichem Abstand zum Grundrah-
men (10) bzw. zur Fihrungsschiene (70) festlegbar ist.,

4, Dachfléchenfenster nach einem der Anspriiche 1 bis %, d a -
durch gekennzeichnet , dal zwei im Abstand
zueinander angeordnete Beti#tigungshebel (40) vorgesehen sind,
zwischen denen die Druck- oder Zugfeder (30) angeordnet ist
und die Federenden (%2) jeweils an einem der Betﬁtigungshe—' _
bel (40) angelenkt sind. i



5.

©.

10.

1.

" unabhingig von der Filhrungsschiene (70) um die Achse (1?)

- % - <

Dachfléchenfenster nach einem der Angspriiche 1 bis 4, d a -
durch gekennzedichnet, daB eine Zug-
feder (30) Verwendung findet.

Dachfldchenfenster nach einem der Anspriiche 2 bis 5, d a -
durch gekennzeichnet, daB die Fitlhrung (55)
an einem Rastvorrichtungsteil (80) angeordnet ist, welches |

schwenkbar ist.

Dachfldchenfenster nach einem der Anspriiche 3 bis 6, d a -
durch gekennzeichnet, dal zu dem Rast~ ?
vorrichtungsteil (80) eine schwenkbar angeordnete Rast-

klinke (81) gehdrt, die in verschiedene Raststellen (92, 92', 92")
eines an der Piihrungsschiene (70) befestigten Rastelements (90)
eingreifen kann,

Dachflédchenfenster nach Anspruch 7, dadurch ge -
kennzeichnet , daB zwischen zwei Raststellen(92'
und 92™), die einer Offnung des Fensters von ca, 500 bzw, 60°
entsprechen, eine Anzahl weiterer Raststellen (92) vorgesehen
sind.

Dachfldchenfenster nach Anspruch 7 oder 8, dadurch
gekennzeichnet , dal die Rastklinke (81) bei
einem Anheben des Scheibenrahmens (20) selbsttiitig nachein- '
ander in aufeinanderfolgende Raststellen (92, 92") am Rast-
element (90) eingreift.

Dachfldchenfenster nach einem der Anspriiche 7 bis 9, 4 a -
durch gekennzeichnet, da die Rast-

klinke (81) aus dem Eingriff mit dem Rastelement (90) brlng— ;
bar und in dieser Stellung fixierbar ist. ;

Dachfléchenfenster nach einem der Anspriiche 1 bis 10, d a - -
durch gekennzeichnet , deB das verschieb-
bare Ende (41 oder 42) des Betitigungshebels (40) an einem ‘
Gleitkolben (50) angelenkt ist, der in der Fiihrung (55) ge- L
lagert ist.
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