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1

Toit coulissant pour batiment.

L'invention concerne un toit coulissant pour batiment, qui
présente un panneau de toit incliné ayant au moins un élé-
ment de toit coulissant dans le sens de la pente, et qui

est équipé d'un dispositif d'accrochage pour 1l'élément de toit
coulissant. |

Dans un toit coulissant de ce type prévu pour la couverture

de jardins et connu par le Brevet allemand N° 687 732, l'élé*i
ment de toit coulissant le plus élevé, dans la direction de’
coulissement dugquel s'étend au moins un rail de guidaae, est
équipé d'un palan qui comprend un support de galet de cable,
pouvant pivoter sur un axe horizental, sur lequel est confor-
mé un crochet qui coopére avec une crémaillere placée ie long
du rail de guidage, dans le cas ou le cable de traction se
rompt, grace au fait que le crochet présent sur le porte-galet
devenu libre & la suite de la rupture du cable, se loge dans
un intervalle entre dents. On peut ainsi empecher, lors d'une
rupture du cdble, une chute non controlée de 1'élément de toit
coulissant sur le plan obliqué du panneau de tecit incliné. Ceci
n'est cependant pas assuré lcrs d'une défaillance de la com-
mande du palan. Cet arret d'éléments de toit dérapant vers le
bas nécessite en outre la présence d'un tirage a cable qui o

n'est plus utilisé que rarement pour des toits coulissants.

Dans un toit coulissant du type mentionné au début et connu
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par la Demande de Brevet allemand N° 26 42 802, sur

la face inférieure d'un cadre porteur au moins de l'élément
de toit coulissant supérieur, fixé rigidement & celui-ci,

se trouve un mouton dans la zone de déplacement duquel est
disposée une corniére sur la membrure supérieure d'un en-
trait du bati de toit, de telle maniére que le mouton et

la corniére ne se trouvent pas encore en contact lorsque

le toit coulissant est complétement ouvert, mais que la cor-
niére est déformée par le mouton lors d'un déplacement du
toit coulissant allant au-~dela de l'ouverture prévue la plus
grande. Pour des dimensions adaptées du toit coulissant et
de son bati, ainsi que du dispositif d’arr&t constitué par
le mouton et la corniere.,on peut ainsi empécher une chute
compleéte de 1-élément de toit coulissant, mais on ne peut
pas éviter que la cornieére scit déformée définitivement et
doive €tre changée. Une structure de toit treés rigide est en
outre nécessaire si le toit ne doit pas é&tre endommagé lors
de la chute de 1'é&lément de toit coulissant.

Au vu des inconvénients des deux toits coulissants connus,
l'invention vise a fournir un toit coulissant analogue qui
n'a besoin de satisfaire que des conditions statiques et qui
empé&che par lui-méme que ses parties coulissantes, lors d'une
défaillance quelconque des moyens d'entrainement, ne tombent
plus que ce qui est inévitable suivant les circonstances,

de sorte que des déformations permanentes des éléments de
toit ne puissent pas se produire et que le toit, aprés répa-
ration des moyens d'entrainement, puisse & nouveau fonction-

ner sans difficulté.

Ce but est atteint par 1l'invention, en partant d'un toit cou-
lissant du type mentionné au début, gr8ce & un limiteur de
vitesse qui mesure continuellement la vitesse de coulissement
et qui actionne un dispositif de libération du dispositif
d'arrét aussitdt que la vitesse mesurée atteint une vitesse
de libération prédéterminée qui est plus grande que la vi-
tesse normale de forc tionnement. On obtient ainsi de maniére

avantageuse que lors d'une disparition soudaine des £forces

B
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maintenant 1'élément de toit coulissant, qui sont assurées
par les moyens d'entrainement, l'élément de toit coulissant
n'ait aucune possibilité de tomber librement et qu'il soit

au contraire retenu rapidement et de fagon slire aprés un
déplacement de quelques centime@tres. L'arrét de 1l'élément

de toit coulissant ayant tendance a tomber peut ainsi avoir
lieu grdce au dispositif d'arrét avec un freinage plus ou
moins fort. A la suite de la réparation des moyens d'entrai-
nement, il n'est plus nécessaire que de libérer le dispositif
d'arrét pour rendre le toit coulissant prét au fonctionnement.

Dans une forme de réalisation préférée du toit coulissant
selon l'invention, comprenant un rail de guidage s'étendant
dans la direction du déplacement et qui coopére avec le dis-
positif d'arrét, le limiteur de vitesse est associé a 1'élé-
ment de toit coulissant. L'avantage de cette réalisation

de l'invention, comparée par exemple & une disposition du
limiteur et  du dispositif d'arrét sur le faite du toit, ces
deux éléments coopérant avec un organe de transmission et de
maintien fixé a 1'élément de toit coulissant, consiste en
ce que le limiteur et le dispositif d'arrét peuvent étre
rapportés ultérieurement sur tout élément de toit coulissant
non assuré jusqu'alors.

Dans la forme de réalisation préférée de toit coulissant
selon l'invention, comprenant des bandes de roulement d'un
bati sur lesquelles 1l'élément de toit coulissant est monté
au moyen de galets porteurs, le limiteur de vitesse peut étre
entrainé gr8ce a une transmission a engrenage dont une roue
dentée est montée sur 1'axe d'un galet porteur qui sert
d'arbre. On assure ainsi de maniére simple une transformation
sans glissement du mouvement de déplacement de 1'élément de
toit en un mouvement rotatif pouvant étre mesuré.

Dans la forme de réalisation préférée, le dispositif d'arrét
présente un coin de guidage sur chaque cé6té du rail de guida-
ge et, en tant qu'élément d'arrét, des coins guidés par celui-
ci qui pénétrent chacun entre le rail de guidage et un coin

de guidage et qui sont sollicités par un ressort tendu.
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Le coincement sur le rail de guidage de 1'élément de toit

coulissant en train de tomber provoque un arrét rapide et
sir de 1'élément de toit, & faibles frais. Le dis-

positif d'arrét de la forme de réaiisation préférée est spé-
cialement réalisé en tant que dispositif de blocage et d'ar-
rét 3 coins de guidage stationnaires qui ne nécessitent pas de

réglage.

Dans la forme de réalisation préférée, le dispositif de li-
bération du dispositif d'arrét peut étre actionné au moyen
d'une transmission par c@ble bowden.Celle-ci peut &tre constituée
de manidre quelcongue et ainsi &tre adaptée aux caractéristi-
ques dimensionnelles, et elle permet de séparer spatialement,
si on le souhaite, le-limiteur de vitesse et le dispositif
d'arrét.

Dans la forme de réalisation préférée, il est prévu que les
deux coins de blocage du dispositif d'arrét sont disposés
sur les deux c8tés d'une coulisse qui est montée sur un boi-
tier du dispositif d'arrét relié rigidement & 1'élément de
toit coulissant et qui.loge & 1'intérieur les deux coins de
guidage du dispositif d'arrét, et que le dispositif de libé-~
ration présente en tant que butée pour la coulisse un goujon

monté 3 ressort transversalement & la caulisse, ainsi qu'un

bras pivotant situé 3 1'extérieur du boitier qui retient le

goujon sollicité par la force du ressort lorsque le dispositif’

d'arrét n'est pas libéré&. Une forme particuliérement simple
de dispositif d'arrét et de son dispositif de libération est

ainsi fournie.

Dans la forme de réalisation préférée, qui présente au moins
deux éléments de toit coulissants accrochés ou articulés
l1'un & l'autre, le limiteur de vitesse et le dispositif d'ar-
rét sont associés & 1'élément de toit supérieur, car les
autres éléments de toit coulissants n'ont pas besoin de
limiteurs de vitesse et de dispositifs d'arrét individuels,
étant donné que 1l'élément de toit supérieur tombe en premierx

lors d'une défaillance des moyens d'entrainement.
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La forme de réalisation préférée, qui est éQuipée d'un gui-.
dage bilatéral de 1'élément de toit mobile dans le sens

du déplacement, se signale en outre par un seul dispositif
d'arrét pour l'élément de toit coulissant supérieur qui
est guidé des deux cOtés, ce qui réduit considérablement

la dépense pour l'arrét de cet élément de toit.

Une forme de réalisation de l'invention sera maintenant dé-
crite,a titre d'exemple, en se référant au dessin annexé,
dans lequel :

la figure 1 est une vue en plan d'un toit coulissant selon
1'invention;

la figure 2 est une coupe verticale du toit de la figure 1;

la figure 3 est une coupe d'un détail du toit selon 1l'inven-
tion;

la figure 4 est une vue latérale d'un autre détail;

la figure 5 est une vue en plan du détail représenté a la

figure 4; et

la figure 6 est une coupe selon la ligne VI-VI de la figure
5 représentant le dispositif d'arrét.

La forme de réalisation représentée est celle d'un toit cou=
lissant d'une halle présentant des panneaux de toit

inclinés formant un toit en batidre, un des panneaux étant
partiellement visible & la figure 1 et l'autre étant réalisé
de manieére analogue, et comprenant un bati qui présente pour
chaque panneau de t © i t  des chevrons 10 paralléles et
inclinés qui sont en contre-butée deux 3 deux avec les che-

vrons 10 de l'autre panneau de toit.

Chaque panneau de t o 1 t, dont un est représenté intégra-

lement en coupe a lo figure 2, comprend deux éléments de
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t oit coulissants dans le sens de la pente, c'est—-a-dire
un élément de toit 12 supérieur et un élément de
toit 14 inférieur accroché au premierx, ainsi qu'un élé-
ment de toit 16 fixe qui voisine la gouttiere. Les
deux &léments de € oit mobiles 12 et 14 roulent, gréce
3 des galets porteurs 18 prévus sur leurs cdtés, chacun sur
une paire de rails de guidage paralléles 20 et 22, un rail
extérieur 20 et un rail intérieur 22 étant f£ixés conjointe-
ment sur un chevron 10. Les rainures des galets porteurs 18
et les &mes des rails de guidage 20 qui pénétrent dans les
rainures fournissent un certain guidage latéral & 1'élément
de toit supérieur 12. Pour compléter ce guidage, deux
rouleaux 24 sont montés librement rotatifs sur des obtura-~
teurs latéraux de 1'élément de toit supérieur 12, en
deux endroits se faisant vis-a-vis, rouleaux qui roulent la-
téralement contre 1'sme et le pied du rail de guidage 20

associé.

Les moyens d'entrainement pour le coulissement de 1'élément
de toit supérieur 12 comprennent pour 1'essentiel une
chaine 26 disposée 1iprement sur la longueur 4'un chevxon
10 et qui est renvoyée par deuX pignons voisin5281mxmés]i—
prement rotatifs sur 1'élément de toit supérieur 12, et

un moteur dlectrique 30 invers ple fixé a 1'&lément Ge toit
supérieur 12 et sur 1 arbre duquel est montée une roue den-
tée 32 qui est entourée sur plus de sa moitié par une bou~
cle de la chaine 26 formée entre les deux pignons 28. Cette
poucle parcourt continuellement le chevron 10, vers le haut
ou vers le bas. lors du déplacement de 1'61ément de toit
supérieur 12. 1.'élément de toit inférieur 14 se déplace
avec 1l'élément de toit supérieur 12 aussi longtemps qu'il
est accroché par son poids propre a ce dernierx, quelle que

soit la direction de déplacement qui a été choisie.

Chague &élément de toit supérieur 12 est équipé sur 1l'un

de ses deux cStés d'un limiteur de vitesse 34 et d'un dis-
posit if dtarxét 36 commandé par celui-ci, qui coopére avec
le rail de guidage 20 voisin pour 1'arrét de 1'élément de
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toit en chute et qui est constitué en tant que dispositif

de blocage et d'arrét, qui pourrait étre remplacé par un
dispositif de freinage et d'arrét.

Le limiteur de vitesse 34 peut &tre un limiteur vendu sous
la marque Bode par la société Bongers et Deimann, et il est
entrainé par une transmission 3 engrenages 38 qui comprend
une chaine ou une courroie crantée et une roue dentée 40
qui est montée sur l'axe 42 servant d'arbre d'un galet por--
teur 18,disposé de manidre adéquate.de 1'élément de toit
supérieur 12. Le limiteur de vitesse 34 fait fonctionner

un dispositif de libération 44 du dispogitif d'arrét 36 au

moyen d'une transmission par cable bowden 46.

Le dispositif d'arrét 36 comprend un boitier 48 dont les
déux'parois latérales paralléles aux rails sont réalisées
en tant que coins de guidage 50 de telle manidre que leur
espacement & leur extrémité supérieure est plus faible qu'a
leur extrémité inférieure. Dans chaque espace intermédiaire ména-
gé entre les deux coins de guidage 50 et les rails de gui-
dage 20 qui passent entre eux, pénétre un coin de blocage
52 complémentaire, ces coins 52 étant chacun disposés

des deux c6tés d'une coulisse 54 guidée sur le boitier 48

et dont l'extrémité inférieure, qui fait saillie hors du ‘
boitier, est accrochée au moyen de deux ressorts hélicoidaux
56 de traction fixés au boitier. La coulisse 54 présente un
trou 58 qui fait partie du -dispositif de libération 44 et
dans lequel péndtre, par son extrémité inférieure, un ‘goujon
60, disposé transversalement au rail de guidage 20, du dis-
positif de libération 44, lorsque la coulisse est extraite
et qu'ainsi ‘les ressorts 56 sont tendus. Le goujon 60 est
guidé dans sa direction longitudinale par son extrémité
supérieure dans le boitier 48, et il présente un collet 62.
Entre la coulisse 54 et le collet 62 est placé sur le goujon’
60 un ressort hélicoidal de pression 64 précontraint qui peut 4
appliquer vers le haut kagoﬁjon jusqu'a la butée de son
collet 62 contre le boitier 48. L'extrémité supérieure du
goujon 60, qui fait continuellement saillie hors du boitier
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48, bute de maniére générale contre la face inférieure d'un
bras pivotant 66 qui fait partie du dispositif de libéra-

tion 44, qui est monté rotatif sur le boitier 48 et qui est
relié & l'extrémité de la transmission par cable bowden 46 qui

est éloignée du limiteur.

Te mode de fonctionnement du limiteur de vitesse 34 et du
dispositif d'arrét 36 est le suivant :

Le limiteur 34 mesure continuellement la vitesse de déplace-
ment de 1l'élément de toit supérieur 12, en particulier guand
celui-ci se déplace vers le bas. Le limiteur 34 actionne le
dispositif de libération 44 par tirage de la transmission
bowden 46 quand la vitesse détectée atteint la vitesse de
iibération prédéterminée par réglage du limiteur. vitesse

qui est plus grande que la vitesse de fonctionnement normal.

Le mouvement de pivotement du bras 66 libére le goujon 60

qui quitte le trou 58 de la coulisse 54, de sorxte que les
ressorts 56 peuvent appliquer vers le haut et en biais

les coins de blocage 52. Grice au coincement du boitier 48
1ié rigidement 3 1'élément de toit supérieur 12, cet élément
de toit se voit empéché de décrire un mouvement de chute non
contxblé par les moyens d'entrainement, par action de coin-~
cement aprés un court déplacement de guelqgues centimetres.
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Revendications.

1. Toit coulissant pour b&timent, comprenant un panneau de
toit incliné équipé d'un élément de toit coulissant dans
le sens de la pente et d'un dispositif d'arrét pour 1'élé-
ment de toit coulissént, caractérisé par un limiteur de
vitesse (34) qui détermine ccntinuellement la vitesse de
déplacement et qui actionne un dispositif de libération (44)
du dispositif d'arrét (36) aussitot que la vitesse mesurée atteint
une vitesse de libération prédéterminée qui est plus grande

que la vitesse normale de fonctionnement.

2. Toit coulissant selon la revendication 1, comprenant un
rail de guidage s'étendant dans la direction du déplacement
et qui coopére avec le dispositif d'arrét, caractérisé en ce
que le limiteur de vitesse (34) est associé & l1'élément

de toit coulissant (12).

3. Toit coulissant selon la revendication 1 ou la revendica-
tion 2, comprenant des chevrons d'un bdti sur lesquels 1'élé4_n
ment de toit coulissant est monté au moyen de galets porteuré.
caractérisé en ce que le limiteur de vitesse (34) peut étre
entrainé au moyen d'une transmission & engrenage (38) dont

une roue dentée (40) est montée sur l'axe (42), servant
d'arbre, d’un galet porteur (18).

4. Toit coulissant selon la revendication 2 ou la revendica=- .
‘tion 3, caractérisé en ce que le dispositif d'arrét (36)
présente sur les deux c6tés du rail de guidage (20) un coin
de guidage (50) individuel et des coins (52) guidés par
celui-ci,en tant qu'éléments d'arrét, qui pénetrent chacun
entre le rail de guidage et un coin de guidage et qui sont

'sollicités par un ressort contraint (56).

5. Toit coulissant selon la revendication 4, caractérisé en
ce que le dispositif d'arrét est constitué en tant que dispo-

sitif de blocage et d'arrét (36) a oins de guidage station-

maires (50).
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6. Toit coulissant selon l'une quelconque des revendications
1 & 5, caractérisé en ce que le dispositif de libération

(44) du dispositif d'arrét (36) est actionné par une trans-
mission & cé&ble bowden (46).

7. Toit coulissant selon la revendication 5 ou la revendi-
cation 6, caractérisé en ce que les deux coins de blocage
(52) du dispositif d'arrét (36) sont disposés de part et
d'autre d'une coulisse (54) qui est montée sur un boitier
(48) du dispositif d'arrét relié rigidement a 1'é¥ ment de
toit (12) coulissant et qui regoit a4 1'intérieur les deux
coins de guidage (50) du dispositif d‘'arrét, et en ce que
le dispositif de libération (44) comprend un goujon (60)
sollicité par ressort et disposé transversalement a la cou-
lisse (54) qui sert de butée a la coulisse, et un bras pivo-
tant (66) situé a l'extérieur du boitier gui maintient en
retrait le goujon sollicité par la force du ressort lorsque
le dispositif d'arrét (36) n'est pas libéré.

8. Toit coulissant selon l'une quelconque des revendications
1l a 7, comprenant au moins deux éléments de tnit coulis-

sants accrochés ou afticulés l'un & l'autre, caractérisé en
ce que le limiteur de vitesse (34) et le dispositif d'arrét

{(36) sont associés a 1'élément de toit supérieuxr (12}.

9. Toit coulissant selon 1l‘'une quelcongue des revendications
1 & 8, comprenant un guidage bilatéral de 1'élément de toit
mobile en direction du déplacement, caractérisé par un seul
dispositif d'arré&t (36) pour 1l'élément de toit (12) coulis-
sant guidé bilatéralement.
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