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U spojeni dvou vicendpravovych podvozkit do

skupiny podvozki kolejového vozidla s hluboko nS

upravenym loZnym mostem (10) je kaZzdy podvo- _ ,
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ku navzijem spojeny pres své &lankové zavésy

(9) vyrovnavaci pakou (11), ktera je uloZena na

konzole loZzného mostu (10).

CZ 278 143 B6



1 CZ 278143 B6

Vynalez resi spojeni dvou vicendpravovych podvozkd do skupi-
ny podvozkui kolejového. vozidla s hluboko upravenym loZnym mostem,
zejména podvozkl, které maji alesponn dvé dvojkoli s maiou vzdile-
nosti ndprav a Tram podvozku, Kktery Jje vytvofen postranicemi
a pricéniky vzdy mezi dvéma ndpravami, a dvojkoli jsou v rdmu pod-
vozku upnuta prostfednictvim loZisek a kaZdy podvozek je s loZnym
mostem spojen prostrfednictvim nosné listové pruZnice, upravené
boéné pred kazdou postranici v podélném sméru, a prostfednictvim
¢léankového zavésu.

Z patentového spisu NSR &. 23 02 550 jsou znamé dvoundpravo-
vé podvozky uvedeného druhu, u kterych je ram podvozku opatfen na
- obou pr¥iénych koncich ve svém podélném strfedu vedenim drZdku na-
pravy, ktery je ve svislém sméru otevreny a uvnit¥ je upraven ve
tvaru pravouhelniku, pricemZz do tohotoc vedeni drzZaku nédpravy za-
sahuje shora p¥imy a plochy drZdk ndpravy, ktery je upevnén na
ramu vozu. U tchoto zndmého provedeni dvoundpravového podvozku je
provedeno vedeni tohcto podvozku na voze stejné, Jjako je tomu
u vedeni jedné ndpravy. Podélnd a pricna vile, stejné tak jako
vykyv podvozku, jsou vymezeny vali ve vedeni' drzdku ndapravy.
Takto umoZnénym malym rozvorem naprav se dosahuje co nejvétsiho
pribliZeni pribéhu pohybu u jedné ndpravy. Tim, 2Ze nemusi byt
upravena plochd nebo kulovd torna, se umoZnuje zajisténi velmi
nizké konstrukéni vysky. Pro zajisténi této nizké konstrukéni
vysky je ddle upraveno ulcZeni nosné listové pruiZnice v pridéném
sméru podvozku pred ndpravovymi lozZisky.

Spojeni podvozku s loZnym mostem je provedeno jediné
prost¥ednictvim nosné 1listové pruznice, kterd je usporaddédna vné
pred postranici a v podélném sméru postranice podvozku.

Nevyhoda tohoto popsaného provedeni spojeni dvou vicendpra-
vovych podvozkl do skupiny podvozkli kolejového vozidla s vysokou
loZnou vdhou je primé vedeni kaZdého podvozku na ramu vozu nebo
na loZném mostu. Uhel vytoéeni jednotlivych podvozki, ktery Jje
potf¥ebny pro prujezd kolejovym obloukem, jiZ neni mozZné zachytit
prost¥ednictvim priéné vale ve vedeni podvozku. Dalsi nevyhoda
spo¢ivd v tom, Ze vyskové presazeni jednotlivych podvozku = vede
pri nerovnostech koleje nebo pri 3jizdé na rampé ke znaénym
nerovnomérnostem z hlediska zatiZeni jednotlivych néprav.

Vyndlez si klade za uUkol spojit podvozky uvedeného typu do
skupin podvozki a vést je pod rdmem vozu nebo pod loZnym mostem
tak, aby se udhel vytoceni kazdého podvozku a kazdé skupiny
podvozkl pri jizdé kolejovym obloukem mohl nendsilné nastavit,
. aby Dbylo =zajiSténo presné vyrovndni =zatiZeni rnédprav podvozku
kazdé skupiny podvozkl a aby nezbytné spojovaci prvky jednotli-
vych pedvozkl neovliviiovaly nepriznivé celkovou konstrukéni vys-
ku.

Vytcéeny kol se reSi podle vyndlezu tim, Ze podvozky kazdé.
skupiny podvcezki Jjsou navzdjem spojeny spojovacim nosnikem,
uspofadanym v podélném stredu podvozki a kloubové na nich uloZe-
nym, pricemZ spojovaci nesnik je veden s vili mezi vodicimi kon-
zolami loZného mostu. Vyndlez tak zajisdtuje, Ze konstrukéni vyska
skupiny podvozka neni vétsi neZz konstrukéni vyska jednotlivého
podvozku. Dale je timto usporaddnim zajisténo, 2e i u asymetric-
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kych podvozku je presné definovan idedlni bod otadeni pfi vyuZiti
prlcne vile. Velikost pricné vile ve skupiné podvozku je tim rov-
néz presne definovana. Je také zajisténo vyrovnani zatiZeni néa-
prav mezi podvozky jednotllvych skupln podvozku. Navzajem privra-
cené konce kaZdém nosné listové pruZnice mohou byt navzajem spo-
jeny pfes své zaveésy vyrvovnavaci pakou, uloZenou na konzole mos-
tu. Podle vyhodného vytvoreni vyndlezu mazZe byt kazdy spojovaci
nosnik uloZen na kazdém podvozku sféricky a s vali. Tim jsou pod-
vozky pri jizdé na rampe nenasilné uloZeny na spo;ova01m nosniku.
Spojovaci nosnik maZe byt ddle uloZen s podelnou a pfiénou vali
ve vodicich konzolich loZného mostu. Tim je pfedem dana presna
podélnd a pricénd wvile pro dosazen1 dobrych jizdnich vlastnosti.
Priéné narazky ve Vod1c1ch konzolach mohou byt uvnit®¥ vy-
pouklé. Toto opatfeni umoZfiuje dosaZeni presnych priénych vali
i p¥i prajezdu kolejovych obloukl. :

Mezi vodicimi konzolami a spojovacimi nosniky mohou byt
v pricném sméru podvozku vloZeny pruZné narazky. Tyto pruzné
narazky umozZnuji dals$i zdokonaleni jizdnich vlastnosti vozu.

Vynalez je v dalSim podrobnéji vysvétlen na prikladech pro-
vedeni ve spojeni s vykresovou casti.

Na obr. 1 je schematicky 2zndzornén bokorys skupiny podvozku,
ktera je podle vyndlezu vytvorena z dvoundpravového a tr¥indpravo-
vého podvozku. Na obr. 2 je schematicky zndzornén pudorys skupiny
podvozkd podle obr. 1.

Na obr. 3 je schematicky zndzornén pudorys skupiny podvozkl
podle vynalezu, kterd je vytvorena ze dvou dvoundpravovych pod-
vozku.

Jak je z vykresu patrno, sestava kazdy podvozek kazZdé skupi-
ny podvozkiu z ramu podvozku, ktery je v podstaté tvoren postrani-
cemi 1 a pricéniky 2, pric¢emZz v postranicich 1 jsou prostrednict-
vim nédpravovych loZisek 3 upnuta dvojkoli 4. Na vnéjsi strané
postranic 1 Jsou usporadany pruZnicové konzoly - 5, na kterych je
u dvojndpravového podvozku uloZena v podélném sméru upravend nos-
nad listova pruzZnice 6 primo a u trojndpravového podvozku je svym
opaskem 8 listové pruzZnice 6 uloZena prostrednictvim kloubové na
pruznicovych konzoldach 5 usporadané traverzy 7. KaZdd nosni lis-
tovd pruZnice 6 je pritom prostrednctvim svych vnéjsich &lanko-
vych zavésu 9 spojena primo s 1loZnym mostem 10, pripadné s ramem
vozu. Vnit¥ni, navzajem privrdcené, konce kaZdé nosné 1listové
pruznice 6 Jjsou spojeny prostrednictvim vyrovnavaci paky 1il,
kterda je svisle kloubové uloZena v konzole 15 lozného mostu 10
nebo v ramu vozu, s loZnym mostem 10 nebo rédmem vozu. Na priéni-
cich 2 rdmu podvozku je v podélném stfedu podvozku uloZen svymi
podélnymi konci ve sférickych kloubech 12 spojovaci nosnik 13,
ktery navzajem spojuje kloubové oba podvozky kazdé skupiny pod-
vozku. Sférické klouby 12 pritom maji definovanou podélnou vali.
Ve svém pricéném st¥edu je spojovaci nosnik 13 veden ve svisle do-
14 smérujicich, na loZném mostu 10 nebo na ramu vozu usporadanych
vodicich konzolach 14 s podélnou a priénou vali tak, Ze skupina
podvozkl md vzhledem k loZnému mostu 10 nebo k ramu vozu presnou
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podélnou a pricénou wvuli. Vodici konzoly 14 jsou p¥itom na své
vnitfni strané vypouklé. Mezi spcjovacimi nosniky 13 a vodicimi
konzolami 14 mohou byt v pricéném sméru vloZeny nezndzornéné pruZ-
né narazky.

Skupina podvozku, kterd je zndzornéna na obr. 3, sestavi ze
dvou dvoundpravovych podvozku. KaZdy podvozek je opét vytvoren
v podstaté z postranic 1, priénikd 2, které postranice 1 spojuji,
a dvojkoli 4, kterd ‘jsou upnuta prostrfednictvim népravovych
lozisek 3 vV postranicich 1. Na vnéis$i strané kaZdé postranice 1
je uspordddna pruZnicovd konzola 5, na které je prostrednictvim
opasku 8 listové pruZnice uloZena nosnad listova pruZnice 6. KazZdy
- vnéjsi konec nosné listové pruZnice 6 je opét uloZen primo na
loZzném mostu 10 -prostrednictvim ¢lankovych 2zavést 9. Navzijem
privracené konce kazdé nosné 1listové pruZnice 6 jsou ulozZeny
prost¥ednictvim ¢lankového zdvésu 9 na vyrovnavaci pace 11, ktera
je uloZena kloubové na loZném mostu 10. Prostrednictvim sféric-
kych kioubl 12, které jsou usporddany na pric¢nicich 2 ramu pod-
vozku, jsou podvozky skupiny podvozkl kloubové navzdjem spojeny
prostrednictvim spojovaciho nosniku 13. Tento spojovaci nosnik
13 je, stejné jako tomu bylo u predchdzejiciho prikladu provede-
ni, veden s podélnou a pricénou vali ve vodicich konzoldch i4,
které sméruji dolld a jsou usporadany na loZném mostu 10. Uspora-
ddni a vytvoreni vodicich konzol 14 Jje u tohoto prikladu
provedeni provedeno stejné, jako u prikladu provedeni, ktery byl
popsan na obr. 1 a 2.

Kloubové spojeni podvozkl prostrednictvim stredového spoio-
vaciho nosniku 13, ktery je navic s vuli veden mezi vodicimi kon-
zolami 14 loZného mostu 10, a spojeni c¢lénkovych zavésu 9 listo-
vych pruznic 6§ podvozku prost¥ednictvim paky 11 na konzolu 1i5
loZzného mostu 10, umoZiuje nendsilné nastaveni dhlu vytoc¢eni kaz-
dého podvozku a kazdé skupiny podvozkl pri jizdé kolejovym oblou-
kem a presné vyrovnani zatiZeni ndprav podvozki kazdé skupiny
podvozki.

Spojeni podvozkl podle vyndlezu je vyuZitelné u kolejovych
vozidel.
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PATENTOVE NAROKY

Spojeni dvou vicendpravovych podvozkG do skupiny podvozkl
kolejového vozidla s hlubcko upravenym loZnym mostem, zejména
podvozka, které maji alesporn dvé dvojkoli s malou vzdalenosti
naprav a ram podvozku' ktery Jje vytvoren postranlceml a pric-
niky vZdy mezi dvéma ndpravami, a dvojkoli jsou v radmu podvoz-
ku upnuta prostrednictvim loZisek a kazZdy podvozek je s loznym

mostem spojen prostrednictvim nosné listové pruzZnice, upravené

boéné‘pfed kazdou postranici v podélném sméru, a prostrednict-
vim ¢lankového zavésu, vyznacujlcl se tim, Ze podvozky kazdé
skupiny podvozkd jsou navzajem spojeny spojovacim nosnikem
(13), usporddanym v podélném strfedu podvezkd a kloubové na
nich uloZenym, p¥icemZ spojovaci nosnik (13) Jje veden s vali
mezi vodicimi konzolami (1i4) loZnéhc mostu (10).

Spojeni podle néroku 1, vyznacujici se tim, Ze navzdjem pri-
vracené konce kazdé nosné listové pruZnice (6) podvozku kazdé
skuplny podvozka jsou navzajem spo;eny pres své &lankové
zdvésy (9) vyrovndvaci pdkou (11), kterd je ulozena na konzole
(15) lozného mostu (10).

Spojeni podle ndrokad 1 a 2, vyznacujici se tim, Ze spojovaci
nosnik (13) Jje uloZen na kazdém podvozku ve sférickém kloubu
(12) s vali. ' ‘ '

Spojeni podle ndrokl 1 aZ 3, vyznacdujici se tim, Ze spojovaci
nosnik (13) Jje uloZen s podélnou a pric¢nou vali ve vodicich
konzolach (14) lozZného mostu (10).

Spojeni podle ndrokl 1 aZz 4, vyznacdujici se tim, Ze pricéné
nardzky vodicich konzol (14) jsou uvnit¥ vypouklé.

Spojeni podle ndroku 1 aZ 5, vyznacujici se tim, Ze mezi vodi-

cimi konzolami (14) a spojovacimi nosniky (13) jsou v priéném
sméru podvozku vloZeny pruzné narazky.

3 vykresy
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