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s4 Obturator rotativ

(57) Rezumat: Inventia se referd la un obturator
rotativ, utlizat la carburatoarele motoarelor cu
ardere cu aprindere prin scanteie. Obturatorul
rotativ este format din nigte piese plane (1, 2)
asamblate etang intre ele, piesa plani inferioara (2)
fiind fixatd pe un ax (3), pe un tronson cilindric,
care are prelucrat un canal (a) de aductiune a
combustibilului, care comunicé cu o gaurd centrala
(b) si, prin aceasta, cu un colector inelar (g),
central, in care este racordat un canal (e), tot in
piesa pland inferioard (2) fiind prelucrate niste
canale (c) elicoidale-radiale, dispuse uniform, la un
unghi de 40°...120° si care asigurd emulsionarea,
turbionarea, omogenizarea §i ¢jectarea unui amestec
carburant, prin nigte orificii (d) dispuse fafi de
verticala la un unghi de 25°...90°, axul (3) fiind
montat la o flansd (4).

Revendiciri: 3
Figuri: 6
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Inventia se referd la un obturator
rotativ, utilizat Ia carburatoarele motoarelor cu
ardere internd, cu aprindere prin scanteie.

Se cunosc obturatoare rotative,
montate in colectorul de admisie care, prin
rotirea lor, asigurd wvariagia debitului de
amestec carburant, in concordanti cu regimul
de sarcind, al motorului. Obturatorul rotativ se
roteste in jurul unui ax, montat in lagire de
rostogolire si, prin rotatie, poate elibera
complet sectiunea de curgere a fluxului de
amestec carburant. Un asemenea obturator
prezintd dezavantajele ci nu faciliteazi
reducerea poludrii si ¢ in regim de ralanti, al
motorului, nu asiguri reducerea consumului de
combustibil si nu realizeazi turbionarea locali
§i omogenizarea amestecului carburant, si prin
aceasta nu conduce la reducerea consumului
specific de combustibil.

Problema tehnicd, pe care o rezolvi
inventia, este realizarea unui obturator rotativ,

care intensifici turbionarea locald si
omogenizeazd amestecul combustibil.
Inventia 1inldturd dezavantajele

solutiilor mentionate anterior, prin aceea ci
obturatorul rotativ este format din niste piese
plane, asamblate etang intre ele, piesa plani
inferioard fiind fixatd pe un ax, pe un tronson
cilindric, care are prelucrat un canal de
aductiune, al combustibilului, care comunici
cu o gaurd centrald §i prin aceasta cu un
colector inelar, central, in care este racordat
un canal, tot in piesa inferioard, fiind
prelucrate niste canale elicoidale radicale,
dispuse uniform, la un unghi de 40°+120° si
care asigurd emulsionarea, turbionarea,
omogenizarea §i ejectarea unui amestec
carburant prin niste orificii, dispuse, fatd de
verticald, la un unghi de 25°+90°, axul fiind
montat la o flansi.

Prin aplicarea inventiei se obtin
urmitoarele avantaje:
- asigurd un amestec  carburant

omogen, prin turbionarea acestuia, in regimul
de functionare, la ralanti, al motorului;

- permite  oprirea alimentdrii cu
combustibil, prin conductele de ralanti, la
regimul de functionare al motorului in sarcini;

- asigurdreducereaconsumuluispecific
de combustibil si reduce emisiile poluante;

- asigurd deschiderea completi a
sectiunii de curgere a amestecului carburant

10

15

20

25

30

35

40

45

50

2

prin colectorul de admisie, concomitent cu
sistarea alimentirii cu . combustibil prin
canalele de mers la ralanti;

- are 0 constructie simpld, care poate
fi adaptati la toate tipurile de carburatoare
existente.

Se d4, in continuare, un exemplu de
realizare a inventiei, in legiturd cu fig. 1...6,
care reprezinti:

- fig.1 , sectiune longitudinali printr-
n colector de admisie, in care este montat un
obturator rotativ;

- fig.2 , vedere de sus, in plan
orizontal, a colectorului de admisie, sectionat,
conform planului I-1, din fig. 1;

- fig.3, sectiune transversald printr-un
obturator, conform inventiei;

-fig.4 , vedere de jos
obturator, conform inventiei;

- fig.5, sectiune transversald, conform
planului II-II din fig. 2;

- fig.6 , vedere partiald schematici a
deschiderii realizate de treptele de suprapunere
a canalelor din axul obturatorului si in flanga
in care se monteazd axul.

Obturatorul rotativ, conform inventiei,
este format din douid piese plane 1 §i 2,
asamblate intr-un mod in sine cunoscut ca, de
exemplu, prin nituire etangabild, asamblare de
suruburi, etc, si de aceea nedetaliat. Piesa
pland 1 este fixatd pe un ax 3, pe un tronson
cilindric, cu un canal prelucrat a, care permite
aductiunea combustibilului din canalul in sine
cunoscut si de aceea reprezentat, prefucrat intr-
o flansd 4, in canalul central de aductiune al
combustibilului cunoscut si de aceea nedetaliat.
In corpul carburatorului, central, in piesa
plani 1, pe partea exterioard, este prelucratd o
gaurd b, prin care pdtrunde aer din difuzorul
carburatorului in sine cunoscut §i care este in
legiturd cu niste canale ¢, in numir de 3...9,
prelucrate elicoidal-radial, pe partea interioard
a corpului piesei plane 2, la cite un unghi
egal, intre doud canale, de circa 40°+120° si
terminate prin cite un orificiu d, de scurgere
a fluxului de emulsie combustibil-aer,
turbionat i omogenizat. Combustibilul este
adus printr-un canal central de aductiune e
dintr-un canal axial f, prelucrat in flansa 4 si
prin canalul a, prelucrat in axul 3, trece prin
canalul central de aductiune e, ajungind intr-
un colector inelar g, unde se intdlneste cu
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fluxul de aer, care pitrunde din difuzorul
carburatorului prin gaura b, producindu-se
fazele de emulsionare, de turbionare i de
omogenizare. Apoi, amestecul carburant este
ejectat prin canalele elicoidale-radiale c si prin
orificiille d. Axele orificiilor de scurgere d
sunt inclinate fati de axa verticali, cu un
unghi de circa 5+90°. Axa 3, a obturatorului
rotativ, este montati in corpul flansei 4 prin
intermediul a doul lagire de alunecare 5 si 6
si unul de rostogolire 7. Intre lagirul 6 si
lagirul 7 se monteazi, pe axul 3, o parghie §,
la care este legat un cablu de acceleratie, in
sine cunoscut §i nereprezentat, iar pentru
asigurarea etangeititii axului 3, in flansa 4, pe
axul 3, se monteazd un simering 9 si un inel
10.

in canalul f, din axul 3, combustibilul
ajunge, din carburator, printr-un sistem de
canale, reprezentate prin niste canale h, in
corpul flangsei 4. Canalul f primeste
combustibil din canalul h, printr-o degajare i,
care are in plan, o ld{ime variabild si care,
prin rotirea axului 3, in raport cu canalul f,
poate realiza, progresiv, trei trepte, si anume:
o treapti j, o treapti k si o treapti l. In
functionarea la ralanti, canalul f este in directi
legdturd cu pozitia maximi j, a deschiderii i,
in timp ce, pe misura deschiderii
obturatorului, legitura intre canalul f si
deschiderea i se realizeazi prin treapta a doua
Kk, a suprapunerii canalului f, cu deschiderea i.

Prin actionarea pedalei de acceleratie,
deci prin rotirea axului 3, sectiunea de trecere
dintre canalul f si deschiderea i se micsoreazi
din ce in ce mai mult, astfel incat, la o turatie
de circa 1200+ 1600 ture/min, canalizatia de
ralanti este complet obturati, realizind treapta
a treia |, care sisteazi alimentarea canalului a
cu combustibil. La trecerea de la regim de
sarcind, la regim de sarcini partiale, prin
inclinarea progresivd a obturatorului, de la
treapta 1, la treapta k, degajarea i se suprapune
partial peste canalul f §i in acest fel canalizatia
de ralanti este alimentati cu combustibil,
nainte de a ajunge la treapta j, adici in regim
de ralanti.
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Pentru asigurarea etangeitdtii intre axul
3 si flansa 6, tolerantele de executie ale
ajustajului format din lagirele S si 6 si axul 3
trebuie si fie foarte strinse. Intre lagirul de
alunecare 6 si corpul parghiei 8, este montat
un simering 9, iar intre corpul 4 si lagdrul de
alunecare 5, pe axul 3, este montat un inel 10.
Obturatorul rotativ, conform inventiei, asigura
inchiderea colectorului de admisie, in regim de
functionare la ralanti, precum si eliberarea
completd a sectiunii de curgere a amestecului
carburant, la regimul de functionare in sarcini
maxima.

De mentionat faptul ci, similar cu
carburatoarele clasice, si la carburatorul dotat
cu obturator rotativ, conform inventiei, in
planul orizontal al obturatorului, in corpul
difuzorului, trebuie si se afle cele trei orificii,
pentru ralanti, cunoscute din constructia
oricdrui carburator Carfil, precum si orificiul
de prizi, pentru preluarea depresiunii pentru
comanda avansului vacuumatic.

Revendicari

1. Obturator rotativ, utilizat la
carburatoarele motoarelor cu ardere internd, cu
aprindere prtin scinteie, caracterizat prin
aceea cd, in scopul obtinerii unui amestec
carburant omogenizat, este format din niste
piese plane (1, 2), asamblate etans intre ele,
piesa pland inferioard (2) fiind fixatd pe un ax
(3) pe un tronson cilindric care are prelucrat
un canal (a), de aductiune al combustibilului,
care comunici cu o gaurd centrald (b) si prin
aceasta cu un colector inelar (g), central, in
care este racordat un canal (e), tot in piesa
pland inferioard (2) fiind prelucrate niste
canale (c) elicoidale-radiale, dispuse uniform,
la un unghi de 40-+120° si care asigurd
emulsionarea, turbionarea, omogenizarea §i
ejectarea unui amestec carburant, prin niste
orificii (d), dispuse, fatd de verticald, la un
unghi de 25+90°, axul (3) fiind montat la o
tlansd (4).
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2. Obturator rotativ, conform reven-
dicdrii 1, caracterizat prin aceea ci, flansa
(4) are prevdzut un canal (f), care comunica cu
canalul (a) printr-o degajare (i), prin rotirea
axului (3) realizindu-se trei trepte (j, k, 1) de
deschidere a canalului (a), de aductiune a
amestecului combustibil.

6

3. Obturator rotativ, conform reven-
dicirilor 1 si 2, caracterizat prin aceea ci,
axul (3) este montat pe flansa (4) prin
intermediul unor lagire de alunecare (5, 6) si
a unui lagir de rostogolire (7), etansarea fiind
realizatd cu un simering (9) si un inel de
etansare (10).

Presedintele comisiei de examinare: ing. Vasilescu Ion

Examinator: ing. Gruia Dan
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