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Celem wynalazku niniejszego jest taki
karburator silnikéw spalinowych, ktéryby
zapewnial doskonale wyzyskanie paliwa i
umozliwial doprowadzanie do cylindra
mieszanki zawsze o najwlasciwszym sto-
sunku paliwa i powietrza,

Wynalazek dotyczy karburatoréw, za-
opatrzonych w osobny kanat powietrzny i
osobny kanal, w ktérym sie tworzy mie-
szanka pierwotna, Mieszanka ta powstaje w
znany sposéb przy przechodzeniu strumie-
nia powietrznego nad dysza pal'wcwa.
Mieszanka plynie nastepnie do kanalu
gléwnego, przez ktéry przeplywa strumiefi
powietrzny, miarkowany odpowiednim za-
worem, '

Istotna cecha wynalazku jest to, ze mie-
dzy ujsciem kanalu mieszankowego do ka-

nalu gléwnego a dysza paliwowa wstawio-
ny jest zawér, ktéry lacznie z wzmianko-
wanym zaworem powietrznym dziala w ten
sposéb, by przed dysza paliwowa, zawsze
istniata niedoprezno$é, zalezna cd nasta-
wienia obu zaworéw,

Wynalazek wyjasnia rysunek, na kto-
rym fig, 1 i 2 przedstawiajg jeden ze spo-
sobéw wykonania w dwéch prostopadtych
wzgledem siebie polozeniach, fig. 3 i 4—
odmiane wykonania wynalazku, fig. 6—je-
szcze inna forme wykonania, Fig. 1, 31 6
przedstawiaja karburator czesciowo w
przekroju. Fig. 5 przedstawia mechanizm
do ‘uruchomiania zaworéw, a fig. 7—10
rézne szczegély konstrukcyjne,

Na fig. 1 i 2 rysunku / oznacza rure ssa-
ca, 2—naczynie plywakowe, 3—kolnierz
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“do przylaczenia karburatora do rury, pro-
"andza‘c-:ef do kom, spalania, 4—zawér,
mifarkujsty ~ przeplyw powietrza przez
przewdd ssacy 1, W rurze ssacej ma ujécie
kanal 5, niezamkniety od zewnatrz, przy-
czem przeplyw powietrza przezen miarku-
je zawér 6, Wspétosiowo z kanalem 5 Jezy
rura 7 z dysza 8, przez ktora, paliwo (ben-
zyna lub podobne paliwo) wytryskuje do
kamalu 5. Wielkos¢ przeswitu w kanale 5
miarkuje cze$é 9, ktérej kanat posiada dy-
szowe zwezenie i ktéra moze byé przez
wykrecanie przesuwana w kanale 5 do we-
wnatrz lub nazewnatrz. Najmnpiejszy prze-
$wit czesci 9 znajduje sie na rysunku
wpoblizu dyszy 8. Paliwc deptywa do rury 7
kanatem 10, prowadzacym z naczynia ply-
wakowego 2 (fig. 2).

Przyrzad wedtug fig. 1 i 2 pracuje w
spos6b nastepujacy:

Przy uruchamianfu silnika powietrze
wsysane jest zaréwno przez ryrg I jak i
przez kanal 5, Powietrze wigc przechodzi
mimo dyszy 8, z ktérej wytryskuje paliwo;
paliwo to natychmiast po wyjscu z dyszy
8 miesza si¢ z powietrzem, Pierwotna ta
mieszanka spotyka sig¢ przy zbiegu rur 1 i
5 z czystem powietrzem, wsysamem przez
rurg 1, pastepuje wieo dalsze mieszanje
paliwa z powietrzem jeszcze przed wej-
Scem do komery spalania [(cylindra) silni-
ka, W celu nalezytego miarkowania ilosci
paliwa w mieszance ostatecznej zawory 4
i 6 sa zwiazane i wykonywuijg ruchy jedno-
czesnike,

Przy uruchamianiy silnikéw z powszech-
nie uzywapemj karburatorami dopltywas, jak
cgolnie wiadomo, zamale paliwa, a gdy
silnik pracuje ze zmaczna ilosciy obrotdw,
doplywa naogét zbyt wiele paliwa. By tej
wadzie zapobigc, zawér 6 ofwiera sig sto-
sunkewo wiecej od zawory 4, eo znaczy, ze
przez kanat § deplywa stosunkowo wigeej
mieszanki, niz powielrza czystego przez vi-
¥g 1. Skoro za$ silpik osiegnie wielka szyb-

kos¢, natenczas przekréj kanalu 5 wzrasta
stosunkowo wolniej od wolnego przekroju
rury 1, to zanaczy, ze powietrze czyste do-
plywa w iloéci stosunkowo wigkszej niz
mieszanka,

W wykonaniu, uwidocznionem na fig, 3
i 4, rurka paliwowa 7 i dysza 8 skierowane
s nie wzdluz kanalu 5, lecz w kierunku
prostopadtym do niego, wskutek czego
paliwo, tryskajace z dyszy 8, uderza w
$cianke czesci 9 i, dzigki temu, doktadnie
sie rozpyla. W wykonaniu na fig, 3 i 4 wi-
dagé jeszcze jeden zawér 14 w przewodzie,
przez ktéry doptywa powietrze do kanatu
5. Zaworu tego uzywa sie¢ gléwnie przy
rozruchu silnika, Aby zatem ograniczy¢
doptyw powietrza do kanatu 5, zamyka
sig prawie zypelnie Kanal powietrzny przez
ocdpowiednie przymkniecie zaworu 14,

Mechanizm do uruchamiania zaworéw
4 i 6 unaccznia fig. 5. Tarcza 15 jest wy-
posazona w szezeling wodzaca, 16, w ktérej
Slizga sie czop 17, zwigzany zapomoca
tacznikow 18 i 19 z diwigniami 20 i 21,
przymocowanemi do osi 22 i 23 zaworéow
6 i 4, Jezeli dZwignie znajduja sie w poto-
zeniu, wskazanem na fig, 5, to obydwa za-
wory sq zamkniete, Skoro czop 17 bedzie
przesunigty wdét (ma rysunku), to dZwignia
20 bedzie poczatkowo obracana o kat
wigkszy, niz diwignia 2! i w nastepstwie
zawér 6 otwierany bedzie stosunkowo
szerzej od zaworu 4. Skoro zas czop 17
slizga sie w przeciwleglej czeéci szczeliny,
to dZwignja 20 bedzie obracana o kat mniej-
szy od dZwigni 21 i zawor 4 bedzie ctwie-
rany predzej niz zawér 6, W ten sposob za-
wory otwieraja sie i zamykaja zgodnie z
zalozeniem i mieszanka jest zupelnie pra-
widtowa,

Inne yrzadzenie do uzyskamia tego sa-
mego skutku przedstawia fig 4. W urza-
dzeniu tem osie 24 ‘| 25 polaczone sq mie-
dzy soba déwigniami 26 i 27 oraz trzpien-
kism 28, kiory slizga sig w szezelinie wo-



dracej 29 diwigwi 27, Obrét camienia 27

przedstawia szczeling 29, kt6ra za posred-
nictwem trzpienia 28 wywoluje obrét ra-
mienia 26 i uruchamia zawér 6, Zatem ruch
d#wigni 27 przestawia zawor 4, Przy wia-
fciwym ksotaffcie szcrefiny 29 mechanizm
ten zapewnia ten sam skutek, co i mecha-
nizm wedtug fig, 5,

W wykonaniu wynalazku, wskazanem
na fig, 6, zawory 4 i 6 zastapione s3 jednym
zaworem 11 w postaci walca, uruchamia-
nego trzpieniem 30 i zaopatrzonego w dwa
otwory: 12, ktéry miarkuje przeswit rury
1, i otwér 13, miarkujacy przeéwit rury 5.
Wielkosé # ksztalt otworéw 12, 13 sa w
ten sposéb obliczone, ze za obrotem zawo-
ru 11 zapomocay trzpienia 30 przekroje o-
tworéw zmieniajg si¢ tak samo, jak w urza-
dzeniu wedtug fig. 4 i 5. Fig. 9 pokazuje spo-
s6b umieszczenia otworu 13 w zaworze 11.
Fig. 71 8 pokazuja w dwéch widokach
gléwnych zawér 31 z urzadzeniem, ktére
ma zastosowanie przy blegu jalowym silni-
ka, Kanat 32 faczy si¢ z kanatem 5 tak, jak
kanal zaworu 6 na fig. 1. Oprécz tego ka-
nat 32 laczy sie z kanatem 33, wychodza-
cym wprost na powietrze, Przekr6j kana-
tu 33, czyli zasilanie kamatu 32 powietrzem,
mozna miarkowaé ruchamj $ruby 34,

Wreszcie fig, 10 unaocznia pewien
szczegot zaworu 4 wedlug fig. 1 lub 3.
Scianka rury ssacej I pesiada w jednem
miejscu otwér 35, komunikujacy sie z at-
mosfera dla wzmocnienia doptywu powie-
trza do kanatu 1, skoro tego zajdzie po-
trzeba, W tym celu zawér 4 jest zaopa-
trzony w szczeling 36, taczaca przy pew-
nem polozeniu zaworu 4 kanat 35 z rura, 1.

Rzecz naturalna, ze ksztalt zawcréw i
kanatéw mozna zmieniaé, W szczegélnosci
korzystnie bedzie w przypadku fig. 6 wy-
kona¢ kanat géwny, t. j. wspélny kanat
mieszanki poczatkowej i powietrza, w po-
staci stozka, rozszerzajacego sie w kierun-
ku strumienia powietrznego, Mozna réw-

niet wepblay zawdr wykonsad tak, by dia-
wil nie powietrze lecz wczan:ke osta-
teczng, -

Kenaly i rary moina - tez -mozmiescié
wzgledem siebie w spostb inny, niz to welka-

'zam® powyiej, przyczem inne eresci kar-

buratora mozna zmienia bez wykraczania
poza ramy wynalazku,

Zastrzezenia patentowe.

1. Karburator do silnikéw spalinowych,
w ktoérym do gtéwnego kanalu, prowadza-
cego do komory spalania, wchodzi i mie-
sza si¢ z powietrzem mieszanka, utworzona
w bocznym kanale dyszowym, znamienny
tem, ze w kanale bocznym, pomiedzy jego
ujSciem i dysza paliwowa znajduje sie za-
wor, ktoérego ruchy sa uzaleznione od ru-
chéw zaworu w kanale gtéwnym,

2. Karburator wedtug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze ruchy obu zaworéw uzaleznicne
sa w ten sposob, ze przy diskiej liczbie ob-
rotow silnika, a wiec gdy rozrzedzenie pec-
wietrza w rurze ssacej jest nizsze niz przy
wielkiej liczbie obrotéw, otwarcie zaworu w
kanale dyszowym jest stosunkowo wieksze
niz otwarcie zaworu w kanale gtéwnym, a
przy duzej liczbie obrotéw stosunek ten
miedzy przekrojami sterujacemi zmienia sie.

3. Karburator wedtug zastrz, 1 i 2, zna-
mienny tem, ze kanat dyszowy i kanat
glowny sterowane sa jednym zaworem, po-
siadajacym rézne otwory dla kazdego z
kanatéw,

4, Karburator wedtug zastrz. 1—3, zna-
mienny tem, ze wspélny zawér tak jest wy-
konany, ze miarkuje przeplyw mieszanki
ostatecznej, powstalej ze strumienia po-
wietrza i strumienia mieszanki, czyli, ze
stuzy jako zawér dtawiacy mieszanke osta-
teczna.

5, Karburator wedlug zastrz, 1—4, zna-
mienny tem, ze w zaworze wspélnym ka-
nat gléwny, t. j. kanat do mieszanki poczat-



kowej i czystego powietrza, posiada ksztalt
stozka, zwezajacego sie w kierunku ruchu
strumienia powietrznego,

6. Karburator wedlug zastrz, 1—3, zna-
mienny tem, ze wspélny zawér pesiada taka
budowe, ze miarkuje doplyw powietrza
dodatkowego przez inny jeszcze kanat, o-

procz wspomnianych powyzej kanaléow do
przeptywu mieszanki poczatkowej i do
przeplywu powietrza,

Aktiebolaget Vulcanverken. *
Zastepca: M, Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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Druk L. Poguslawskiego, Warszawa.
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