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(54) Strupningsretning til & holde transport-

hastigheten av blé&seluften tilnzrmelsesvis
konstant i transportveinettet hos et rgrpost-
anlegg med forskjellig store strgmningsmot-
stander.

I rérpostteknikken blir der som blaseinnretninger ofte
anvendt turbobléasemaskiner. Disse frembringer ved hjelp av den roterede
lufts sentrifugalkraft et bestemt trekk hvis héyde blant annet er
bestemt ved blédsemaskinens omdreiningstall og diameter og den inntredenc
lufts spesifike vekt., I et transportrdrnett tilsluttet turbobléise-
maskinen bevirker dette trykk i avhengighet av stromningsmotstanden i
nettet et bestemt transportvolum, idet hastigheten av den transporterte
luft er avhengig av stdrrelsen av nettets stromningsmotstand.

Karakteristikken av en slik turboblasemaskin er vist pa
fig. 1, hvor den er betegnet med GK. p betegner trykkforskjellen over
blasemaskinen og v blaseluftens transporthastighet ved konstant
tverrsnitt av transportréret. Videre er der pad fig. 1 vist tre karak-
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teristikker Fl, F2 og F3 for et transportrérmett med innbyrdes for
skjellige strémningsmotstander. Séledes gjelder karakteristikken Fl et
transportrér med liten strémningsmotstand (kort risrlengde),. karakteri-
stikken F2 et transportrér med midlere strémningsmotstand (midlere rér-
lengde) og karakteristikken F3 et transportrér med stor strémningsmot-
stand (stor rdrlengde). TransportrérkarakteristikkeneS'skj&ringspunkter
med blésemaskinkarakteristikken betegner de respekt1ve arbeldspunkter 1,
tomlop. . ' : E
Av fig. 1 kan det utledes»af‘transporthastighéten'av blase-
luften i transportrérnett blir forskjellig nar strdémningsmotstanden
varierer. Saledes er hastigheten év'bléseluften i transportréret med
karakteristikken F3 mindre enn hastighéten av bléseluften i transport-
roret' med karakteristikken FI. Befinner der seg nd i transportréret
en rorpostboks, séa 1nntrer der ved denne et trykksprang, som pa fig. 1
er betegnet medlkp. Sprangetzﬁp ytrer seg slik at blasemasklnen ved gltt
stromningsmotstand (f.eks. F3) og gitt transporthastlghet, i eksempelet
vl, leverer et trykk redusert med dette trykksprang 8p. Belastningen
av et transportrér med roérpostbokser forer til en minskning av. stromnlngs-
hastigheten i forhold til tomlépstilstanden.  For ethvert transport-
rérnett foreligger der en nedre grense for transporthastigheten vl av -
bldseluften. Ved denne transporthastlghet skal en sikker transport av
rérpostboksene ennd vere mulig. » . : , )
HastlghetsvarlaSJoner i transportror med- varlable stromnlngs-
motstander {(Fl, F2, F3) er uheldlge, da der szrlig ved transportror med
liten strémningshastighet (F1) er fare for at der som folge av oket
hastighet av rdrpostboksene inntrer skade pd disse og dessuten en sterk
stéy. Videre er da skader p& de respektive mottagningssteder ikke ute-
lukket. .. : . .
- For nd 4 transportere rorpostbokser pa sikker og skidnsom
mate 1 transportrornettet bér det altsa tilstrebes at m1n1mumshast1gheten
vl ikke. bllr underskredet, og at en gltt makslmalhastlghet 1kke bllr
overskredet, og differansen nv mellom dlsse to grenseverlder for trans—
porthastlgheten bor samtidig vere mlnst mullg.‘ o . ,

. . Ved hJelp av kjente faste strupnlnyer er hastlghetsvarla-
sgonene nedsatt, noe som er anskuellggaort péa fig. 2.‘ Den med turbo— :
blaselnnretnlngen forbundne strupnlng gir en. sbromnihgsmotstand som
splger med voksende strpmnlngshastlghet,(\Endres.nalstromnlngsmopstanden
av et tfanSportrérnett'bak struphingen fra lavere til hdyere verdier,
s4 inntrer den ulempe at rﬁrpostbokser‘bare kan transporteres ved liten

.str¢mningsmotstand i transportrgret - Fl - dvs. &ed kort transportrgr-

lengde. Med transportrgr med stgrre strgmningsmotstander - F3 -~ dvs.
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“ved st¢rreVtranspprtr¢rlengde, blir den minimumshastighet vl som .skal
til for transport av rérpostboksen, underskredet, noe som ogsd kan
utledes av fig. 2. Ved transportrgr hvis effektive lengder svinger
mellom lave og hdye vérdier,‘er en bokstransport derfor bare mulig ved
smid transportrgrlengder. _ o

- Foruten turbobldsemaskiner er der ogsd kjent bldseinnret-
ninger som arbeider med Stabilt transportvolum Slike bléséinnretninger
transporterer t11nermelsesv1s uavhenglg av trykket et bestemt volum,
idet de suger luften inn i kammeret mlnsker kammervolumet og blédser
ddlkomprlmerte luft ut. Ved hJelp av blaselnnretnlnger med volumstabil
karakterlstlkk kan man rlktlgnok oppna en t11narme1sesv1o konstant tran-
sporthastlghet av bl&seluften uavhenglg av str¢mn1ngsmotstanden iet
transportr¢rnett bak blédseinnretningen. Men. dlsse ‘bléseinnretninger
viser seg i mange tllfelle ugunstige pa grunn av sine store fremstillings
omkostnlnger og pa grunn av stdy. .

Oppflnnelsen angér en strupnlng51nnretn1ng til & holde has-
tigheten av transportluften tilnazrmelsesvis konstant i et rgrpostanlegg
som har forskjellig store strgmningsmotstander betinget ved innbyrdes
forskjellige transportstrekninger, og hvor der i en gjennomslipnings-
dpning hos strupnlng51nnretn1ngen griper inn et innstillingsorgan som
forskyves direkte ved hjelp av transportluften. Ifglge oppfinnelsen er
strupnlng51nnretn1ngen‘karakterlsert ved at innstillingsorganet er ut-
fgrt i form av et udelt eller flerdelt stivt spjeld som mot kraften av
fjerelementer kan svinges i omr&det mellom to‘endestillinger, at projek-
sjonen av en.stillingsvektor‘rettet fra dreiepunktet til den frie ende
av spjeldet p8 rgrstykkets lengdeakse er rettet motsatt transportluftens
strgmningsretning, og at spjeldet og gjennomslipningsépningen er avpasset
slik i forhold til hverandre med hensyn til form og dimensjoner at der
selv ved den enaestilling av spjeldet som er .gitt ved hdy transportluft-
hastighet, gjenstir en minimumsapning for gjennomslipning av transport-
luften.

'Fra tysk patentskrift nr. 729 924 er der allerede kjent en

o

strupningsinnretning som tjener til & holde hastigheten av transport-
luften tilnzrmelsesvis konstant i et rgrpostanlegg, og i hvis gjennom-
slipningsépning der griper inn et innstillingsorgan som :forskyves direkte
av transportluften. .I dette tilfelle er strupningsinnrethingen innbygget
i et rgrstykke som har utvidet tverrsnitt i forhold til transportrgret,
og som danner gjennomslipningsdpningen ved hjelp av en eller flere para-
bolske innsnevringer, mens innstillingsorganet er realisert i form av

en strgmlinjekropp som holdes ettergivende ved hjelp av en fjzr.
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Med hensyn tll konstruktlve fordeler av strupningsinnret-

ningen ifdlge oppfinnelsen i forhold til’ den kjerte kan det fastslés

at de parabolské innsnevringer og rotasjonssymmetriske strémlinje-
kropper som forekommer ved densistﬁevnte, bare med forholdsvis store
omkostninger lar seg realisere produksjonsteknisk, og dessuten at det
utvidede tverrsnitt av det rorstykke som er forsynt med drivluftregu-
latoren, blir a4 regne som et forstyrrende trekk, da det nédvendiggjoér

en stoérre luftfordeler og dessuten i tillegg til de ellers vanlige luft-
tilférselsror krever et ytterligere utgangsmateriale, nemlig rdér ved
utvidet tverrsnitt, som md vere avskrénet konisk resp. utformet parabalsk

Som en i funksjonell henseende tyngende ulempe mé& det anses
at stromlinjekroppen, nar der opptrer en hdy transportlufthastighet,
pa grunn av de héye dynamiske trekk som s& inntrer, kan bli trukket
fullstendig inn i den parabolske innsnevring, s lar den seg ikke
lenger 1lose fra denne stilling sSelv om transportlufthastigheten minskes
betraktelig, da det som da blir bestemmende for en bevegelse av legemet,
bare blir det statiske trykk, som ved rérpostanlegget som regel utgjor
det flerdobbelte av det dynamiske. For et transportrorlop tilsluttet
den slik driviuftregualtor ville anlegget férst. igjen kunne gjdres
driftsdyktig ved at blaseinnretningen ble fullstendig frakoblet s& der
ikke lenger ville angripe noen trykkdiffefahse pé strémlinjekroppen.

En slik frakobling av bléseinnretningen for l&sning av den beskrevne
ladsning er imidlertid ytterst forstyrrende og unciertiden til og med
unulig under driften av et rdrpostanlegg.

Teoretisk er det nu fullt ut tenkelig, at man ved passende
dimensjonering av fjeren som angriper pa strbmlinjekrdppen, kunne
skaffe en slik forspenning at det selv ved de'héyeste opptredende
transportlufthastigheter ikke ville vere mulig for,strdmlinjekroppen
& tre helt inn i den parabolske innsnevring. Men det ville bety en
betraktelig forringelse av strupningsinnretningens folsomhet, si den i
og for seg tilstrevede regulering av transportluften med hensyn til
hastighet. bare kunne finne sted i ufullkommen grad.

Problemet med forstyrrende'virkninger av det 1 anlegget
herskende statiske trykk spiller ogsd en rolle ved en ytterligere
strupningsinnretning, som er kjent fra tysk patentskrlft nr. 913.519, og
i hvis gjennomslipningsdpning- der- likeledes griper inn et 1nnst1111ngs—
organ som forskyves direkte ved hjelp av transportluften.

I dette kjente tilfelle har strupningsxnnretnlngen'et ’ 4
dobbeltstempel som griper inn i gjennomslipningséipningen, og som pd den
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ene side er utsatt for strémningstrykket og péd den annen side for det
statlske trykk i lufttilslutningsledningen. Konstruktivt blir disse
krlterler reallsert ved at et ror _som forer til den ene side av dobbelt-
_stempelet, stoter butt mot 1nnerveggen av 1ufttllslutnlngslednlngen,
mens det ror som férer tll den annen side av dobbeltstempelet, gar
gJennom lufttllslutnlngens rorvegg og der er boyet OPPy s& dens munnlng
med sitt apnlngstverrsnltt fullt ut motsetter seg transportluftstrommen
i lufttllslutnlngslednlngen. Det 51stnevnte ror opptar saledes trans-
portluftstrommens stromnlngstrykk, som setter seg sammen av det statlske
trykk og hastlghetstrykket, mens. det ror. som forer 1nn tll rorveggen,
tvungent star under det statlske trykk som hersker i lufttilslutnlngs-
lednlngen._ Dobbletstempelet star saledes under. v1rkn1ngen av differ-
ansen av dlsse to trykk, altsa det med transportlufthastlgheten propor-
sjonale hastlghetstrykk.‘

Denne temmellg kompllserte form for ellmlnasgon av det 7
‘statlske trykk er - som allerede omtalt ovenfor- nodvendlg for & unnga
en 1nnflydelse av den statlske trykkdlfferanse som forellgger pé& inn-
retnlngen i lukket tilstand av gJennomsl1pn1ngsapn1ngen. Denne form
for driviuft- regulerlng51nnretn1ng innebzrer imidlertid i konstruktiv
henseende en del ulemper, som der v1l bli gétt inn pad i det folgende.

_ For det férste ma der stilles to innbyrdes motstridende
krav til dobbeltstempelet. For det bor for & fylle sin tiltenkte opp-
gave vzre mest mulig lett tilgjengelig, men mé& ogsé for & forhindre en
utligning av det statiske trykk forbi dobbeltstempelet vere innfort
med god tetning i et passende rdérkammer, noe som bare med store om-
kostninger lar seg realisere konstruktivt. Videre er selve anvendelsen
av et dobbeltstempel i og for seg lite gunstlg, da den forutsetter en
rettlinjet forlng, der som bekjent er den form for forlng som faller
mest kostbar og er vanskellgst a4 beherske. Meget gunstigere vil det
f.eks, vere & anvende en drelelagrlng for den bevegelige del av en slik
strupningsinnretning, noe som imidlertid pa grunn av det valgte kon-
struksjonsprinsipp ikke lar seg gjennomfére. _

Dessuten har drivluft-reguleringsinnretningen betydelig
stérre dimensjoner sammenholdt med tverrsnittet avlufttilstromnings-
ledningen, s& det f.eks. ikke er.mulig 4 fa plass til hele drivluft-
‘reguleringsinnretningen innenfor lufttilslutningsledningens tverrsnitt.
For en slik minskning-av drivluftfreguleringsinnretnihgensAdimehsjoner
ville fére'pil sd stor systemmopsténd (strémningsmotstand) . av innret-
ninéen at luftreguleringen vanskelig kunne fylle sin oppgéve med til-
fredsstillende resultat. - h
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Samtllge anfdrte vanskellgheter og konstruktive ulemper
blir ved strupnlng31nnretn1ngen 1folge @ppflnnelsen unngatt ved at der
som 1nnstllllngsorgan benyttes et stivt spJeld som kan sv1nges mellom
to’ endestllllnger. Anvendelsen av et s& enkelt konstruktlvt element
.til 1l6sning av den oppgave som llgger til grunn for oppfinnelsen, blir
i den forbindelse pa,overraskende enkel mate mulig ved at spjeldet og
gjennomslipningsépningeﬂ er stik avpasset i forhold til hverandre med
hensyn til dimensjoner og konturer at der selv Véd den endestilling
av spjeldet som er gitt ved hoy transportlufthastighet, gjenstar en
minimumsépning for gjennomslipning av transportluften. Med andre ord
betyr dette at en forstyrrende innvirkning av det i anlegget herskende
trykk péa strupningsinnretnihgen er forebygget ved tilstedevarelsen av
en minimums—gjenhdmélipningsépning som gjenstir selv ved stoérste
transportlufthastighet, og hele strupningsinnretningen dermed kan real-
iseres konstruktlvt pa enklest tenkellg mate. " , )

Spesielt gjor den ved spjeldets form og dimensjoner og ved
de stadig foreliggende ggennomsllpnlngsapnlnger betingede lave system-
motstand av den samlede strupningsinnretning det mulig & innfdye dennes
flukt med en lufttilslutningsledning noe som savel i produksjonsmessig
og montasjetekhisk som i visuell henseende blir & anse som serlig for-
delaktig.

Hvis spjeldene i anlegg mot anslagsdelene slutter tett mot
transportrérveggen, forsynes hensiktsmessig selve spjeldene med &pningey
som da tjener som minimumsépninger for gjennomslipning av bl&seluften.

' Anvendes derimot spjeld uten &pninger, s& blir de & dimen-
sjonere slik at der nar spjeldenever tvunget mot anslagsdelene, levnes
en minimumséapning for gjennomslipning av blédseluften mellom anslags—
delene og transportrdrveggen. Det er ogsd mulig & gjére minimums-
gjennomslipningsépningene innstillbare. I henhold til en videre ut-
.v1kllng av oppfinnelsen er anslagsdelene for spjeldene utfért ringformet.

"Ved udelte spJeld er det hen51ktsme531g 4 utfore disse
sirkelformet og anordne dem konsentrisk i transportréret, samtidig som
den del av de respektlve spJeld som beflnner seg 1 omradet for svinge-
aksen, er boyellg.

" 'Fra ‘de britiske patentskrift nr. 777.147 og 978. 003 er der
kjent vtterligere strupnlng51nnretn1nger som llkeledes 18ser den oppgave
4 holde et stromnlngsmedlum tilnarmelsesvis konstant med hensyn tll
hastlghet, men disse 1nnledn1nger har den ulempe at de’ omfatter flek31bw
1nnst1111ngsorganer. Da fleks&ible maperialer som f.eks..termoplast og

gummi er utsatt for eldefenomener, mé der under drift av étrupnihgs_
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innretningene gjeﬁnom lengefe tidsrom regnes med endringer i de rele-
vante &fifﬁspéfaméﬁre og dermed tied avvikelser fra opprinnelig innstilte
onskede reguleringskarakteristikker. Videre har slike materialer i
kvaliteter som fofekbmmer'i'Handelen, betraktelige toleranser med

hensyn til egenskaper som er Viktige‘hér"det gjelder anvendelse i
stfﬁpningsihnretningér“av den foreliggende art, f.eks. med hensyn til
hardhet, 'si det i praksis blir meget vanskelig & realisere de fleksible
innstillingsorganer p4 upaklagelig mite.

Slike har vanskeligheter nir det.gjelder toleranser resp.
elde, opptrer ikke ved strupningsinnretningen ifélge oppfinnelsen, da
denne har stive spjeld forbundet med fjzrer, som er meget lettere til-
gjengelige for en eksakt beregning enn de fleksible innstillingsorganer
ved de to kjente strupningsinnretninger. )

. Et utférelseseksempel pa strupningsinnretningen savel som
to anvendelsestilfeller for denne er anskueliggjort pa fig. 3 - R

Fig. 3 og 4 viser strupningsinnretningen skjematisk i
henholdsvis aksialsnitt og oppriss.

’ Fig. 5 viser skjematisk karakteristikken for strupnings-
innretningen if6lge oppfinnelsen.

Fig. 6 viser foruten den opprinnelige karakteristikk for
blésemaskinen en karakteristikk som er redusert takket vere oppfinnelsen.

Fig. 7 anskueliggjor anvendelsen av strupningsinnretﬁingen
ved rorpostanlegg for toveisdrift med fire rérpoststasjoner som etter
valg kan benyttes som mellomstasjoner, sendestasjoner eller mottagnings-
stasjoner, og som under mottagning er forbundet med den ytre luft.

Fig. 8 viser en ytterligere anvendelse av strupningsinn-
retningen ifélge oppfinnelsen.

P4 fig. 3 er der vist en ringformet anslagsdel 2 som er
anbragt i et rérstykke 1 og plasert konsentrisk med dettes akse. Mellom
anslagsdelen 2 og transportrdrveggen av rérstykket 1 er det levnet en
likeledes ringformet omldpende minimumsépning 3 for gjennomslipning av
luften. Loddrett pd lengdeaksen for rérstykket 1 er der anordnet en
aksel 4 som skjzrer denne akse og med sine ender er festet pa anslags-
delen 2. Et spjeld 5 av udelt, sirkelrund utférelse er anordnet sving-
bart om akselen 4. Et parti 6 av spjeldet 5 i omradet for akselen 4 er
utfért fleksibelt; mens de to spjeldhalvdeler 7 og 8 er stive. Ved de
frie ender av spjeldhalvdelene 7 og 8 angriper skruefjerer 9 og 10 som
med sine fra spjeldhalvdelene 7 og 8 bortvendte ender er festet til en
bolt 11 anbragt i rérstykket 1. I utgangsstilling er spjeldet 5 svunget
til &pen stilling av skruefjerene 9 og 10.
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. Nar blaseluften settes pd i pilens. retning, blir de to
.halvdeler [ og 8 av spgeldet 5 ved avtagende stromnlngsmotstand av et
transportror bak strupnlngSlnnretnlngen svunget i retning mot anslags—
delen 2 til en punktert 1nntegnet stilling mot v1rkn1ngen av skrue-
fjerene 9 og lO, da blaselnnretnlngens transporthastlghet tiltar ved
avtagende_stromnlngsmotstand¢ Fra og ‘med en bestemt verdi av transport-
hastigheten er spjeidet 5 lukket. For gJennomsllpnlng av bléseluften
blir da bare minimumséapningen 3 tilbake. Ved c¢kning av transportrérets
stromnlngsmotstand blir blaseluftens transporthastlghet minsket. Under
minsknlng av transporthastlgheuen svinger halvcelene 7. og 8 av spjeldet
51 retnlng mot utgangsstillingen, idet stillingen av spjeldet 5
avhenger av den verdi. bldseluftens transportha,tlghet til enhver tld har,

Fig. 5 viser foruten karakterlsblk}en GK for turboblése-
masklnen ong karakterlstlkken DRX for den strupnlngSlnnretnlng som
er vist pa fig. 3 og 4. Ved lave transporthas11gheter av blaseluften
er trykkfallet ved strupnlng51nnretn1ngen forholdsv1s llte. Ved til-
tagende transporthastlghet v stiger strupnlngSLnnretnlngens stromnlngs—
motstand ved at halvdelene 7 og 8 av spjeldet 5 beveger seg i lukkende
retning. I lukket stilling av spgeldet 5 virker den stromningsmotstand
av strupningsinnretningen DR som er. gitt ved d@n mlnlmale gJennomsllp—
ﬂnlnngpnlng 3. Ved minskning av blaseluftens atromnlngshastlghet
(f.eks. ved oknlng av stromnlngsmotstanden av transportroret bak

' strupnlngsinnretnlng) forloper dennes karakteristikk under apning av
spjeldet 5 pa tilsvarende mdte, dog slik at de1 tllnmrmelsesv1s kon-
sLanue transporthastlghet av blaseluften er mlndre under apnlngsbevegel-
sen enn under lukkebegelsen av spgeldet 5 Der fprellgger saledes en
hysterese. I

o Pa fig. 6 kan man se den reduserte bldsemasklnkarakterlstlkk
.GKred som fremkommer ved subtraksgon av. strupnlng51nnretn1ngens karak—
Lerlstlkk fra blasemasklnens. Man fdr saledes i den fallende del av
} den reduserte blaSemasklnkarakterlstlkk GKred tllnmrmelsesv1s karak-
terlstlkken for en bldselnnretnlng med volumstabll v1rkemate. Dette
_medforer den fordel at blaseluftens transvorthastlghet ved transport-
rér av forskJelllg lengde og dermed forskJelllg stromnlngsmotstand
,tbare forandrer seg 1nnenfor snevre grenser 1nnen et relatlvt stort
‘lengdeomrade. De motstandskarakterlstlkker Fl, F3 som er 1nntegnet pa
‘flg. 6,‘er tllordnet de transportroravsnltt 21, 23 som er v1st pa'
“flg.,{{
4 ' RorpoststaSJonene Rl, R2, R3, R4 pa flg. 7 er i sine res-
pektlve mottagnlngstllstander forbundet med uteluften. Ved hver ende
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av transportréret F er der tllsluttet en strupningsinnretning DR og en
bldsemaskin GT. Det skal antas at der til rérpoststasjonene R2, R3,
R4 etter. tur skal sendes en og en rérpostboks fra stasjonene Rl. Fra
férst av er stasgonen R2 forbundet med uteluften. Da er stromnings- .
motstanden av transportrdravsnittet med lengde 1 virksom. Som fdlge
av den relativt lille motstand av dette réravsnitt svinger halvdelene
7 og 8 av spjeldet 5 fra sin f.eks. skranende hvilestilling til lukke-
stilling mot anslagsdelen 2. Den ved minimumsipningen 3 batingede
strémningsmotstand av strupnlng51nnretn1ngen DR virker derfor redu-
serende p& hastigheten av luftpostboksen. '

‘Anvendes rorpoststasgonen R4 som mottagerétasjon, komher’
transportréret F til.virkning med sih samlede lengde £3. Da stromnings
motstanden R3 i dette tilfelle er Sket ytterligere, er strbmnihgsmot-
standen av strupningsinnretningen IR minsket tilsvarende. Qtrémnings-
motstanden av bladseluften er derfor tilnzrmelsesvis like stor som i
det férstnevnte tilfelle (rérpoststasjon R2).

Fig. & viser et ytterligere anvendelseseksempel for‘strup—
ningsinnretningen iftlge oppfinnelsen i-et anlegg med flere rdr. Fra
en turboblisemaskin GT grener der seg tre' transportrér FL, F2, F3, og
langs disse er der plasert rorpoststasjoner henholdsvis R13, til R33,
R12 til R42,°R11 til -R21, ‘som-etter valg kan tjene som mellom-, sende-
eller mottagningsstasjoner. Samtidig er tranépOrtrérené forskjellig ' _
lange. Ved begynnelsen av ‘hvert transpb?tréf‘?f, T2, T3 er der anordnet
en strupningsinnretning DR1, DR2 resp. DR3 av den‘ovenfor beskrevne
art. Ved hjelp av strupningsinnretningene DR1l, DR2, Dr3 oppnér man
at der i hvert transportrér Fl, F2 resp. F3 pa grunn av strupevirkningen
stiller seg inn-i omtrent samme stromningshastighet for bléseluften.

Er rdrpoststasjonene under bruk som mottagerstaéjoner forbundet med
uteluften, s& fremkommer der, alt etter hvilken -av mottagerstasjoneng

i et transportrdér Fl, F2 eller F3 der benyttes, forskjellig store '
strémﬁingsmotstander*i.Vedkommende-transportrér. Disse variasjoner i
strémningsmotstandene blir kompensert wved hjelp av strupningsinnretningen
for vedkommende transportrdr, sid summen av strémningsmotstandene av hver
strupningsinnretning og det-respektive tilhdrende . transportror blir
tilnermelsesvis konstant og den samme overalt.

Er rérpoststasjonene lukket ‘lufttett under bruk som mot-
tagningsstasjoner, sd opptrer der bare variasjoner i :strémningsmot- ‘

- standene av de enkelte transportrdr som félge av forskJelllg belastning
med rdrpostbokser, varlaSJoner som kompenseres av strupnlnr51nnretn1ngaa

" Istedenfor turbobléisemaskinen GT kan man i flerrdrsanlegget lmldlertld
gsé anvende en blaselnnretnlng med volumstabil v1rkemate.

3
i
!
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Patentkrav:

e

1. Strupningsinnretning til a holdé transportlufthastigheten til-
nermelsesvis konstant i et rorpostanlegg som har forskjellig store
strgmningsmotstander betinget ved innbyrdes forskjellige transport-
strekninger, .og hvor der i en gjennomslipningsdpning i strupningsinn-
retningen griper inn et'innstillingsorgan som kan forskyves direkte
ved hjelp av transportluften, k arak teriserxrt ved at inn-
stillingsorganet er utfgrt i form av et udelt eller flerdelt stivt
spjeld som mot kraften av fjazrelementer kan svinges i omrddet mellom
to endestillinger, at projeksjonen av en stillingsvektor rettet fra
dreiepunktet til den frie ende av spjeldet pd reérstykkets lengdeakse
er rettet motsatt transportluftens strgmningsretning, og at spjeldet
og gjennomslipningsipningen er avpasset slik i forhold til hverandre
med hensyn til form og dimensjoner at der selv ved den endestilling

av spjeldet som er gitt ved h@y transportlufthastighet, gjenstdr en
minimumsdpning for gjennomslipning av transportluften.

2, Strupningsinnretning som angitt i kravl, karakteri-

s e r t ved at hvert delspjeld ved spjeld av todelt: utf¢relse, er ut-
f¢rt sirkelformet og med samme stgrrelse.

3. Strupningsinnretning som angitt i krav 2, krarak ter.i-

s e r t ved at fjarelementene (9, 10) angriper pd de frie ender av
delspjeldene (5). - o e Lo oo N
4. Strupn1n951nnretn1ng 'som angitt i et av kravene 1 -.3, k ar a k -
terisert ved at spjeldenes (5) endestillinger er definert ved. .
anslagsdeler (2) pé transportrgret (1). . :

5. Strupningsinnretning som angltt i et av kravene l -4, karak -
teriser t ved athspjeldene har apninger .som ndr spjeldene er
svunget mot anslagsdelene .og lukker mot transportveggen,. tjener som .
minimumsdpninger for.gjennomslipning.av transportluften. e

6. ., Strupningsinnretning som angitt i et av kravene 1 - 4, k:a rak -
te,risert ved at dimensjonene av-spjeldene (5),; 'ndr disse ‘er -
uten &pninger, er tilmdlt slik.at. den minimale gjennomslipnings&pning
(3) nadr spjeldene .(5) er svunget mot anslagsdelene (2) fremkommer
mellom anslagsdelene. - . . . - . et el e BT e
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7. Strupningsinnretning som angitt i krav 5 eller 6, k a r a k -
terilsert ved at de minimale gjennomslipningsadpninger er inn-
stiilbare.

8. Strupningsinnretning som angitt i et av kravene 5 - 7, k a r a k -
terilsert ved at anslagsdelene (2) for spjeldene (5) er utfgrt
ringformet. "

9. Strupningsinnretning som angitt i et av kravene 1 - 4, k a r a k -
terisert ved at spjeldene (5) er utfgrt sirkelformet og an-
ordnet konsentrisk i transportrgret (1), samtidig som den del (6) av

det ubrukte spjeld (5) som befinner seg i omrddet for svingeaksen (4),
er bgyelig.

(56) Anforte publikasjoner:
Svensk patent nr. 163032 (36 4 : 3/10)
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Fig.3
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| Fig.7
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