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Znane są niskoprężne silniki spalino¬
we, w których stan sprężenia mieszanki po
przekroczeniu odkorbowego martwego
punktu przez tłok roboczy zostaje utrzy¬
many na danej wysokości, lub też spotęgo¬
wany zapomocą drugiego pomocniczego
tłoka. W silnikach tych tłok główny wy¬
przedza tłok pomocniczy, tak że zapłon
mieszanki może być wywoływany przy
najdogodniejszem położeniu korby tłoka
roboczego względem wykorbienia wału
główasgo i przy możliwie wiełkiem sprę-

Wynałazek polega na tern, że tłok po-
nsosniczy, wewnątrz którego porusza się
Usk główny, wykonany jest w kształcie o-

twartej rury, której powierzchnia czynna
ma w przybliżeniu tę samą wielkość, jak
powierzchnia czynna tłoka głównego, zaś
skok tłoka pomocniczego jest znacznie
niniejszy, aniżeli skok tłoka głównego. Ta¬
kie tłoki pomocnicze, wykonane w powy¬
żej opisany sposób, są ogólnie znane. Przez
zastosowanie do danego rodzaju silnika
tłoka powyższej budowy, silnik posiada tę
zaletę, że tłok pomocniczy dzięki wtłacza*
niu części sprężonej mieszanki ku środkowi
komory spalania, potęguje jeszcze skłóce¬
nie składników mieszanki.
Na ryatmku przedstawiony jest

przykład wykonania przadmiota
lazku.



Fig. 1 przedstawia pionowy przekrój
silnika spalinowego wzdłuż osi cylindra,
prostopadle do wału korbowego.
Fig. 2 przedstawia pionowy przekrój

części silnika wzdłuż osi wału korbowego.
W głowicy 2 cylindra / umieszczone są,

jak zwykle, zawór wlotowy 5, zawór wy¬
lotowy 6 i świeca zapłonowa 7. Cylinder /
osadzony jest na karterze 3, mieszczącym
wał korbowy 4, a wykorbienie 10 tego wa¬
łu 4 połączone jest z głównym tłokiem 8
zapomocą korbowodu 9. Tłok główny poru¬
sza się wewnątrz tłoka pomocniczego //,
mającego kształt otwartej z obydwu koń¬
ców rury, której czołowa powierzchnia
czynna równa jest w przybliżeniu po¬
wierzchni czynnej tłoka głównego 8. Tłok
pomocniczy // otrzymuje napęd zapomocą
dwóch drążków 12 mimośrodu 14, przy-
czem ramię mimośrodowości opóźnione jest
względem osi ramienia korby 10 o 90°. W
celu uniemożliwienia obracania się tłoka
pomocniczego w cylindrze tłok ten posia¬
da w dolnym swym końcu na zewnętrznej
powierzchni rowki 18, w których znajdują
się sprężynujące prowadnice 19. Poza tern
na bocznej powierzchni tłoka pomocnicze¬
go 11 znajdują się żebra 17' przebiegające
linią śrubową, które spełniają zadanie pro¬
wadnic tłoka, a równocześnie tworzą ko¬
morę chłodzącą /5. do której doprowadza¬
ne są środki chłodzące przez otwór wloto¬
wy 16, a usuwane przez otwór wyloto¬
wy 17.

Sposób działania silnika jest następu¬
jący.
Podczas suwu sprężania tłok główny 8

porusza się do góry i w drugiej połowie je¬
go suwu, wskutek przestawienia ramion
korb tłoków głównego i pomocniczego o
90°, porusza się za nim również do góry
tłok pomocniczy //. Z chwilą gdy tłok
główny dojdzie do swego górnego, odkor-
bowego martwego punktu, powierzchnia
czynna tłoka pomocniczego znajduje się w
przybliżeniu na tym samym poziomie, co i

powierzchnia czynna tłoka 8. Przy po¬
wrotnym ruchu tłoka 8 ku dołowi, tłok po¬
mocniczy wskutek przestawienia korb oby¬
dwu tłoków podnosi się jeszcze w cylin¬
drze / W dalszym ciągu do góry, wtłacza¬
jąc część mieszanki, znajdującej się w ko¬
morze spalania, do jej środka, wskutek
czego przed samym zapłonem mieszanka
zostaje mocno skłócona.
Takie ustosunkowanie wymiarów tło¬

ków okazało się w praktyce specjalnie ko¬
rzystne, podnosząc skutek działania silni¬
ka. Obie czynne powierzchnie: powierzch¬
nia czynna tłoka głównego 8 i powierzch¬
nia czynna tłoka pomocniczego //, są w
przybliżeniu jednakowo duże, podczas gdy
skok tłoka pomocniczego jest nieco mniej¬
szy, aniżeli jedna czwarta skoku tłoka
głównego. Również i kąt opóźnienia mimo¬
środu względem korby tłoka głównego,
dzięki któremu tłok pomocniczy // opóź¬
nia się względem tłoka 8. może być zmie¬
niany w pewnych granicach, co nie wpły¬
wa na zmianę istoty wynalazku. Stosując
dłuższe lub krótsze drążki w mimośrodzie
lub też zmieniając punkt zamocowania
tych ostatnich na tłoku pomocniczym,
można dostosowywać jego ustawienie w
odniesieniu do tłoka głównego w dowol¬
nych pożądanych stosunkach.

Zastrzeżenie patentowe.

Niskoprężny silnik spalinowy, w któ-
. rym po skończonym suwie sprężania stan
sprężenia mieszanki, po przejściu przez
tłok główny jego górnego odkoibowego
martwego punktu, utrzymywany jest w
stałej wielkości, lub nawet spotęgowany
zapomocą tłoka pomocniczego opóźnione¬
go w swych suwach względem suwów tło¬
ka głównego i posiadającego mniejszy
skok od skoku tłoka głównego, znamiemy
tern, że tłok pomocniczy (11), wmwmĘ/tn
którego porusza się tłok główmy ft£ wy*
-konany jest w kształcie otwartej z ohyd**;
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koóców rui*?, perascająctj się w cylindrze
roboczym (1), której czynna czołowa po¬
wierzchnia prawie równa jest powierzchni
czynnej tłoka głównego (8), tak, że przez
przetłaczanie tłokiem pomocniczym (U)
części sprężonej mieszanki do irodka ko¬
mory spalania, tłok pomocniczy potęguje

jeszcze skłócenie
przed zapłonem.

składników mieszanki

Martin Motors, Incorporated
Zastępca: I. Myszczyfaki,
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