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Zavizeni k odvadéni spalin, vychdzejicich ze spalovacich motora

Oblast techniky

Vynalez se tyk4 zafizeni k odvadéni spalin, vychazejicich ze spalovacich motorii, které ma
spojovaci desku, pfirubou napojitelnou na blok motoru, ve které je upraveno v&tSi mnoZstvi
prevadécich otvorti pro spaliny, které wsti do relativné navzajem piemistitelné do sebe vedenych
vyfukovych kanald, které jsou technikou svafovani spojeny se spojovaci deskou, v niZ je upraven
i kanal pro recirkulaci spalin a/nebo ptivadéni sekundarniho vzduchu.

Dosavadni stav techniky

Takové zafizeni ma spojovaci desku, kterd miZe byt zhotovena nebo vykonéana z ocelolitiny.
Tato spojovaci deska se uvolnitelné pfirubou napojuje na blok motoru. Na druhé stran€ nese
spojovaci deska navzajem spojené zakiivené vyfukové kanaly, které vedou plyn a které jsou na
spojovaci desku navafeny.

Kromé toho je zndmo upravit v takové spojovaci desce kandly pro recirkulaci spalin a/nebo
pfivadéni sekundarniho vzduchu.

Nezavisle na tom, zda je spojovaci deska odlita nebo vykonana, se musi v mnoha oblastech
mechanicky dohotovit. Tak vyZaduje napfiklad sestaveni vyfukovych kanalii se spojovaci deskou
presna usazeni. Kanaly pro recirkulaci spalin a/nebo pfivadéni sekundarniho vzduchu musi byt
také zapracovany do spojovaci desky. V3echna tato opatieni vyZaduji nikladné dohotoveni, a sice
jak co se tyka &asového, tak strojniho faktoru. Kromé toho je dano, Ze je jak odlita, tak i vyko-
vanid spojovaci deska pouze obtizn& svafitelna a pak se, pfedevSsim ve svarovém spojeni
s vyfukovymi kanaly, asto jiz nedosahuji technicky vyZadované pevnostni vlastnosti.

DE 42 14 796 A1 uveiejiiuje sbérad vyfukovych plyni pro spalovaci motory se zafizenim sekun-
darniho vzduchu k rychlému zahftati systému katalyzitord spalin. Do pfiruby motoru sbérace
vyfukovych plynii je zalita alespofi jedna z koncové strany uzaviend ocelova trubka, kterd je
kanaly, umisténymi do litého materialu pfiruby motoru, spojena s piivddénim vzduchu a rozdélo-
vanim vzduchu. Vyhodné se kanaly zhotovuji vrtanim.

DE 100 09 389 Al se zabyva hybridnim rozvadétem spalin pro spalovaci motory. Tento hybridni

rozvadé¢ spalin ma jednodilné duté t&leso, které ma vétsi mnozstvi integralnich vstupnich tseki,
které jsou svafeny s navzajem oddélenymi vstupnimi pfirubami.

Podstata vynalezu

Zakladem vyndlezu je vychazejic ze stavu techniky ukol vytvofit zafizeni k odvadéni spalin,
vychéazejicich ze spalovacich motori, které je pfesné zhotovitelné a piesto nevyzaduje vysoké
vyrobni naklady.

Tento tkol se fedi zafizenim k odvadéni spalin, vychazejicich ze spalovacich motort, které ma
spojovaci desku, ptirubou napojitelnou na blok motoru, ve které je upraveno veétSsi mnozstvi
prevadécich otvorl pro spaliny, které usti do relativné navzajem piemistitelné do sebe vedenych
vyfukovych kanalii, které jsou technikou svafovani spojeny se spojovaci deskou, jakoZ je v ni
upraven i kanal pro recirkulaci spalin a/nebo pfivadéni sekundarniho vzduchu. Podle vynalezu je
kanal vytvoien drazkovity a spojovaci deska je vytvotrena z kovového prasku, zalisované pod
vysokym tlakem do formy a nasledné Zihaného.
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Jako kovovy prasek se pouziva predevsim ocelovy prasek. Zalisuje-li se takovy kovovy prasek do
formy, definujici spojovaci desku, a sice pfiblizné pod tlakem 650 N/mm’, miZe se geometrie
spojovaci desky presné urcit tak, Ze jiz nejsou potieba dokoncovaci prace. Pokud se spojovaci
deska nasledné ziha pfi teploté pfiblizné 1400 °C, ziskdva kovovy praSek zakladni pevnost, ktera
se do znatné miry shoduje se zakladni pevnosti vychoziho materialu, tedy materialu kovového
prasku.

S vynalezem je spojena velka vyhoda, Ze se mohou bez dalSiho piesné zhotovovat také pomérné
komplikované geometrie, predev§im pfi umist'ovani draZkovitych kanali pro recirkulaci spalin
a/nebo pfivadéni sekundarniho vzduchu. Tvarova rozmanitost takové spojovaci desky je tedy
vysoka. Déle se miZe levné vyrabét, protoZe nejsou po lisovani a Zihani potfebna doplitkova
mechanicka zpracovani. Dale ma spojovaci deska velmi dobrou svafitelnost, takZe jeji spojeni
s vyfukovymi kanaly, vedenymi navzajem relativn¢ premistitelné do sebe, zaruduje technicky
vyZadované pevnostni vlastnosti.

Ptehled obrazki na vvkresech

Vynalez bude bliZe vysvétlen prostiednictvim konkrétnich pfikladd provedeni, zndzornénych na
vykresech, na kterych pfedstavuje

obr.1  zafizeni k odvadéni spalin v pohledu shora,
obr.2  horizontalni podélny fez zafizeni z obr. 1,

obr.3  vertikdlni podélny fez zobrazenim zobr. 2 podél roviny III-II, vidéno ve sméru
Sipky Illa, a

obr.4  prifez zobrazenim z obr. 3 podél roviny IV-IV, vidéno ve sméru Sipky IVa.

Piiklady provedeni vynalezu

Na obr. 1 aZ 3 je znazornéno zafizeni 1 k odvadéni spalin, vychézejicich ze spalovaciho motoru,
resp. z bloku 2 motoru, do vyfukového potrubi 3. Spalovaci motor je na obr. 1 a 2 pouze
schematicky naznacen vzhledem k jeho bloku 2 motoru. Vyfukové potrubi 3 je pouze naznaCeno
Sipkou.

Zatizeni 1 ma spojovaci desku 4, ktera je ouskovitymi vystupky 5 s vyvrty 6, které jsou vidét na
obr. 3 a 4, napojitelna pfirubou na blok 2 motoru.

Spojovaci deska 4 je vyrobena z kovového prasku, zalisovaného pod vysokym tlakem do formy
a nasledn& zihaného. Pod vysokym tlakem se v tomto piipadé rozumi tlak 650 N/mm’. Zihaci
pochod zalisovaného kovového prasku se uskuteCiiuje pii teploté piiblizné 1400 °C.

Jak je dale vidét pti soucasném prohlizeni obr. 1 aZ 3, ma spojovaci deska 4 tfi v fad¢ za sebou
v odstupu upravené ovalné konfigurované pievadéci otvory 7, 8, 9 pro spaliny, vychazejici
z bloku 2 motoru. Tyto pfevadéci otvory 7, 8, 9 usti do obloukovité zaktivenych vyfukovych
kanald 10, 11, 12, které jsou vidét predevsim na obr. 2 a které jsou technikou svafovani upevnény
v Gstupcich 13 prevadécich otvord 7, 8, 9.

Ze ttech vyfukovych kanala 10, 11, 12 1sti v roviné obr. 2 lezici pravy, prvni vyfukovy kanal 10
do stiedniho druhého vyfukového kanalu 11. K tomu presahuje stfedni, druhy vyfukovy kanal 11
kratkym $ikmym hrdlem 14 $ikmy konec 15 prvniho vyfukového kanadlu 10. Druhy vyfukovy
kanal 11 usti opét do tietiho vyfukového kanalu 12, leziciho v rovin€ obr. 2 vlevo. Také tento
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tieti vyfukovy kanal 12 pfesahuje kratkym $ikmym hrdlem 16 $ikmy konec 17 druhého vyfuko-
vého kanalu 11. Prvni vyfukovy kandl 10 a druhy vyfukovy kanal 11 na jedné strané, jakoZz
i druhy vyfukovy kanal 11 a tieti vyfukovy kandl 12 na druhé strané jsou vedeny relativné do
sebe pfemistitelng.

Treti vyfukovy kandl 12 {sti hrdlem 18 do napojovaciho hrdla 19, které je blize nezobrazenym
zpusobem spojeno s vyfukovym potrubim 3.

Vyfukové kanély 10, 11, 12 jsou celkové v odstupu presahovany krytem 20, ktery je na spojovaci
desce 4 upevnén technikou svarovani.

Jak vyfukové kanaly 10, 11, 12 a napojovaci hrdlo 19, tak i kryt 20 sestavaji z ocelového plechu,
ktery ma dostateny odpor proti vznikajicim teplotam spalin.

Z obr. 3 a 4 je jestd vidét, Ze se vedle prevadécich otvort 7, 8, 9 ve spojovaci desce 4 rozprostira
drazkovity kanal 21. Tento kanal 21 je bliZze nezobrazenym zptisobem spojen s blokem 2 motoru.
Slouzi k privadéni sekundarniho vzduchu. Za timto G¢elem je kanél 21 konzolou 22 s vyvrtem
23, které jsou vidét na obr. 1 a 4, jako jednodilna soucast spojovaci desky 4 napojen na blize
neznazornéné Cerpadlo k pfivadéni Cerstvého sekundarniho vzduchu.

PATENTOVE NAROKY

1. Zatizeni k odvadéni spalin, vychazejicich ze spalovacich motorti, které ma spojovaci desku
(4), ptirubou napojitelnou na blok (2) motoru, ve které je upraveno vétsi mnoZzstvi prevadécich
otvort (7, 8, 9) pro spaliny, které usti do relativné navzajem premistiteln€ do sebe vedenych
vyfukovych kanali (10, 11, 12), které jsou technikou svatfovani spojeny se spojovaci deskou (4),
jakoz i kanal (21) pro recirkulaci spalin a/nebo piivadéni sekundarniho vzduchu, vyzna-
¢ujici se tim, Ze kanal (21) je vytvorfen draZkovity a spojovaci deska (4) je vytvorena
z kovového prasku, zalisovaného pod vysokym tlakem do formy a nasledné Zihaného.

3 vykresy
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