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Przedmiot niniejszego wynalazku stano-
wi urzadzenie do samoczynnego przetacza-
nia ladunkéw wraz z pudlem 2z jednego
wozu na inny, przyczem te wozy kolejowe
lub drogowe posiadaja pudta zdejmowane
opatrzone w ramiona na ktérych sa osa-
dzone krazki, Ramiona sq tak przytwier-
dzone do pudet, ze moina je zdejmowaé
lub tez wysuwaé. Krazki wtaczaja, sie na
wiadzidta umieszczone z obydwiu stron toru,
ktore malja odpowiednie pcchylenia, przez
co pudla przy wtaczaniu si¢ krazkéow na te
woodzidta podnosza, si¢ a przy spadku opu-
szczajg si¢ na podwiozia, Pudla sg tak zbu-
dowaine, ze je mozna przewozi¢ na podwo-
zilach o mniejszej no$nosci.

Przy dotychczasowych urzadzeniach
krazki sa przymocowane do pudet, przez co
ze wzgledu na bezpieczenstwo moga tylko
nieznacznie wystawaé¢ poza krawedzie pu-
del i musza; byé w skraijni tadunkowej, co
ze wzgledu na obowiazujace przepisy kole-
jowe nie moze byé wykonane, Wskutek
tego, ze ramiona przy pudfach sa wysuwa-
ne lub zdejmowane, wynalazek dozwala na
umieszczenie wodzidel poza skrajjnia, tadun-
kowa, przez co uzyskuje sie te komzysé, ze
i parowozy moga przejezdza¢ pomiedzy
wiodzidtami a ramiona z krazkami wy-
staja poza skrajnie tylko podczas prze-
taczania. Procz tego zname dotychczas u-
rzadzenia dotycza tylko wozéw kolejowych,



a niniejszy wynalazek umozliwia tez prze-
taczanie pudel z wozéw drogowych na ko-
lejowe i odwrotnie, gdyz wozy drogowe pro-
wadzi si¢ miedzy wodzidtami po odpcwied-
nich torach. Rysunki przedstawiaja rézne
wykonania przedmiotéw wynalazku, a mia~
nowicie fig. 1 — zarys podtuzny wodzidla,
fig. 2 — zarys poprzeczny wodzidta, fig.
3 — pokazuje na $rodkowym i na dwuch
z lewej strony widocznych pudtach urza-
dzenie, przy ktGrem jedna para kétek e
jest polozoma powyzej drugiej o wysokos§é
spadku wodzidla, aby pudla moina prze-
taczag«iopyszcza¢ réwnolegle do pomostu

kA poidwozia. 2'Na tej fig. z prawej strony pu-

dlo ma ramie podwéine z kétkami e i e’
(fig. 3-a). Fig. 4 przedstawia inng forme
wykonania wynalazku, w ktérej ramioma
sa wdot zgiete. Fig, 5 i 6 uzmyshawiaja
forme wykonania przesuwnicy, stuzacej
do wlasciwego prowadzenia wozéw drogo-
wych migdzy wodzidlami. Fig. 7, 8 i 9 po-
kazuja, dajace si¢ zasuwaé potaczenie pu-
del z podwoziem. Fig. 10 uzmystawia u-
rzadzenie, stuzgce do wtaczania pudet przy
ich niskiem pofozeniu na wodzidtach. Wo-
dzidto A sktada sie z odcinkéw b, c i d,
(fig. 1) — ¢ poziomego, b i d — z malym
spadkiem,

Wodzidto jest z obydwu stron toru ze-
wnatrz. skrajni tadunkowe;j (fig. 2) albo tez
moze byé w §rodku toru ponad skrajnia la-
dunkowa. Krazki e osadzone ma ramio-
nach, ktére:z pudet daja sie zdejmowaé lub
(fig. 2) z pochew wysuwad,

Podczas przeladowywania z wozu ko-
lejowego na samochéd cigzarowy wagon
g wjezdza miedzy wodzidta A. Pudla f
tacza sie z podwoziem g zapomoca latwo
wysuwanych czopkéw i klonic (fig. 7, 8
i 9). Przy posuwaniu si¢ wozéw naprzéd
witaczaja, si¢ krazki e ma pochyloéé wodzi-
dla, przez co pudla zostaja podnoszone z
podwozia, Skoro w6z znalazt sie na od-
cinku ¢, to pudto z podwoziem zostato roz-
taczone, jedno podwozie g odjezdza z pod

pudla, a drugie podwozie K podjezdza
pod pudlo. Po polaczeniu podwozia K z
pudlem zostaje ostatnie przetoczone na spa-
dek woedzidla i opuszczone na podwozie,
przyczem krazki opuszczaja kierownice.

‘Jezeli krazki znajduja sie na jednej wyso-

kosci, to przy posuwaniu si¢ wgore (zdej-
mowaniu) pudia zajmuja polozenie pochy-
le i nieréwnoczesnie podnosza, sie¢ z podwo-
zia. Wiskutek tego jest koniecznem, aby
polaczenie miedzy pomostem podwozia a
pudlem, ktére jest uskutecznione przez
czopki i panewke nie byto sztywne; czopki,
ktére wsuwalja, sie w panewki, znajdujace

-si¢ na pomoscie podwozia, musza byé¢ ru-

chome. Pochylenia pudel przy zdejmowa-
niu i opuszczamiu na podwozia uniknie sie,
jak na fig. 3 na lewc i w srodku pokazane,
jezeli si¢ osadzi kétka e i e odpowiednio
do wysokosci spadku wodzidta, Oczywi-
§cie, musiatoby przytem podnoszenie i o-
puszczanie pudel odbywaé si¢ na wodzidle
z jednym spadkiem, aby pudlo mozna byto
podnosié i opuszczaé réwnolegle do pomo-
stu podwozia. Jeszcze korzystniejszem
jest stosowanie ramion z dwoma krazkami,
jak to jest przedstawione na fig. 3 i 3a.

Na przodzie pudla krazki osadzone sa
na rozwidlonych ramionach, przyczem dwie
pary krazkéw e'“ i e umieszczone sa W
ten sposéb, ze krazki e'“ sa przesuniete od
krazkéw e’ o odstep podwéiny spadku wo-
dzidla. Pudto otrzyma wprawdzie na $rod-
ku ¢ wodzidta potozenie skosne, skoro jed-
nak opusci ten odcinek, to dolne kétko e
bedzie toczyé sie po dodatkowem wodzidle
a’ poziomem, przyczem kétka e wznosza
si¢ ponad gtéwnem wodzidtem tak, ze pu-
dio toczy sie poziomo réwnolegle do pomo-
stu podwozia,

Wodzidto A dopuszcza urzadzenie tu-
kow, skrzyzowan, budowy zwrotnic, prze-
suwnic, obrotnic i t. d., ktére jednak mu-
sza by¢ tak urzadzome, by wozy mogly do-
tem przejezdza¢é. Ustroje takie musialy-
by by¢ tak budowane, zeby odcinki wodzi-



det, ktore krzyiuja sie ponad torami ko-

lejowemi, byly nazewnatrz skrajni ladun-

kowe;j.

W urzadzeniu wedlug fig. 4 znajduje sie
wodzidio A prawie na poziomie toru kole-
jowego B, przyczem ramiona, na ktérych
znajduja sie kotka, sa wdot wydiete.

Urzadzenie do kierowania wiozéw celem
zaladowania lub wyladowywania miedzy
wodzidla uzmystawia fig. 5 i 6.

Przesuwnica D ma koétkach 1 i walkach
2 z rowkami 3 znajduje sie na szynach E
toru, Na pomoscie 4 tej przesuwnicy znaj-
duja sie belki do kierowania ko6t wozéw,
ktére mozna na) pomoécie przesuwnicy prze-
stawiaé na rézne rozstawienia tych két. Po-
chyly wjazd 8 umozliwia samochodom cie-
zarowym wijecha¢ tylem mna przesuwnice,
przyczem tylne kota 10 sa kierowane przez
prowadnice 7. Kota te zatrzymuja sie mie-
dzy watkami 2, 2, przyczem uruchomiony
silnik samochodu obraca watki, przez co
przesuwnica D przesuwa si¢ po torze E, a
samochéd podjezdza pod pudto, Nastepnie
tworzac polaczenia podwozia z pudlem i
przez zmiane kierunku jazdy przesuwnicy
D pudlo na pochylym odcinku wodzidta o-
puszcza: si¢ na podwozie, Mozliwe sa takze
inne sposoby wprowadzania wozéw. Do po-
faczenia pudel z podwoziami bedzie wiska-
zanem zastosowanie klonic (fig. 7, 8 i 9),
ktére wahaja; sig okolto czopa Z i zapomoca
haka H sa utrzymane w pionowem poloze-
niu. Klonice R maja w $rodku wyciecie,
albo do uzycia w obu kierunkach jazdy dwa
wyciecia S i S z wystajagcem ramieniem
$rodkowem f#, Klonice moga tylko sie na-
chylaé do czopa v. Na pudle f umieszczo-
ny czopek u, przy opuszczaniu tegoz na
podwozie, uderza o ramie ¢ klonicy R, przez
co podnosi ja i zostaje wsuniety w wycie-
cie klonicy.

K'onica R podnosi si¢ przy opuszczaniu
pudel na podwozia samoczynnie i opuszcza
sie przy zdejmowaniu pudet réwniez samo-
czynnie, a w polozeniu pionowem, gdzie

jest trzymana, przez hak H, zabezpiecza:
pudlo od przesuwania si¢ nabok. Kionica
przy zdejmowaniut i opuszczdniu tworzy
przyrzad rozlaczajacy si¢ miedzy pudiem
a podwoziem i przez to ulatwia przetado-
wywanie szczegblnie przy zdejmowaniu pu-
del z podwozi i nastepnie pudla, toczace
si¢ na wodzidle A utrzymuje w pewnych
odstepach i wyklucza zderzenia sie tychze.
Urzadzenie to w poréwnaniu z innemi tego
rodzaju ma t@ wyzszo§é, ze przy prostej
budowie osiaga sie oszczednosci w persone-
lu, miejscach sktadowych, kosztach robo-
cizny i unika sig strat przy towarach syp-
kich, ogramicza sie czas postoju wozéw,
zwicksza sie zdolno$é uzytkowania taboru
przez latwe wyladowanie towaru oraz in-
tensywne wyzyskanie taboru.

Fig. 10 uzmystawia urzadzenie, ktére
umozliwiai przy nizkiem potezeniu pudet
tatwe ich tadowanie.

- Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenia do samoczynnego prze-
taczania tadunkéw wiraz z pudlem wozdw,
przy ktérem pudta sa podnoszone i opu-
szczane przez cdpowiednie wodzidla zapo-
moca krazkéw, znamienne tem, ze ramio-
na z krazkami, toczacemi sig po wodzidtach,
sa, zdejmowane lub wysuwane, przyczem
wodzidta znajduja; sie poza skrajnia wozoéw.

2. Urzadzenie wedlug zastrz, 1, zna-
mienne tem, ze z obu par krazkéw (e’ i e’)
pudla, jedna para (e“) jest potozona wyzej
od drugiej pary (e‘) o wysoko$é pochyle-
nial wodzidla tak, aby pudlo przy wtacza-
niu si¢ na pochylesé w' jedna strone i przy
staczaniu sie w przeciwnym kierunku opu-
szczato sie, wzglednie zdejmowane byto
réwnolegle do pomostu podwozia (fig. 3).

3. Forma wykonania wedlug zastrz. 2,
znamienna tem, Ze tylna para ramion ma
podwoéjne kotka (e'” i e'), ktore osadzone
sa wzgledem siebie na podwéjnej wysoko-
$ci wzniesienia kierownicy i umieszczone dio



przedniej pary kélek (e) symetrycznie, aby
przez wspélne dzialanie z pomocniczem

wodzidtem (Al) bez zmiany kierunku jazdy.

mozna bylo opuszczaé i zdejmowaé pudla
rownolegle do pomostu podwozia (fig. 3
i 3a). ’

4, Urzgdzenie wedlug zastrz. 1, 2, 3,
znamienne tem, Ze ramiona z krazkami sa
osadzone w tej samej wysckosci albo sie-
gaja pomnizej dna pudet, azeby wysokosé
wodzidla mozliwie zmniejszy¢ i ulatwic¢
posuwanie si¢ pudel poza wodzidtami (fig.
411). '

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, Ze ‘poldwom'la zaopatrzone sa
ktonicami, ktére s luzno potaczone z pu-
dtami, przyczem poruszaja lub zatrzymuja
pcdwozia, a pudta po opuszczeniu na pod-

wozia utrzymuja we whasciwem polozeniu
(fg. 7 1 8).

6. Urzadzenia wedlug zastrz. 5, zna-
mienne tem, ze ktomice moga, si¢ wahaé, a-
by utrzymaé polaczenie pudel, zmieniaja-
cych swe polozenie wzgledem podwozi,
wzglednie by moéc takowe stworzy¢ (fig. 7
i 8).

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze miedzy wokzidla wtacza
sie przesuwnica (D), ktéra wzdluz takowe-
go moze sig porusza¢ i ktérej pomost jest
zaopatrzony prowadnicami (7), ktore sa
przestawiane na rézne szerokoséci, by wozy,
majjace rézne rozstawienia kél, mozna byto
wprowadzaé do wlagciwego polozenia
wzgledem wodzidta (fig. 5 i 6).

Wtadystaw Gubrynowicz.
Raoul Doms.
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