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(57)摘要

本发明公开了一种桥梁刚构的合拢段施工

方法，其特征是，包括如下步骤：（a）加工制备压

重平板车、临时轨道、轨道车档、牵引装置与牵引

钢丝绳；（b）在两桥墩位置上部桥面对称安装压

重平板车临时轨道、轨道车档、牵引装置和牵引

钢丝绳，形成压重装置；（c）施工过程中：当压重

平板车分别牵引至悬臂刚构的桥台搭接端头时，

则对刚构的桥台搭接端头进行施工；其次，压重

平板车分别牵引至刚构的合拢段端头时，则可对

刚构的合拢段进行施工；最后，在施工的合拢段

砼浇筑成型后，压重平板车分别牵引至两桥墩位

置后拆除，完成刚构的全部施工作业。本发明的

施工方法易于桥梁刚构合拢段及桥台搭接压重

设计及施工。
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1.一种桥梁刚构的合拢段施工方法，其特征在于，包括如下步骤：

（a）制备：加工制备压重平板车a、压重平板车b，以及压重平板车临时轨道（6）、轨道车

档（7）、牵引装置（9）与牵引钢丝绳（10）；

（b）安装：首先，在挂篮施工工序到合拢段位置后，在两桥墩位置上部桥面对称安装压

重平板车临时轨道（6）及轨道车档（7），采用地脚螺栓固定压重平板车临时轨道（6）在桥面

纵向的位置上，在压重平板车临时轨道（6）端头固定安装轨道车档（7）；随后，在两桥墩正上

方的桥面安装压重平板车a和压重平板车b，在压重平板车临时轨道（6）端头位置安装牵引

装置（9）；经刚构施工挂篮（3）穿通分段连接牵引钢丝绳（10），形成桥梁刚构的合拢段施工

的压重装置；所述压重装置包括压重平板车a、压重平板车b、压重平板车临时轨道（6）、轨道

车档（7）、牵引装置（9）和牵引钢丝绳（10）；

（c）施工过程中：首先，进行刚构的桥台搭接端头施工，当压重平板车a和压重平板车b

分别牵引至刚构的桥台搭接端头时，则对刚构的桥台搭接端头进行施工；其次，在施工的桥

台搭接端头砼浇筑成型后，压重平板车a和压重平板车b分别牵引至刚构的合拢段端头时，

则可对刚构的合拢段进行施工；最后，在施工的合拢段砼浇筑成型后，压重平板车a和压重

平板车b分别牵引至两桥墩正上方的桥面位置，则可进行施工挂篮及全部压重装置的拆除，

完成刚构的全部施工作业，形成整体刚构桥梁；在砼浇筑过程中，压重平板车a和压重平板

车b随着砼浇筑量的增加逐渐稳步后移，实现压重的逐步转换；所述的压重逐步转换是指当

砼逐步浇筑至结束的过程，也是实现合拢段或桥台搭接端的压重重量逐渐减小为0  的过

程。
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一种桥梁刚构的合拢段施工方法

技术领域

[0001] 本发明涉及一种桥梁刚构，尤其涉及一种桥梁刚构的合拢段施工方法。

背景技术

[0002] 传统的桥梁刚构合拢段及桥台搭接施工作业，通常是采用堆土袋、水箱或水包进

行合拢段及桥台搭接施工压重转换作业；其压重方法比较原始，施工过程中的压重点多，作

业繁琐且工效低下。其次采用的堆土袋、水箱或水包进行合拢段及桥台搭接施工压重转换

作业的形成不规范，难以满足现场安全、文明施工的作业要求；这主要是桥梁刚构合拢段及

桥台搭接施工作业采用的压重转换作业方式，以及施工技术需要改进。

发明内容

[0003] 针对上述现有技术的不足，本发明所要解决的技术问题是：如何提供一种桥梁刚

构的合拢段施工方法，易于桥梁刚构合拢段压重设计及施工。

[0004] 为了解决上述技术问题，本发明采用了如下的技术方案：

[0005] 一种桥梁刚构的合拢段施工方法，其特征在于，包括如下步骤：

[0006] （a）制备：加工制备压重平板车a、压重平板车b，以及压重平板车临时轨道6、轨道

车档7、牵引装置9与牵引钢丝绳10；

[0007] （b）安装：首先，在挂篮施工工序到合拢段位置后，在两桥墩位置上部桥面对称安

装压重平板车临时轨道6及轨道车档7，采用地脚螺栓固定临时轨道6在桥面纵向的位置上，

在压重平板车临时轨道6端头固定安装轨道车档7；随后，在两桥墩正上方的桥面安装压重

平板车a和压重平板车b，在压重平板车临时轨道6端头位置安装牵引装置9；经刚构施工挂

篮3穿通分段连接牵引钢丝绳10，形成桥梁刚构的合拢段施工的压重装置；

[0008] （c）施工过程中：首先，进行刚构的桥台搭接端头施工，当压重平板车a和压重平板

车b分别牵引至刚构的桥台搭接端头时，则对刚构的桥台搭接端头进行施工；其次，在施工

的桥台搭接端头砼浇筑成型后，压重平板车a和压重平板车b分别牵引至刚构的合拢段端头

时，则可对刚构的合拢段进行施工；最后，在施工的合拢段砼浇筑成型后，压重平板车a和压

重平板车b分别牵引至两桥墩正上方的桥面位置，则可进行施工挂篮及全部压重装置的拆

除，完成刚构的全部施工作业，形成整体刚构桥梁。

[0009] 其特点是：本发明的桥梁刚构的合拢段施工方法，采用对称压重装置形式，能在合

拢段及桥台搭接端快速调试对接后，进行配置压重后施工。在砼浇筑时，压重平板车a和压

重平板车b上述桥梁刚构的合拢段施工方法采用对称压重装置形式，能在装配后形成具有

行走便捷的功能装置；可实现在砼浇筑时，配置压重车可随着砼浇筑量的增加逐渐稳步后

移，实现压重的逐步转换；能确保刚构合拢段及桥台搭接端调试对接工序的快速形成，可满

足现场安全、文明施工的作业要求；易于达到一般条件下的所需施工技术质量效果。

[0010] 进一步特点是：所述的压重逐步转换是指当砼逐步浇筑至结束的过程，也是实现

合拢段或桥台搭接端的压重重量逐渐减小为O的过程。
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[0011] 同现有技术相比较，本发明桥梁刚构的合拢段施工方法具备优点是：

[0012] 1、压重装置能在装配后形成具有行走便捷的功能装置；

[0013] 2、能够便捷地实现刚构合拢段在砼浇筑时，压重平板车a和压重平板车b随着砼浇

筑量的增加逐渐稳步后移，实现压重的逐步转换；

[0014] 3、能确保刚构合拢段及桥台搭接端调试后，刚构合拢对接工序的快速形成，可满

足现场安全、文明施工的作业要求；易于达到一般条件下的所需施工技术质量效果。

附图说明

[0015] 图1为桥梁对称刚构的结构示意图；

[0016] 图2为本发明桥梁刚构的合拢段施工方法中采用压重装置的示意图；

[0017] 图3为桥台搭接施工压重位置示意图；

[0018] 图4为桥台搭接施工压重示意图；

[0019] 图5为合拢段施工压重位置示意图；

[0020] 图6为合拢段施工压重示意图；

[0021] 图7为合拢段施工结束后对称压重装置拆除位置示意图；

[0022] 图8为合拢段施工结束后形成的整体刚构桥梁示意图。

[0023] 附图中标记为：1—对称刚构形式、2—桥台、3—刚构施工挂篮、4—刚构合拢段、

5—钢构桥台搭接端、6—压重平板车临时轨道、7—轨道车挡、8—压重平板车、9—平板车牵

引装置、10—牵引钢丝绳、11—形成的整体刚构桥梁。

具体实施方式

[0024] 下面结合附图对本发明作进一步的详细说明。

[0025] 一种桥梁刚构的合拢段施工方法的技术方案包括如下步骤：

[0026] （a）制备：按照工艺设计要求，进行对称压重装置——压重平板车a和压重平板车b

的加工制备，以及压重平板车临时轨道6、轨道车档7、牵引装置9与牵引钢丝绳10的制备；

[0027] （b）安装：首先，按照相应发明的一种桥梁刚构的合拢段施工方法的对称压重装置

形式，在挂篮施工工序到合拢段位置后，在两桥墩位置上部桥面对称安装压重平板车临时

轨道6及轨道车档7、采用地脚螺栓固定临时轨道6在桥面纵向的位置上，以及安装轨道车档

7；安装组合压重车8含a、b，以及在如图2位置两端安装牵引装置9（牵引电动葫芦）；经刚构

施工挂篮3穿通分段连接牵引钢丝绳10（在压重平板车临时轨道6在端头处安装的滑轮套装

牵引钢丝绳10），形成刚构的合拢段施工的行走压重装置；

[0028] （c）施工过程中，按照施工方案规定，首先，进行刚构的桥台搭接端头施工，当压重

平板车a和压重平板车b分别牵引至刚构的桥台搭接端头时，则可对刚构的桥台搭接端头进

行施工；其次，在施工的桥台搭接端头砼浇筑成型后，压重平板车a和压重平板车b分别牵引

至刚构的合拢段端头时，则可对刚构的合拢段进行施工；最后，在施工的合拢段砼浇筑成型

后，压重平板车a和压重平板车b分别牵引至两桥墩正上方的桥面位置，则可进行施工挂篮

及全部压重装置的拆除，完成刚构的全部施工作业，形成整体刚构桥梁。

[0029] 上述桥梁刚构的合拢段施工方法采用对称压重装置形式，其组合的压重平板车8

含（a、b），及压重平板车临时轨道6、轨道车档7、牵引装置9与牵引钢丝绳10组成，装配后形
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成具有行走便捷的功能装置。

[0030] 上述桥梁刚构的合拢段施工方法采用对称压重装置形式，能在合拢段及桥台搭接

端快速调试对接后，进行配置压重后施工。在砼浇筑时，配置压重车可随着砼浇筑量的增加

逐渐稳步后移，实现压重的逐步转换；所述的压重逐步转换是指当砼逐步浇筑至结束的过

程，也是实现合拢段或桥台搭接端的压重重量逐渐减小为O的过程。

[0031] 上述桥梁刚构的合拢段施工方法的工艺流程简述为：（a）按照工艺设计要求，进行

对称压重装置压重平板车a和压重平板车b的加工制备→（b）压重平板车临时轨道6、轨道车

档7、牵引装置9与牵引钢丝绳10的制备→（c）在挂篮施工工序到合拢段位置后，参照对称压

重装置形式→（d）在两桥墩位置上部桥面对称安装压重平板车临时轨道6及轨道车档7→

（e）采用地脚螺栓固定临时轨道6在桥面纵向的位置上，以及安装轨道车档7→（f）安装组合

压重平板车a和压重平板车b→（g）在如图2位置两端安装牵引装置9及牵引电动葫芦→（h）

经刚构施工挂篮3穿通分段连接牵引钢丝绳10→（i）形成刚构的合拢段施工的行走压重装

置→（j）进行刚构的桥台搭接端头施工，以及刚构的合拢段施工作业。

[0032] 上述桥梁刚构的合拢段施工方法采用对称压重装置形式，能在装配后形成具有行

走便捷的功能装置；可实现在砼浇筑时，配置压重车可随着砼浇筑量的增加逐渐稳步后移，

实现压重的逐步转换；能确保刚构合拢段及桥台搭接端调试对接工序的快速形成，可满足

现场安全、文明施工的作业要求；易于达到一般条件下的所需施工技术质量效果。

[0033] 以上仅是本发明优选的实施方式，需指出是，对于本领域技术人员在不脱离本技

术方案的前提下，还可以作出若干变形和改进，上述变形和改进的技术方案应同样视为落

入本权利要求书要求保护的范围。
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