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Zobrazovaci zafizeni (10), zejména k zobrazeni cile (28) jizdy
dopravniho vozidla (12), je provedeno s rmem (30), ktery je
upevnitelny na dopravnim vozidle (12), se zobrazovaci
jednotkou (38) o predem stanovené hloubce (102), upevnénou
na ramu (30), pfiemZ zobrazovaci jednotka (38) sestava z
alespofi dvou vedle sebe uspofédanych zobrazovacich moduli
(34), které obsahuji prvky (36) pole, a s fidici elektronikou,
upevnénou na ramu (30), k fizeni funkef zobrazovaci jednotky
(38). Ridici elektronika je rozdélena do moduli (58, 60, 70)a
tyto moduly (58, 60, 70) maji vzdy hloubku, ktera je men§i
nez hloubka (102) zobrazovaci jednotky (38) nebo se pfiblizné
rovna hloubce (102) zobrazovact jednotky (38). Moduly (58,
60, 70) jsou upevnény na rdmu (30) vedle zobrazovaci
jednotky (38). Dopravni vozidlo (12) obsahuje zobrazovaci
zatizeni (10).
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Zobrazovaci za¥izeni a dopravni vozidlo se zobrazovacim za¥izenim

Oblast techniky

Vynalez se tykd zobrazovaciho zatizeni, zejména k zobrazeni cile jizdy dopravniho vozidla,
s ramem, ktery je upevnitelny na vozidle, se zobrazovaci jednotkou o pfedem stanovené hloubce,
pfi€emzZ zobrazovaci jednotka sestava z alespoti dvou vedle sebe uspofadanych zobrazovacich
modult, které obsahuji prvky pole, a s Fidici elektronikou,upevngnou na ramu, k fizeni funkei
zobrazovaci jednotky.

Vynalez se déle tykd dopravniho vozidla se zobrazovacim zafizenim instalovanym ve vnitinim

prostoru, které je uspofadano tak, Ze informace zobrazené zobrazovacim zatizenim jsou viditelné
okénkem zvenéi dopravniho vozidla.

Dosavadni stav techniky

Takova zobrazovaci zatizeni jsou vieobecnd znama, viz napiiklad spis US—-A—4 888 077.
Pouzivaji se predev$im u dopravnich vozidel pro prepravu osob, jako Jjsou autobusy, kolejova
vozidla atd. a slouZi zpravidla k zobrazeni cile vozidla, takze osoby nachézejici se mimo vozidla
mohou rozpoznat, kam toto vozidlo jede.

Casto se takova zobrazovaci zatizeni pouzivaji u dalkovych autobusii a zdjezdovych autokard.
Tyto autobusy maji zpravidla celou fadu zastavek, v nich% osoby se spoleénym cilem jizdy nastu-
puji. Aby Cekajici osoby mohly zcela jednoznaéné rozpoznat, Jestli pfijizdéjici autobus ma jimi
poZadovany cil cesty, je cil cesty zobrazen na zobrazovacim zafizeni tak, aby byl zvengi
viditelny.

U linkovych autobusii nebo u vozidel mistni dopravy slouz{ takova zobrazovaci zaFizeni &asto
rovnéZ k zobrazeni linky autobusu nebo drahy nebo cilové stanice.

Takova zobrazovaci zafizeni je rovnéZ mozno pouZivat ve spojeni s nakladnimi automobily nebo
nékladnimi vlaky pro umoZnéni jednoznainé identifikace pfijizd€jicich vozidel na prekladisti
zbozi.

Konelné jsou jeSté takové zobrazovaci zafizeni vhodna i jako reklamni oznameni, ktera se
umistuji za vylohou, nebo ktera se pouzivaji jako informaéni tabule na nadraZnich nebo letistich,
ackoli zobrazovaci zafizeni jsou zpravidla pizplisobena zv143té pro pouziti ve vozidlech.

Zobrazovacimi jednotkami modernich zobrazovacich zafizeni Jsou zpravidla bodové neboli
maticové zobrazovaci jednotky, obsahujici velky potet maticovych elementi neboli prvki pole.
Prvky pole jsou ovladany jednotlivé, takZe je mozno jednim a timté% zobrazovacim zafizenim
zobrazit libovolné informace, tedy libovolné cile jizdy.

Ackoli mohou byt zobrazovaci jednotky zaloZeny na nejriznéjsich technikach, jako jsou zobra-
zovaci jednotky typu LED se svételnymi diodami nebo typu LCD s tekutymi krystaly, osvédgily
se zobrazovaci jednotky oznadované v odbornych kruzich jako strankova bodova (flip—dot)
zobrazovaci zafizeni nebo zobrazovaci zatizeni Lawo.

U zobrazovacich jednotek Lawo je kazdy prvek pole (ktery odpovida jednomu obrazovému
prvku neboli ,,pixelu”) tvofen desti¢kou oto&nou priblizné o 180°, ktera ma na své horni a dolni
strané rizné zabarveni. V destiéce je uspofddan asymetricky vi&i ose otadeni magneticky
element. Kazdému prvku pole jsou ptifazeny elektricky ovladané civkové jednotky, které pii
vybuzeni vytvofi magnetické pole plisobici na viozeny magneticky element. Po vypnuti buzeni
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ziistane zbytkova indukce, ktera zpiisobi, Ze destitka zistane v posledni nastavené poloze. Prvky
pole jsou proto ,,samosvorné® a zistanou i pti otfesech v posledni nastavené poloze.

Nevyhodou u zobrazovacich jednotek Lawo je, Ze hloubka zobrazovacich prvkid, a proto
i hloubka zobrazovaci jednotky jako celku, je ve srovnani se zobrazovacimi jednotkami typu
LED nebo LCD pomémé velka.

Aby bylo moZno informaci znizorné€nou na zobrazovaci jednotce predist i ve tmé, jsou zobrazo-
vaci jednotky zpravidla osvétleny. V tom pfipadé se svétlo zafivky odrazi systémem zrcadel tak,
7e dopada na predni stranu zobrazovaci jednotky. Zobrazovaci jednotky s takovymi osvétlova-
cimi zafizenimi jsou vSak pom&rné neskladné.

Od uréité doby jsou znamé zobrazovaci jednotky, u nichZ je prvkim podle pfifazena vzdy jedna
svételna dioda. Tato svételna dioda osvétluje preklopitelnou destitkou Sikmo ze strany, kdyz je
ptislusny prvek pole aktivovan. V neaktivovaném stavu se sklopi destitka za svételnou diodu,
take piisluiny prvek podle se jevi zvenéi jako neosvétleny. Zobrazovaci jednotky s touto techni-
kou osvétleni jsou znama v odbornych kruzich pod nazvem ,L,OPTIMA®.

Ve srovnani s neskladnymi zobrazovacimi zafizenimi se zafivkami jsou zobrazovaci jednotky
typu OPTIMA velmi ploché. Hloubka zobrazovacich jednotek typu OPTIMA miiZe byt méné nez
40 mm, napfiklad 32 mm.

Presto &ini hloubka nebo tloustka soudasnych znamych zobrazovacich zafizeni, ktera pouZzivaji
takovych zobrazovacich jednotek typu OPTIMA, vice neZz 80 mm, zpravidla 120 aZ 150 mm.

Zejména pii instalaci takovych zobrazovacich zatizeni v autobusech nebo kolejovych vozidlech
v prostoru pro cestujici v oblasti boéniho okna se prostor kolem hlav cestujicich, ktery je k dispo-
zici, podstatné omezi. Déle vznika u cestujicich Casto stisiiujici pocit. Proto jsou napfiklad
autobusy vybavené takovymi zobrazovacimi zafizenimi pocitovany jako méné pohodiné, takZe
tyto autobusy jsou zejména pro dalkové jizdy nebo zajezdy neZadouci. Toto zejména plati pro
takzvané kombinované autobusy.

Av3ak i tehdy, kdy# jsou tato zobrazovaci zafizeni instalovana ve zvlastnich instalaénich prosto-
rech vozidla, naptiklad v zadni &asti, pfedni &sti nebo bo&ni &asti, dojde v disledku instalace
téchto zobrazovacich zafizeni ke zmenseni vyuZitelného prostoru, takZe je nutno pfijmout
kompromisy z jiného hlediska, naptiklad z hlediska klimatizace, provedeni vnitfniho obloZeni
prostoru pro cestujici atd. ‘

Ve vyse uvedeném spise EP 0 594 367 Al je uvedeno zobrazovaci zafizeni pro zobrazeni cile
jizdy, obsahujici vétsi potet vedle sebe uspotadanych desek s plodnymi spoji, které jsou upevné-
ny v ramu. Kazda z téchto desek s plodnymi spoji nese vétsi poéet jednotlivych zobrazovacich
prvkil a obsahuje elektrické spojovaci prostfedky pro magnetické ovladani t&chto zobrazovacich
prvkii. Zadni strany desek s plo$nymi spoji jsou vzdy opatfeny elektrickymi pfipojkami pro
spojeni zobrazovacich prvki s elektrickou fidici elektronikou, napiiklad s mikroprocesory a
podobné, pro individualni ovladani zobrazovacich prvki.

Dale je ve spise US 4 888 077 uvedena vieobecna zobrazovaci jednotka pro zobrazeni znadek,
ktera je vytvorena jako elektroluminiscencni zobrazovaci jednotka. Tato elektroluminiscenéni
zobrazovaci jednotka je vytvofena na sklenéném substratu. Podle jednoho provedeni jsou do
sklenéného substratu vyfrézovany drazky pro vloZeni ovlddacich Cipt neopatfenych Zadnymi
pouzdry. Podle dal$iho uvedeného uspotadani jsou tyto ovladaci Cipy uspofadany na sklenéném
substratu podle elektroluminiscenéni vicevrstvé konstrukee. Ptipojky k ovladani funkci zobrazo-
vaci jednotky ovladanim ovladacich &ipi jsou rovnéZ uspofadany na skienéném substratu.
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Na zéakladé téchto skute¢nosti je ikolem vynélezu zobrazovaci zafizeni v Gtvodu popsaného druhu
vylepsit do té miry, Ze se dosihne podstatné mensi celkové hloubky zobrazovaciho zafizeni.
Jinymi slovy je zapotiebi vytvotit mimotadng ploché zobrazovaci zatizen. Dale je tkolem vyna-
lezu vytvorit dopravni vozidlo se zobrazovacim zafizenim tak, aby prostor, ktery je vzhledem
k rozmérim karoserie k dispozici, byl vyuzit optimalng. Zejména by mélo byt dosaZeno lepsiho
»prostorového citéni* cestujicich.

Podstata vynalezu

Tento kol spliiuje zobrazovaci zafizeni, zejména k zobrazeni cile Jizdy dopravniho vozidla, s ra-
mem, ktery je upevnitelny na dopravnim vozidle, se zobrazovaci Jjednotkou o pfedem stanovené
hloubce, upevnénou na ramu, pfiemz zobrazovaci jednotka sestava z alespoii dvou vedle sebe
uspofadanych zobrazovacich moduli, které obsahuji prvky pole, a s Fidici elektronikou, upevné-
nou na ramu, k fizeni funkei zobrazovaci jednotky, podle vynalezu, Jjehoz podstatou je, Ze fidici
elektronika je rozdélena do moduld, tyto moduly maji vZdy hloubku, ktera Jje mensi neZ hloubka
zobrazovaci jednotky nebo se pfiblizné rovna hloubce zobrazovaci jednotky, pfi¢emZ moduly
Jsou upevnény na ramu vedle zobrazovaci jednotky.

Tento ukol dale spliiuje dopravni vozidlo se zobrazovacim zatizenim instalovanym ve vnitfnim
prostoru, které je usporadano tak, Ze informace zobrazena zobrazovacim zatizenim je viditelna
oknem zven¢i dopravniho vozidla, podle vynalezu, jehoz podstatou je, Ze obsahuje takové
zobrazovaci zafizeni.

Stanoveny {kol vynalezu je timto zpisobem zcela vyfegen.

Tim, Ze je fidici elektronika rozdglena do vice modult, jejichz hloubka, respektive konstrukéni
vyska, neni v kaZzdém pfipadé podstatné v&tsi nez hloubka, respektive konstruk&ni vyska, zobra-
zovaci jednotky, a které jsou upevnény vedle zobrazovaci jednotky, miZe byt zobrazovaci
zafizeni provedeno s velmi malou hloubkou, respektive jako velmi ploche.

Na rozdil od znamych zobrazovacich zatizeni, u nichz jsou soudasti fidici elektroniky z ditvodt
co nejkratsi délky elektronickych vedeni uspofadany za sebou, Jjsou u zobrazovaciho zatizeni
podle vynalezu uspotadany vechny sougasti vedle sebe. Dale jsou moduly fidici elektroniky
vytvofeny vidy tak, Ze jejich hloubka v kazdém ptipadé neni podstatné v&tSi nez hloubka
zobrazovaci jednotky. pro celkovou hloubku zobrazovaciho zatizeni Je proto rozhodujici pouze
pfedem dand hloubka zobrazovaci jednotky. U zobrazovacich Jjednotek o hloubce naptiklad
32 mm proto mohou mit zcela osazena zobrazovaci zatizeni celkovou hloubku jen 44 mm. To
znamena vi€i zndmym zobrazovacim zafizenim zmenSeni konstrukéni hloubky zobrazovacich
zatizeni podle vynalezu o vice neZ polovinu.

Timto vznikne pfi instalaci zobrazovaciho zatizeni v dopravnich vozidlech podstatné vétsi volny
prostor v mistech hlav cestujicich. Celkové vznikne mnohem lepsi ,,prostorové citéni®, Dopravni
vozidla, vybavend takovymi zobrazovacimi zafizenimi, zejména dalkové autobusy, jsou potom
snimana jako zv1ast’ pohodIna.

S vyhodou jsou boéné vedle zobrazovaci jednotky uspofadany dva z modulit na protilehlych
stranach zobrazovaci jednotky.

Bocni uspofadani moduli znamené pouze rozsiteni zobrazovaciho zatizeni. Toto rozifeni viak
pfi instalaci zobrazovacich zatizeni na vnitini strand okennich tabuli dopravnich vozidel neni
povaZovano za nevyhodné, protoze zobrazovaci zatizeni jsou zpravidla upevnéna nahote relativ-
n¢€ vysoko, a proto v Zadném piipadé nebrani pohledu na oblohu. Uspotadani moduli pod nebo
nad zobrazovaci jednotkou by znamenalo zvétSeni konstrukéni vySky zobrazovaciho zatizeni. To
by vSak bylo nevyhodné, protoZe tim by se omezila ve svislém sméru plocha okna, ktera je
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k dispozici pro cestujictho. Bo&ni uspofddani moduli fidici elektroniky naproti tomu poskytuje
cestujicimu uvnitf dopravniho vozidla v&t3i vyhled okenni tabuli ve svislém sméru.

Ptitom je samoziejmé, Ze zvIadt' vyhodné je, kdyZ maji moduly vysku, ktera odpovida vysce
zobrazovaci jednotky. Tim se dale dosahne toho, Ze zobrazovaci zafizeni miiZe mit celkové mini-
malni konstruk&ni vysku, ktera zavisi pouze na vyice zobrazovaci jednotky. Pii umisténi
zobrazovaciho zafizeni v oblasti okna vozidla miize byt proto velikost okenni plochy, ktera je
k dispozici pro cestujiciho ve svislém sméru, maximalizovana.

P¥itom je vyhodné, kdyZ dva moduly maji ptiblizné stejné velké zdkladni plochy.

Toho je moZno dosahnout bud’ tim, ze tidici elektronika se rozdgli relativng rovnomérné na levy
a pravy modul, nebo, v pfipadg, Ze je zapottebi funkéniho rozd&leni fidici elektroniky do moduli
s urgitymi funkcemi, se zékladni plocha dvou moduli fidi podle toho modulu, ktery potfebuje
véti zakladni plochu. V obou pfipadech je moZno timto opatfenim dosdhnout symetrického
vzhledu zobrazovaciho zatizeni vzhledem ke svislé stfedni ose. Takova zobrazovaci zafizeni jsou
proto pocifovana jako zvlast estetickd. Jinymi slovy je mozno takova zobrazovaci zafizeni
vyrobit tak, aby bylo dosaZeno jejich vysoké poptavky na trhu.

Podle vyhodného provedeni obsahuje Fidici elektronika fidici modul pro zobrazeni a fidici modul
pro osvétleni, uréeny pro osvétlovaci jednotku zobrazovaci jednotky. Ridici modul pro zobrazeni
je spojen se zobrazovaci jednotkou a s centralni vstupni jednotkou pro vkladani neboli vstup
informace, ktera ma byt zobrazena na zobrazovaci jednotce. Ridici modul pro zobrazeni je
usporadan na strané vedle zobrazovaci jednotky. Ridici modul pro osvétleni je uspofadan na
protilehlé stran& vedle zobrazovaci jednotky.

Rizeni zobrazeni a fizeni osvétleni jsou zpravidla hlavnimi elementy fidici elektroniky zobrazo-
vaciho zatizeni. Rizeni zobrazeni a fizeni osvétleni mohou byt proto funkéné zvI43t jednoduse od
sebe odd&lena. Dale je moZno fizeni zobrazeni a Fizeni osvétleni uskuteénit jak moduly
o ptiblizné stejné velikosti. Proto je zvla$t vyhodné, kdyZ se tyto funkéni jednotky fidici elektro-
niky rozdé&li do dvou samostatnych modulii a uspofadaji na protilehlych stranach vedle zobrazo-
vaci jednotky. U tohoto provedeni je mozno proto rovnéz minimalizovat prostor potfebny pro
¥idici elektroniku, nachazejici se vedle zobrazovaci jednotky. Déle je moZno pomérné
jednoduchym zpisobem doséhnout symetrického vzhledu zobrazovaciho zafizeni.

Dale je vyhodné, kdyZ je pod zobrazovaci jednotkou uspofadan alespori jeden modul. Toto
provedeni se nabizi tehdy, kdyZ naptiklad na zakladé odstupu mezi sloupky oken je prostor, ktery
je k dispozici v boénim sméru, jiz vyCerpan. KdyZz ma byt v tomto pripadé jesté jeden dalsi modul
nebo jesté vice daldich moduldi uspofadéno v zobrazovacim zafizeni, usporadaji se tyto moduly
s vyhodou pod, a nikoli nad, zobrazovaci jednotku. Tim je moZno, vidéno relativné, usporadat
zobrazovaci jednotku na zobrazovacim zafizeni nahote vy3e, €imz je zobrazovaci zafizeni snadno
rozeznatelné i z velké vzdalenosti. Dale je i estetickych divodii vyhodnéa zobrazovaci jednotka
piesazena nahoru vigi vodorovné ose vyhodné zobrazovaci jednotka pfesazena nahoru vici
vodorovné ose symetrie zobrazovaciho zafizeni. Takové zobrazovaci zafizeni piisobi ,,solidnéji®.

Toto provedeni je vyhodné zvlast' tehdy, kdyZ se zobrazovaci jednotka sestavi z jednotlivych
zobrazovacich modulti uspofadanych bo&né vedle sebe. V tomto pfipadé ma kazdy modul svou
vlastni budici elektroniku, jakoZ i konektorové zastréky k pfipojeni, zejména k sériovému
zapojeni zobrazovacich moduld. Budici elektronika, naleZejici v nejsirsim slova smyslu k fidici
elektronice, jakoz i konektory, jsou proto ve smyslu vynalezu povaZovany za modul a jsou vzdy
uspotadany podle zobrazovacimi moduly, zpravidla na spole¢né desce s plodnymi spoji.

V pripadg, Ze je to zadouci, mohou byt fidici elektronika a konektory rozmistény rovnéz
symetricky v oblastech nad a pod zobrazovaci jednotkou. V tomto piipadé by mohlo byt



10

15

20

25

30

35

40

45

CZ 294201 B¢

zobrazovaci zafizeni provedeno symetricky nejen viidi svisl¢ stiedni ose, nybrz i vii¢i vodorovné
stfedni ose.

S vyhodou ma ram rovnou pfedni desku opatfenou vyiezem, ktery je pfizplisoben ifce a vysce
zobrazovaci jednotky.

Rovna pfedni deska umoZziiuje uspofadani zobrazovaciho zatizeni pfimo na skle vozidla, zejména
na boCnim skle, protoze boéni sklo je zpravidla rovnéz provedeno jako rovné. Pro pozorovatele
za oknem, tedy zpravidla vné vozidla, vznikne dale opticky pfitazlivy vzhled, protoZe ze
zobrazovaciho zafizeni je moZno rozpoznat pouze piedni desku a zobrazovaci jednotku. Viechny
ostatni soucasti ramu a fidici elektroniky se nachézeji za pfedni deskou a jsou proto pro
pozorovatele neviditelné.

Pfitom je vyhodné, kdyZ ma ram horni pti&ny nosnik a dolni pticny nosnik, které jsou spojeny
s predni deskou.

Vsechny soudsti zobrazovaciho zafizeni mohou byt upevnény na priénych nosnicich ramu.
ProtoZe zobrazovaci zafizeni maji ve viech pFipadech vét$i $itku nez vySku, a protoze pficné

Vv

nosniky jsou usporadany ve sméru $itky, dosahne se celkové vysoké zakladni stability ramu.

Pfitom je dale vyhodné, kdyZ pti€né nosniky maji vidy dvé ramena, kterd jsou navzajem spojena
a uspofadana prfiblizné rovnobé&zné, z nichz vzdy jedno je spojeno s predni deskou.

Takové priéné nosniky maji jednak na zakladé tohoto profilovani vysokou stabilitu, a jednak je
mozno pfisluSné jedno rameno spojit plosné s piedni deskou, &imz Je mozno dosahnout vysoké
konstrukéni pevnosti nejen v pti&ném sméru, nybrz i ve sméru vySky. Konecné je mozno p¥iéné
nosniky s takovymi profily vyrabét pomérng levné.

Pfitom je vyhodné, kdyZ zobrazovaci jednotka a Fidici elektronika jsou upevnény na pfislusnych
dalSich ramenech. Tato dalsi ramena, uspotddana rovnob&zné ve sméru hloubky presazené vugi
roving predni desky, tvofi idealni uloZeni pro zobrazovaci Jednotku a fidici elektroniku. Jak
zobrazovaci jednotka, tak i Fidici elektronika jsou ve viech pfipadech vzadu opatieny deskami
s ploSnymi spoji, které mohou byt pfimo upevnény na dalsich ramenech pri¢nych nosnikd. Tyto
soucasti potom vy¢&nivaji ve sméru hloubky z roviny dalsich ramen pficnych nosnikd ve sméru
k ptedni desce.

Odstup rovnob&znych ramen pfitom s vyhodou odpovida piiblizng hloubce zobrazovaci jednotky.

Tim se dosdhne toho, Ze hloubka ramu je celkové pfizplsobena pfiblizné pfedem stanovené
hloubce zobrazovaci jednotky. Tim je dile zmen3ena celkova hloubka zobrazovaciho zafizeni.

Déle je vyhodné, kdyZ jsou elektrické/elektronické soudésti zobrazovaciho zafizeni, jakoZ i jejich
elektrické ptipojky, uspofadany v prostoru, ktery je ohraniten pfedni deskou a pfislusnymi
dal$imi rameny p¥i€nych nosnikd.

Jinymi slovy ani elektrické/elektronické sougasti zobrazovaciho zafizeni ani Jejich elektrické
pfipojky nevy&nivaji podstatné za rovinu dalsich ramen p¥i¢nych nosniki. To plati zejména i pro
elektrické pripojky, které u zndmych zobrazovacich zafizeni v podstaté vy¢nivaji ze zadni strany
desky s ploSnymi spoji zobrazovaci jednotky a tim podstatné pfispivaji k velké hloubce téchto
znamych zobrazovacich zafizeni.

Podle dal3iho vyhodného prikladného provedeni je na ramu upevnén kryt a zakryva rim na zadni
strané, pfiemz obvodova okrajova &ast krytu se rozklada alespon az k pfedni strané ramu.
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Kryt, ktery je viditelny pro cestujici pfi umisténi zobrazovaciho zafizeni ve vnitfnim prostoru
dopravniho vozidla, slouZi tedy nejen k zakryti ,,vnitiku“ zobrazovaciho zafizeni a k ochrané
proti piisobeni zvendi, nybrZ tim, Ze obvodova okrajova Cast krytu dosahuje az k piedni strané
ramu, mize kryt na rozdil od krytd znamych zobrazovacich zafizeni slouZit i k prakticky
prachotésnému zapouzdfeni zobrazovaci jednotky, a sice v soudinnosti se sklem dopravniho
vozidla. Tim se miiZe zabranit tomu, aby se na soudéstech zobrazovaciho zafizeni, zejména na
zobrazovaci jednotce, usazoval prach.

Toto provedeni zobrazovaciho zafizeni podle vynalezu je proto zvlast nenaro¢ni nma udrZbu,
protoZe zde neni nutno, na rozdil od znimych zobrazovacich zafizeni, provadét jeho demontdz za
ii¢elem vyc¢isténi.

Pti monta¥i zobrazovaciho zafizeni ve vnitfnim prostoru dopravniho vozidla v oblasti okna tak,
aby informace zobrazend zobrazovacim zafizenim byla gitelnd z vn&jsku vozidla, je zvlast
vyhodné, kdy? je zobrazovaci zafizeni namontovano tak, Ze pfimo dosedé na okno.

Tim se nejprve dosahne zvIast dobré &itelnosti, protoze nemohou nastavat zadné rusivé odrazy,
a dale se timto zpisobem umisténi zobrazovaciho zafizeni, které jiz tak jako tak ma minimali-
zovanou konstrukéni hloubku, dosahne toho, e prostor, ktery je k dispozici pro cestujici, se jesté
dale zvétsi a tim se zvysi pocit pohodli.

Pritom je zvlast vyhodné, kdyZ je zobrazovaci zafizeni upevnéno na okennich sloupcich nebo na
podvozku dopravniho vozidla.

Timto zptisobem je moZno zobrazovaci zafizeni jednak mimofadné stabiln& zakotvit, a jednak je
mozno jednoduse a v kratké dobé provést jeho montaz.

V avahu sice rovn&Z piipada upevnéni zobrazovaciho zafizeni pfimo na vnitini strané okna,
napiiklad lepenim, aviak lepidla nutnd za timto (celem jsou jednak velmi obtiZné opét rozpusti-
telna a jednak jsou relativné citlivd na ultrafialové zafeni. Proto mista s nanesenym lepidlem
tasem zezloutnou a jsou pficinou nep&kného vzhledu, jestlize nebyla provedena Zadna pfislusna
protiopatieni.

Podle daldiho vyhodného provedeni je zobrazovaci zafizeni upevnéno piimo pod stropnim
oblozenim dopravniho vozidla.

Takova stropni obloZeni, kterd se v odbornych kruzich oznaduji rovnéz jako fabion, neboli
zaobleny ptechod mezi sténou a stropem, vy&nivaji ve viech ptipadech pfimo nad okennim sklem
do vnitfniho prostoru a prechazeji do oblasti vlastniho stropniho obloZeni. Casto jsou ve stropnim
obloZeni uspofadany rovnéz tlozné pfihradky. V disledku uspotadani zobrazovaciho zafizeni
v piimém sousedstvi se stropnim obloZenim se maximalizuje vyhledova plocha okna, ktera je
k dispozici pro cestujici.

P¥itom je vyhodné, kdyZ ptipojovaci kabely zobrazovaciho zafizeni jsou vedeny z horni strany
zobrazovaciho zafizeni pifmo do stropniho obloZeni, takZe pfipojovaci kabely nemize osoba
nachazejici se ve vnitfnim prostoru dopravniho vozidla viibec nebo jen stézi vidét.

Témito opatfenimi vznikne ve vnitfnim prostoru vozidla zv1ast upraveny vzhledem. Zobrazovaci
zafizeni jiz potom nepiisobi na cestujici jako cizi téleso, nybrZ jako regulérni sou€ast vozidla.

Zv1a§t vyhodné je, kdyZ je mezi predni deskou zobrazovaciho zafizeni a oknem usporadano
pruzné tésnéni.

Za predpokladu, Ze zobrazovaci zatizeni je k oknu upevnéno tak, Ze na né pfimo doseda, se timto
opatfenim ut&sni na predni desce vytez, pies ktery je moZno zobrazovaci jednotku precist. Proto
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Jje mozno upustit od toho, aby zobrazovaci zafizeni bylo opatieno vlastnim prithlednym sklem.
To vede opét k lepsi &itelnosti zobrazovaciho zafizeni, protoZe pozorovatel zvendi nepozoruje
zobrazovaci jednotku pies dvé skla, nybrz pouze pies jedno sklo, totiz okenni sklo dopravniho
vozidla.

Dile je vyhodné, kdyz je mezi krytem, zakryvajicim zobrazovaci zafizeni smérem k vnittku
dopravniho vozidla, a oknem uspofadano pruzné tésnéni.

Takové t€snéni miZe byt alternativné upraveno k tésnéni mezi pfedni deskou zobrazovaciho
zafizeni a oknem nebo miiZe byt upraveno navic k nému. V poslednim piipadé vznikne kvazi
»labyrintové t8snéni*. Zne&idténi zobrazovaci Jjednotky nebo ostatnich sougasti zobrazovaciho
zafizeni se tim s jistotou zabréni, tak?e po dobu instalace zobrazovaciho zafizeni v dopravnim
vozidle neni zapotiebi toto zobrazovaci zatizeni snimat za Géelem vycisténi.

Konegné je vyhodné, kdyz je odstup mezi pfedni stranou zobrazovaci Jjednotky zobrazovaciho
zafizeni, sméfujici k oknu, a oknem men$i nez 10 mm, s vyhodou mensi nez 8 mm, zejména
men3i nez 6 mm.

Tim je moZno zobrazovaci jednotku zvI43t dobte pregist.

Je zfejmé, Ze vySe popsané znaky i znaky, které budou uvedeny jests dale, mohou byt pouzity

nejen v uvedené kombinaci, nybrZ i v jinych kombinacich, nebo samostatné, aniZ by se vybogilo
z ramce vynélezu.

Prehled obrazkii na vvkresech

Vynélez se svymi znaky a vyhodami bude dale blize objasnén na prikladech provedeni podle
piloZenych vykresi, na nichz

obr. 1 znézoriiuje schematicky zobrazovaci zatizeni podle vynélezu pfi pohledu z vnitiniho
prostoru dopravniho vozidla,

obr. 2 zobrazovaci zafizeni z obr. 1 p¥i pohledu zven&i dopravniho vozidla,

obr. 3 v plidorysu ptedni stranu jednoho provedeni zobrazovaciho zatizeni podle vynélezu,

obr. 4 v piidorysu zadni stranu zobrazovaciho zafizeni z obr. 3 se sejmutym Krytem,

obr. 5 schematicky fez podél ¢ary V-V z obr. 4 a

obr. 6 schematicky fez podél &ary VI-VI z obr. 4.

Priklady provedeni vynalezu

Na obr. 1 a 2 je schematicky zndzornéno zobrazovaci zatizeni 10. Pro snazii orientaci jsou na
obrazcich uvedeny riizné sméry, jako smér B $itky, smér H vysky a smér T hloubky.

Zobrazovaci zafizeni 10 je instalovéno ve vnitinim prostoru dopravniho vozidla 12, v tomto pti-
padg autobusu, a sice pii pohledu z vnitiniho prostoru autobusu pfed bocnim sklem 14 autobusu.

Zobrazovaci zatizeni 10 je instalovano na dvou svislych sloupeich 16. Montazni poloha v pod-
stat€ obdéInikového zobrazovaciho zatizeni 10, které se rozklada témet po celé Sifce boéniho skla
14, se nachazi pfimo pod schematicky naznadenym stropnim oblozenim 18. Proto je zobrazova-
cim zafizenim 10 zakryt jen horni pruh bo&niho skla 14. Monta# zobrazovaciho zafizeni 10 je
provedena napiiklad pomoci schematicky naznageného montazniho ahelniku 20.
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Zobrazovaci zatizeni 10 je ovladdno pomoci kabelu 22, aby mohlo zobrazovat rizné informace.
Dalsi kabel 24 slouzi k zasobovani osvétlovaci jednotky zobrazovaciho zafizeni 10 elektrickym
proudem.

Kabely 22, 24 vystupuji z jedné strany zobrazovaciho zafizeni 10 v blizkosti stfe$niho sloupku
ajsou vedeny s vyhodou pfimo do vnitiku stropniho obloZeni 18, coZ v3ak neni na obr. 1
znazornéno.

Na obr. 1 je dale znazornéno nékolik sedadel 26 ve vnitinim prostoru autobusu. Je vidét, Ze
vyhled osob, sedicich na sedadlech 26, neni zobrazovacim zafizenim 10 prakticky omezen.

Z vnéjku mohou osoby ¢&ist informace 28 zndzornéné zobrazovacim zafizenim 10. Touto
informaci 28 mizZe byt napfiklad cil cesty.

v W

U linkovych autobusti v8ak miiZe byt zobrazeno rovnéZ &islo linky.

Je zfejmé, e zobrazovaci zafizeni 10 tohoto druhu miZe byt upevnéno i na bolnich sklech
vozidel mistni dopravy nebo dalkovych vlaki.

Montaz zobrazovaciho zatizeni 10 miize byt provedena i na zadnim skle vozidla, ve vyjimecnych
ptipadech i v horni &sti predniho skla. Zobrazovaci zatizeni 10 miZze byt rovnéZz zabudovano do
zvlatnich instaladnich prostord, které jsou odd&leny od prostoru vozidla pro cestujici a jsou
opatieny zvl43tnimi skly, které slouZi pouze k tomu, aby bylo moZno zobrazovaci zafizeni 10
precist.

Na obr. 3 je znazorn&na v plidorysu predni strana jednoho provedeni zobrazovaciho zafizeni 10
podle vynélezu.

Zobrazovaci zafizeni 10 obsahuje rdam 30, z nghoZ je na obr. 3 vidét pfedni deska 32 tvaru
obdélniku. Pfedni deska 32 je opatiena vyfezem 33 ve tvaru obdélniku, ktery je vici neznazor-
néné sttedni ose, probihajici ve sméru B §ifky, ponékud presazen nahoru. Predni deska 32 proto
sestava ze dvou stejné Sirokych boénich pési, z dolniho pfi¢ného pasu, odpovidajicimu Sifce
bo&nich past, a z ponékud uz§iho horniho pfi¢ného pasu.

Vytezem 33 je vidét &tyfi zobrazovaci moduly 34, které jsou usporadany bo¢né vedle sebe a jsou
vidy stejné velké.

Kazdy zobrazovaci modul 34 je sestrojen vySe objasnénou technikou OPTIMA a obsahuje ve
svislém sméru Sest a ve vodorovném sméru dvacet osm prvki 36 pole. Kazdy zobrazovaci modul
34 ma proto celkem 448 prvkd 36 pole, respektive obrazovych prvkid neboli pixeld. Ctyfi
zobrazovaci moduly 34 tvofi spole¢né zobrazovaci jednotku 38 se Sestnacti prvky 36 pole ve
svislém sméru a se 112 prvky 36 pole ve vodorovném sméru. Zobrazovaci jednotka 38 ma proto
celkem 1792 prvki 36 pole. Kazdy prvek 36 pole ma v piidorysu pfiblizné tvar Etverce s velikosti
stran 10 mm krat 10 mm. Zobrazovaci jednotka 38 m4 §ifku pfiblizng 121 cm a vySku pfiblizn€
17 cm.

Ptedni deska 30 ma vn&jsi rozméry 133 cm krat 26 cm.
Je viak samoziejmé, ze uvedené rozméry zobrazovaciho zafizeni 10 zavisi a poCtu pouZitych
zobrazovacich modulii 34 a na tom, kolik prvk{ 36 pole maji zobrazovaci moduly 34 na vySce

a Sifce.

V plidorysu na obr. 3 je dale znazornén obvodovy okraj krytu 40, ktery zakryva zezadu rdm 30
zobrazovaciho zafizeni 10.
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Ram 30 dale obsahuje ¢tyfi montazni Srouby 42, z nichz ze stran ramu 30 vy¢nivaji vzdy dva.

Montazni Srouby 42 slouzi k upevnéni montaznich Ghelniki 20, které se pfiSroubuji ke svislym
sloupkiim 16 nebo k podvozku autobusu. Montazni Ghelniky 20 Jjsou pfitom piizpisobeny
prislusnému typu autobusu.

Na obr. 3 je dile schematicky znazornéno ploché prstencové tésnéni 44, které je upraveno na
pfedni desce 32 kolem vytezu 33.

Na obr. 4 je zndzornéno zobrazovaci zafizeni 10 zobr. 3 pfi pohledu zezadu pfi sejmutém

krytu 40.

Na zadn strané pfedni desky 32 je upevnén horni p#iény nosnik 48 a dolni pri¢ny nosnik 50. Ram
30 dale obsahuje dva bo¢ni dily 52, 54, na nichZ jsou upevnény montaZni Srouby 42.

Na pfi¢nych nosnicich 48, 50 jsou upevnény &ty¥i desky 56 s ploSnymi spoji, na jejichz dolni
strané jsou upevnény zobrazovaci moduly 34.

Vedle zobrazovaci jednotky 38 je vlevo usporadan fidici modul 58 pro zobrazeni, ktery se
nachazi v podstaté pred jednim z bo&nich pasii predni desky 32.

Na protilehlé strané zobrazovaci jednotky 38 je uspofadan Fidici modul 60 pro osvétleni. Tento
fidici modul 60 pro osvétleni se nachazi v podstaté pred dalsim pasem predni desky 32.

Desky 56 s plosnymi spoji jsou pomoci schematicky naznacenych Sroublt 62 pfi§roubovany
k hornimu pfi¢nému nosniku 48 a k dolnimu pfi¢nému nosniku 50.

V pfi¢nych nosnicich 48, 50 jsou dale provedeny diry 62 se zavitem, do nichZ se zaSroubuji
Srouby potfebné pro pfipevnéni krytu 40.

Ridici modul 58 pro zobrazeni a fidici modul 60 pro svétleni jsou k pfi¢nym nosnikiim 48, 50
rovnéZ pfipojeny pomoci $roubtt 66. Ridici modul 58 pro zobrazeni a fidici modul 60 pro
osvétleni maji stejnou Sitku.

Na obr. 5 je znazornén fez podél &ary V-V zobrazovacim zatizenim 10 z obr. 4.

Je vidét, Ze na desce 56 splodnymi spoji je pod pifazenym zobrazovacim modulem 34
usporadan budici/zastrékovy modul 70.

Budici/zastr€kovy modul 70 slouzi k pfimému ovladani prvki 36 pole pislugného zobrazovaciho
modulu 34. Dile jsou zde uspotadany (neznazorn&né) zastréné prostfedky pro vzajemné spojeni
zobrazovacich modulii 34 do série, takZe se vytvori zobrazovaci jednotka 38, na niZ je mozno
zobrazit ptekryvané pomoci jednotlivych zobrazovacich modulii34 ur&ité informace.

Horni pfi¢ny nosnik 48 ma v podstaté profil tvaru pismene S, s jednim ramenem 72 rovnobéznym
s pfedni deskou 32, se stojinou 74 vy&nivajici zramena 72 kolmo a s daliim ramenem 76
rovnob&Znym s ramenem 72.

Deska 56 s plosnymi spoji je upevnéna pomoci roubi 62 na ramenu 76 profilu tvaru pismene S,
rovnob&Zném s predni deskou 32. Proto se mezi zobrazovacim modulem 34, ramenem 76 profilu
tvaru pismene S a pfedni deskou 32 vytvoii kanal 77 probihajici ve sméru B Sitky. Tento kanal
717 slouZi k umisténi kabeld, coz bude v dalsim jest blize popséano.
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Dolni pfiény nosnik 50 m4 profil tvaru pismene U, s jednim ramenem 78 rovnobéznym s pfedni
deskou 32, se stojinou 80 vy&nivajici z tohoto ramena 78 kolmo a s dal$im ramenem 82 rovno-
b&Znym s diive uvedenym ramenem 78.

Dolni okraj desky 56 s plosnymi spoji je upevnén pomoci groubti 62 na ramenu 82 uspotddaném
rovnob&zné s predni deskou 32 v odstupu od ni. Proto se mezi budicim/zastrékovym modulem
70, ramenem 82 profilu ve tvaru pismene U, stojinou 80 a dal§im ramenem 72 profilu ve tvaru
pismene U, poptipadé pied deskou 32, vytvori kanal 83, ktery miize rovnéZ slouzit k umisténi
kabelti.

Piitné nosniky 48, 50 jsou spojeny s piedni deskou 32 pomoci ramen 72, 78. Mohou vSak byt
rovnéZ vyrobeny z jednoho kusu s pfedni desko 32.

Zobrazovaci zatizeni 10 dosed4 pfimo na bo¢ni sklo 14 autobusu, jak je znazornéno na obr. 5.
Ploché prstencové tésnéni 44 pritom utésiiuje prostor mezi zobrazovacimi moduly 34 a bonim
sklem 14. Zobrazovaci zatizeni 10 miZe byt samozfejmé uspofadano i pfimo na jinych sklech
dopravniho vozidla 12, napfiklad na zadnim skle nebo prednim skle.

Kryt 40 obsahuje zikladni desku 84, kterdi ma v podstaté obdélnikovy tvar, a ktera je
pizpiisobena velikosti pfedni desky 32. Zakladni deska 84 mizZe byt upevnéna na ramu 30, jak je
schematicky znazorn&no osou 64 diry se zavitem.

Kryt 40 dale obsahuje obvodovou okrajovou &ast 86, ktera se rozklada od zdkladni desky 84 az
k boénimu sklu 14. Okrajova &ast 86 ptitom zasahuje ve sméru T hloubky za pfedni desku 32,
takze doseda na bo¢ni sklo 14.

Timto opatfenim se prostor ohranieny krytem 40 a bo¢nim sklem 14 t&sné uzavie proti vnikani
prachu.

Horni hrana 88 okrajové &asti 86 dosed4 ptimo na stropni obloZeni 18, které vystupuje pfimo nad
bo&nim sklem 14 z podvozku 90 autobusu $ikmo do vnitiniho prostoru.

Pro zvy3eni t&sniciho &inku mezi krytem 40 a bo¢nim sklem 14 miZe byt vnéj§i hrana okrajové
S4sti 86 opatfena pruznym tésnénim, napiiklad zapuSténym prstencovym tésnénim 91
s kruhovym prifezem, jak je schematicky znazornéno na obr. 5. Alternativné muze byt na
okrajovou &ast 86 nasazeno tésnéni s prufezem tvaru U.

Na obr. 6 je znazornén fez podél &ary VI-VI zobrazovacim zafizenim 10 z obr. 4.

Je ziejmé, Ze Fidici modul 58 pro zobrazeni je na pti¢nych nosnicich 48, 50 umistén v podstaté
stejnym zplsobem jako desky 56 s ploSnymi spoji se zobrazovacimi moduly 34.

Ridici modul 58 pro zobrazeni je ovladan z vn&jsku prostfednictvim kabelu 22 a preméiiuje
postupné piijimané signaly na signaly pro fizeni matice. Signaly pro fizeni matice se prostfed-
nictvim neznazornénych kabelit vedou do budicich/zastrékovych modulit 70 zobrazovacich
moduli 34, pfiéemZ tyto kabely prochézeji kanalem 83.

Kabel 22 je veden otvorem 92 do stojiny 74 profilu tvaru S a je prostfednictvim konektoru 94
vystupujiciho do kanéalu 77 ptipojen k fidicimu modulu 58 pro zobrazeni.

Kabel 22 je veden priichodem 96 v okrajové &asti 86 a dalSim prichodem 98 ve stropnim
obloZeni 18za stropni oblozeni 18, a miiZe byt proto veden za stropnim obloZenim 18 do libovol-
ného bodu uvnitf autobusu, obvykle do neznazornéného centralniho pocitace cili jizd, ktery je
spojen se vstupni jednotkou. Prostfednictvim této vstupni jednotky je mozno libovolné naprogra-
movat cile jizd a zobrazit na zobrazovaci jednotce 38.

-10 -
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Ridici modul 58 pro zobrazeni obsahuje desku 100 s plosnymi spoji, ktera je podobné jako desky

36 s ploSnymi spoji zobrazovacich moduld 34 umisténa na ramenech 76, 82 priénych nosniki 48,
50.

Kabel 24 je podobnym zplisobem veden priichody ve stropnim oblozeni 18 a v okrajové ¢asti 86.
Kabely 22, 24 vystupuji z krytu 40 p¥iblizné ve stejném misté. Kabel 24 Jje potom veden kanédlem
77 k fidicimu modulu 60 pro osvétleni a je k nému pfipojen podobnym zptsobem jako kabel 22
k fidicimu modulu 58 pro zobrazeni.

Jak je zndzornéno na obr. 5, maji zobrazovaci moduly 34 hloubku 102, ktera u techniky OPTIMA
miZe byt napfiklad 30 mm. Délka stojin 74, 80 se zvoli tak, e predni strana zobrazovacich
moduli 34 mé od vnitini strany bo¢niho skla 14 odstup p¥iblizng 6 mm.

Vcetn€ krytu 40 vznikne v disledku vyhodného uspotadéani fidiciho modulu 58 pro zobrazen{
a fidiciho modulu 60 pro osvétleni celkova hloubka 106 o velikosti pouze 44 mm.

Je samoziejmé, Ze misto Styf zobrazovacich modulti 34 je moZno boéné vedle sebe uspofadat
vice nebo méné zobrazovacich modulll 34. Zobrazovaci zafizeni 10 miZze mit rovnéZ pouze
Jediny zobrazovaci modul 34. Déle je mozno pouZit jinych formatd zobrazovacich moduld 34,
napiiklad zobrazovacich moduli 34 s 13 x 28, 16 x 28, 16 x 84, 19 x 112, 16 x 126, 24 x 168
nebo 28 x 189 prvkid 36 pole. Kazdy prvek 36 pole miZe byt proveden i mensi nebo vEtsi,
napfiklad o rozmérech 15 x 15 mm. Zobrazovaci moduly 34 mohou byt alternativné provedeny
s vyuZitim technologie svételnych diod LED nebo tekutych krystalia LCD.

PATENTOVE NAROKY

1. Zobrazovaci zatizeni (10), zejména k zobrazeni cile (28) jizdy dopravniho vozidla (12),
s ramem (30), ktery je upevnitelny na dopravnim vozidle (12),

se zobrazovaci jednotkou (38) o predem stanovené hloubce (102), upevnénou na ramu (30),
pfiemz zobrazovaci jednotka (38) sestava z alespoti dvou vedle sebe usporddanych zobrazo-
vacich modul (34), které obsahuji prvky (36) pole, a

s Fidici elektronikou k fizeni funkei zobrazovaci jednotky (38), v yznacujici se tim,
Ze

fidici elektronika je rozdélena do modult (58, 60, 70), tyto moduly (58, 60, 70) maji vzdy
hloubku, kterd je mensi nez hloubka (102) zobrazovaci jednotky (38) nebo se pfiblizné rovna

hloubce (102) zobrazovaci jednotky (38), pfi¢emz moduly (58, 60, 70) Jjsou upevnény na ramu
(30) vedle zobrazovaci jednotky (38).

2. Zobrazovaci zafizeni podle niroku 1, vyznadujici se tim, Zedva moduly (58,
60) zmodult (58, 60, 70) jsou uspofadany na protilehlych stranich zobrazovaci Jjednotky (38)
bogné vedle zobrazovaci jednotky (38).

3. Zobrazovaci zatizeni podle néroku 2, vyznaéujici se tim, Ze tyto dva moduly
(58, 60) maji priblizng stejné velké zakladni plochy.

4. Zobrazovaci zatizeni podle jednoho znaroki 1 2% 3, vyznaéujici se tim , Ze

ridici elektronika obsahuje fidici modul (58) pro zobrazen, ktery je spojen se zobrazovaci
Jednotkou (38) a s centralni vstupni jednotkou pro vstup informace (28), kterd ma byt zobrazena
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na zobrazovaci jednotce (38), a fidici modul (60) pro osvétleni pro osvétlovaci jednotku
zobrazovaciho zafizeni (38), pfi¢emz fidici modul (58) pro zobrazeni je uspofadan bocné vedle
zobrazovaci jednotky (38) a fidici modul (60) pro osvétleni je uspofadin bocné vedle
zobrazovaci jednotky (38).

5. Zobrazovaci zatizeni podle jednoho znarokdi 1 az 4, vyznacuji ci se tim, Ze
alespoii jeden modul (70) je uspotadan pod zobrazovaci jednotkou (38).

6. Zobrazovaci zafizeni podle jednoho znarokii 1 az5, vyznadujici se t im, Zerdm
(30) obsahuje predni desku (32) s vyfezem (33), ktery je ptizpisoben Sifce a vy3ce zobrazovaci
jednotky (38).

7. Zobrazovaci zatizeni podle naroku 6, vyznaé&ujici se tim, Zerdm (30) obsahuje
horni pFiény nosnik (48) a dolni pfiny nosnik (50), které jsou spojeny s pfedni deskou (32).

8. Zobrazovaci zafizeni podle naroku 7, vyznacujici se tim, Ze pfiéné nosniky (438,
50) obsahuji vzdy dvé navzjem spojena pfiblizné rovnobézné uspofadana ramena (72, 76, 78,
82), z nich vzdy jedno rameno (72, 78) je spojeno s piedni deskou (32).

9. Zobrazovaci zafizeni podle niroku 8, vyznadujici se tim, 7e zobrazovaci
jednotka (38) a Fidici elektronika jsou upevnény na prislusnych dal$ich ramenech (76, 82).

10. Zobrazovaci zafizeni podle naroku 8 nebo 9, vyzmnadujici se tim, Ze odstup
rovnob&znych ramen (72, 76, 78, 82) odpovida pfiblizné hloubce (102) zobrazovaci jednotky
(38).

11. Zobrazovaci zatizeni podle jednoho z narok 8 az 10, vyznadujici se tim, zZe
elektrické/elektronické soudasti zobrazovaciho zatizeni (10), jakoZ i jejich elektrické konektory
(94), jsou uspotadany v prostoru ohrani¢eném piedni deskou (32) a pfislusnym dalSim ramenem
(76, 82).

12. Zobrazovaci zatizeni podle jednoho z narokid 1 az 11, vyzna&ujici se t im, Zena
ramu (30) je upevnén kryt (40), ktery zakryva ram (30) zezadu, pfi¢emz obvodova okrajova Cast
(86) krytu (40) se rozklada alespori aZ k pfedni strané rdmu (30).

13. Dopravni vozidlo (12) se zobrazovacim zafizenim (10) instalovanym ve vnitfnim prostoru,
které je uspotadano tak, ze informace (28) zobrazena zobrazovacim zatizenim (10) je viditelna
oknem (14) zvenéi dopravniho vozidla (12), vyznacujici se t im, Ze obsahuje
zobrazovaci zafizeni (10) podle jednoho znéroki 1 az 12.

14. Dopravni vozidlo podle naroku 13, vyznadujici se tim, Ze zobrazovaci zafizeni
(10) je upevnéno s pfimym dosednutim na okno (14).

15. Dopravni vozidlo podle naroku 13 nebo 14, vyznacujici se t im, Ze zobrazovaci
zatizeni (10) je upevnéno na okennich sloupcich (16) nebo na podvozku dopravniho vozidla (12).

16. Dopravni vozidlo podle jednoho z nérokil 13 az 15, vyznadujici se tim, Ze
zobrazovaci zatizeni (10) je upevnéno pfimo pod stropnim oblozenim (18) dopravniho
vozidla (12).

17. Dopravni vozidlo podle naroku 16, vyznadujici se t im, Ze pfipojovaci kabely
(22, 24) zobrazovaciho zafizeni (10) jsou vedeny z horni strany (86) zobrazovaciho zafizeni (10)
piimo do stropniho obloZeni (18), takZe pripojovaci kabely (22, 24) jsou pro osoby nachazejici se
ve vnitinim prostoru dopravniho vozidla (12) stézi viditelné nebo neviditelné.
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18. Dopravni vozidlo podle jednoho z narokii 14 a% 17, vyzn a & ujici se tim, Zemezi
pfedni deskou (32) zobrazovaciho zafizeni (10) a oknem (14) je usporadano pruzné t&snéni (44).

19. Dopravni vozidlo podle jednoho z nérokii 14 a2 18, vyzna & ujici se tim, Zemezi
krytem (40), zakryvajicim zobrazovaci zafizeni (10) smérem do vnitfniho prostoru dopravniho
vozidla (12), a oknem (14) je uspotadano pruzné tésnéni (91).

20. Dopravni vozidlo podle jednoho znirokid 14 az 19, vyzna&ujici se tim, ze
vzdalenost (104) mezi ptedni stranou zobrazovaci jednotky (38) zobrazovaciho zafizeni (10),
pfivracené k oknu (14), a oknem (14) je mensi neZ 10 mm, s vyhodou mensi neZ 8 mm, zejména
men$i neZ 6 mm.

2 vykresy
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