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Anordning ved dekkskraner.

Denne oppfinnelsen vedrgrer en anordning ved svingkraner,
serlig for skipsbruk, hvor en enkel heisewire lgper fra heise-
vinsjens trommel over to ledeskiver i kranhusets topp og to lede-
skiver ytterst pd kranarmen, mens toppingwiren lgper fra topping-
vinsjens trommel over en skive i kranhusets topp og en skive pé
kranarmen, idet enden av toppinguren er festet til kranhustoppen.

_ Avstanden mellom dreiepunktet for kranarmen og senteret
for ledeskivene i kranhustoppen er valgt slik i forhold til
lengden av kranarmen at ovennevnte wirefgring gir tilnzrmet hori-
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sontal lastvei ved topping.

En vesentlig ulempe ved disse kraner er den pendling av
lasten som lett vil oppstd, szrlig nar kranene kjgres av ugvet
personell, noe man mé regne med for dekkskraner. Man vil da
kunne f& ganske store ukontrollerte pendelbevegelser, og det
viser seg i praksis at det kun er meget f& krankjgrere som
klarer & "ta inn" disse pendlinger, og det oppstdr pad denne mite
ofte skade bade p& last og skip. ' '

Det finnes flere patenterte systemer som tar 31kte pa &
dempe ovennevnte pendelbevegelser, men disse anordninger er
" enten si spesielle at de ikke kan benyttes for kraner i vanlig
utfgrelse eller de har ulemper som gjgr arrangementet lite
skikket til praktisk bruk. Det kan eksempelvis nevnes at det
ved anordningen i henhold til norsk patent nr. 100 139 er ngd-
vendig & benytte en egen elektrisk motor for & kjgre ut kran-
kroken, né&r denne er ubelastet, og wiren fra lastevinsjen
benyttes her kun. for drift av en trommel hvorpé mantelwiren
spoles opp. Andre systemer gjgr det n¢dvend1g benytte spes1al-
kraner eller betinger bruk av sd meget wire at systemene ikke er
praktisk anvendelige. ' .

At ulempene ved hittil patenterte anordninger er éé store
at de ikke egner seg for praktisk bruk, fremgdr av det faktum
at ingen av de idag serieproduserte svingkraner for stykkgods og
bulklaster har effektive.anordninger for dempning av lastens
pendlende bevegelse, og dette til tross for at rederne ofte an-
skaffer annet laste- og losseutstyr nettopp med den begrunnelse
at man ved bruk av kraner lgper for stor risiko for & fa skadet.
lasten ved de ukontrollerte pendelbevegelser som lett vil oppsta.
Dette synspunkt gjgr seg sarlig sterkt gjeldende ndr det gjelder
lasting og lossing av biler og annet gmtilig gods, og det er
'~ spesielt med tanke pd denne bruk angjeldende anordning er utviklet.
’ ' Oppfinnelsen tar sikte pad & eliminere de ovennevnte
ulemper pa en meget enkel og billig méte, slik at eksisterende
bommer og annet utstyr ombord. kan beholdes og benyttes ved -an-
ordningen.

Dette oppnids ifglge oppfinnelsen ved en anordning ved
dekkskraner og lignende med en i en kransgyle eller kranhus opp=
lagret kranarm, hvor det ved kranhuset eller p& kransgylen er
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anordnet en vinsj for lastewiren som lgper fra léstevinsjen over
skiver ved kranhuset eller kransgylens topp og over skiver ved
kranarmens frie ende, idet. lastewirens bevegelse bevirker av- og
pavikling pd ekstra tromler av stabiliseringswireparter som er
karakterisert ved at lastewireskiven ved kranarmens frie ende
over en aksel er i drivforbindelse med og har fortrinnsvis samme
diameter som tromlene for stabiliseringswirepartene, at de to
stabiliseringswireparter utgjgres av en wire, som gir i en bukt
gjennom en blokk som henger i den frie ende av lastewiren, at
skivene i en blokk for lastekroken er opphengt over de to hplpe-
wireparter som lgper ut fra Hokken og at hjelpewirepartene lgper
divergerende ut fra blokken,

Et annet trekk ved oppfinnelsen bestar i at det som i gg
for seg kjent er anbragt en hjelpeskive ved periferien av den
drivende skive, for & gke friksjonen mellom denne skive og laste~
wiren.,

Dette kan i praksis utfgres ved & montere en forlenget
aksel for ledeskivene ytterst p& kranarmen og sgrge for at skiven
for utglende mantelwire driver akselen, kan man uten & endre
kranens konstruksjon pd annen mdte innfgre en hjelpewire for
statilisering av lasten, og denne drives d av ovennevnte aksel,
hvorpad er festet to wiretromler med samme diameter som for lede~
skivene for mantelwiren. Den ene enden av stahliseringswiren er
festet til den ene av disse tromler og fgres derfra over en blokk
montert svingbart og i passende avstand foran trommelen og derfra
over en ny blokk pd den ene enden av en salingsbjelke som er
montert et stykke ned pid kranarmen. Derfra fgres stabiliserings=-
wiren ned til en dobbeltblokk hvortil krankroken er festet og
over den ene av de to skiver i denne blokk og derfra over en
vanlig blokk, som er festet til enden av mantelwiren. -Statblliser-
ingswiren er s fgrt tilbake over den andre ledeskiven i oven-
nevnte dobbeltblokk, derfra opp til blokken péd den andre enden av
salingsbjelken og derfra inn p& den andre trommelen via en ny
blokk foran denne trommel. :

Ved & anbringe ovennevnte salingsbjelke et godt stykke
ned pa kranarmen og sgrge for tilstrekkelig lengde av nevnte
salingsbjelke, vil mantelwiren sammen med de to partene av
stabiliseringswiren danne en trepunkt-opphengning, hvorved man
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oppndr den gnskede dempning av lastens pendling;

Man vil ved topping av kranarmen ikke kjgre ut like
lengder stabiliseringswire som mantelwire, men dette vil kun
resultere i at den lengde av stabiliseringswiren som ligger
mellom dobbeltblokken og den blokken som er festet til enden av
mantelwiren endres, noe som ikke har noen virknihg forgvrig.

P4 tegningen vises et eksempel pd en.utfgrelse av opp-
finnelsen, hvor

fig. 1 viser skjematisk wirearrangementet ved bruk av to
tromler drevet av akselen for ledeskivene for mantelwiren, og

fig. 2 viser skjematisk kranen sett fra siden.

Fig. 3 viser en detalj i forbindelse med hjelpeskiver som
er anbragt ved periferien av den drivende skive.

P& fig. 1 betegner tallet 1 vinsjtrommelen for laste-
wiren 2, 3 en toppingwiretrommel og 4 toppingwiren. Tromlene 1
og 3 er anordnet pad kranens dreibare plattform 5 som bzrer kran-
huset 6, hvorpad kranarmen 7 er lagret. Wiren 2 er fgrt over lede-
skiver 8 og 9 i kranhusets og kranarmens topp, og toppingwiren er
fgrt over ledeskiver 10 og 11 i kranhusets og kranarmens topp.
To ekstra wiretromler 12 og 13 er montert pd en forlengelse av
akselen 14 for ledeskivene 9 og 11 for mantelwiren 2 og topping-
wiren 4, og hjelpewiren 15, hvis ender er festet til tromlene 12
og 13, er fgrt over blokkene 16 og 17, som er montert svingbart
foran tromlene 13 og 12 og derfra over blokkene 18 og 19 ytterst
p4 salingsbjelken 23 og videre ned til dobbeltblokken 20, hvori
krankroken 21 er opphengt og endelgst rundt skiven i blokken 22
festet til enden av mantelwiren 2.

Friksjonen i systemet er savidt liten at det ikke vil
vere ngdvendig & bruke stgrre lodd en normalt, og det er en
vesentlig -fordel at stabiliseringswiren drives, slik at loddet
altsad ikke skal trekke ut wiren, men kun holde denne "tight".
"Patentkrav

1. Anordning ved dekkskraner og lignende med en i en kran-
sgyle eller kranhus opplagret kranarm, hvor det ved kranhuset
eller pi krans¢ylen'er anordnet en vinsj for lastewiren (2) som
lgper fra lastevinsjeh over skiver ved kranhuset eller kransgylens
topp 0g over skiver ved kranarmens frie ende, idet lastewirens
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bevegelse bevirker av- og padvikling pé ekstra tromler av stabili-
seringswirepartér, karakterisert ved at laste-
wireskiven (9) ved kranarmens frie ende over en aksel (14) er i
drivforbindelse med og har fortrinnsvis samme diameter som ‘
tromlene (12, 13) for stabiliseringswirepartene (15), at de to.
stabiliseringswireparter (15) utgjgres av en wire, som gar i en
bukt gjennom en blokk (22) som henger i den frie ende av laste-
wiren (2), at skivene i en blokk (20) for lastekroken (21) er
opphengt over de to hjelpewireparter (15) som lgper ut fra
blokken (22) og at hjelpewirepartene lgper divergerende ut fra
blokken (20).

2. " Anordning ifglge kravl, karakterisert

v e d at det som i og for seg kjent er anbragt en hjelpeskive
ved periferien av den drivende skive (9), for & gke friksjonen
mellom den drivende skive og 1aste?iren (2).

Anfgrte publikasjoner:
Norsk patent nr. 100.13%9
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