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69 Skibremse.

@ Die Skibremse weist zwei Bremsdorne (5, 6) auf, die
je zweimal gekropft sind. Der Abschnitt (8) zwischen
den beiden Abkropfungen (7, 9) ist in Léngsrichtung in
der Pedale (4) gelagert. Beim Niedertreten des Pedals wer-
den die Bremsdorne aus der Bremsstellung seitlich neben
dem Ski (1) bis in die Horizontale hochgekippt. Hierauf
wird der obere Schwenkteil (15) des Pedals gegeniiber der
eigentlichen Pedalfliche geschwenkt, wodurch die Brems-
dorne iiber die Skioberseite eingeschwenkt werden.

Das Pedal ist um die senkrecht zur Skilﬁngsn'chtung
verlaufende Welle (3) schwenkbar und weist an seinem,
der Schwenkwelle abgewandten Seite einer in glelcher
Richtung, entgegen der Kraft einer Feder (10, 12, 12/,
22) schwenkbaren Teil (15) auf.

In zwei Schlitze (14 ) dieses Teiles rastet je das obe-
re abgekropfte Ende je eines Bremsdornes (5, 6) ein. Beim
Kippen des Teiles (15) gegeniiber dem Pedal (4) wird das
abgekropfte Ende der Bremsdorne in den Schlitzen (14"
bewegt, wodurch das Kippen der vorstehenden Bremsdor-
ne iiber die Skioberseite ausgeldst wird.

Durch die abgedeckte Lagerung des Mittelabschnittes
der Bremsdorne im Pedal sowie dem Einrasten des kurzen
vorstehenden Bremsdornes in den schwenkbaren oberen
Teil, erhdlt man eine robuste und keinen dusseren Einfliis-
sen unterstehende Befestigung der Bremsdorne.
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1. Skibremse mit zwei gekrdpft ausgebildeten Bremsdor-
nen, die sowohl um ihre eigene Achse als auch um eine par-
allel zur Skioberseite und senkrecht zur Skildngsachse ver-
laufende Achse verschwenkbar sind, wobei die Bremsdorne
mittels eines Steuerteiles aus einer schrig von der Lauffliche
des Skis nach unten ragenden Bremsstellung entgegen der
Wirkung von mindestens zwei Federn in eine Ruhelage. in
der sich beide Bremsdorne mit ihren in der Bremsstellung
unteren Enden oberhalb des Skis befinden, bewegbar sind,
dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Bremsdorne (5, 6)
mit ihren in der Bremsstellung nach oben ragenden Ab-
schnitten (8) in einem Pedal (4), das an der Oberseite des
Skis (1) um eine senkrecht zur Skildngsachse verlaufende
Achse (3) verschwenkbar ist und unter dem Einfluss der ei-
nen Feder steht, drehbar gelagert sind una an den freien En-
den dieser Abschnitte (8) Kurbeln (9) tragen, welche in Fiih-
rungsnuten {(14°) oder in Langldchern (14) des Steuerteils (10
bzw. 20) gefithrt sind, der am Pedal (4) angelenkt ist und von
der zweiten Feder (12,; 12°; 22) beaufschlagt ist.

2. Skibremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Fiihrungsnuten (14') bzw. die Achsen der Langlo-
cher (14) zur Unterseite (10" bzw. 20") des Steuerteiles (10
bzw. 20) parallel verlaufen oder mit der Unterseite spitze
Winkel einschliessen.

3. Skibremse nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Steuerteil (10), der als einarmiger Hebel
ausgebildet ist, sich vom Pedal (4) weg nach aussen erstreckt
(Fig. 1-4).

4. Skibremse nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
dass am Pedal (4) eine Blattfeder (12), eine Schraubenfeder
(12, 22) oder ein federnder Drahtbiigel befestigt ist, welche
bzw. welcher den Steuerteil (10) vom Ski (1) weg nach oben
driickt.

5. Skibremse nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dass das Pedal (4) in der Verlingerung seiner Unterseite ei-
nen Ansatz (16) aufweist, an dem sich parallel geschaltete
Schraubenfedern (12°) abstiitzen.

6. Skibremse nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass der Steuerteil (10) in Draufsicht etwa
U-férmig ausgebildet und mit den beiden Schenkeln des U-s
am Pedal (4) angelenkt ist.

7. Skibremse nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Steuerteil (20) als zweiarmiger Hebel aus-
gebildet ist, dessen Arme (24, 25) vorzugsweise einen Winkel
zwischen 120° und 180° miteinander einschliessen (Fig. 5-8).

8. Skibremse nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
dass der nach aussen ragende Hebelarm (24) etwa die Ge-
stalt eines Keiles besitzt.

9. Skibremse nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die den Steuerteil (20) beaufschlagenden
Schraubenfedern (22) in quer verlaufenden Sackbohrungen

(21) des Steuerteiles gelagert sind und sich mit ihren aus den

Bohrungen herausragenden freien Enden an der Innenseite
des in diesem Bereich hohl ausgebildeten Pedals (4) abstiit-
zen.

10. Skibremse nach einem der Anspriiche 7 bis 9, da-
durch gekennzeichnet, dass der nach innen ragende Hebel-
arm (25) des Steuerteiles (20) sich zu seinem Ende hin ver-
jiingt, und dass das Pedal (4) im Bereich seines dusseren En-
des als im Querschnitt rechteckiges Gehduse ausgebildet ist
(Fig. 6-8).

11. Skibremse nach einem der Anspriiche 7 oder 9, da-
durch gekennzeichnet, dass das Pedal (4) im Bereich seines

dusseren Endes im Querschnitt im wesentlichen U-férmig ist,

und dass der nach innen ragende Hebelarm des Steuerteiles
(20) eine in der Hauptsache konstante Dicke aufweist.
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12. Skibremse nach Anspruch 1 oder 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Steuerteil (10 bzw. 20) mittels einer
Schwenkachse (11°) oder mittels zweier Schwenkbolzen (11)
am Pedal (4) angelenkt ist.

Die Erfindung bezieht sich auf eine Skibremse mit zwei
gekropft ausgebildeten Bremsdornen, die sowohl um ihre ei-
gene Achse als auch um eine parallel zur Skioberseite und
senkrecht zur Skildngsrichtung verlaufende Achse ver-
schwenkbar sind, wobei die Bremsdorne mittels eines Steuer-
teiles aus einer schrig von der Lauffliche des Skis nach un-
ten ragenden Bremsstellung entgegen der Wirkung von min-
destens zwei Federn in eine Ruhelage, in der sich beide
Bremsdorne mit ihren in der Bremsstellung unteren Enden
oberhalb des Skis befinden, bewegbar sind.

Bei einer bekannten Ausfithrung dieser Art (s. DE-OS
2902 318) waren die beiden Bremsdorne in den Endberei-
chen einer Welle drehbar und gegen axiale Verschiebung ge-
sichert gelagert. Die Welle selbst war in einem Lagerblock an
der Skioberseite untergebracht, und stand unter dem Ein-
fluss einer die Bremsdorne in die Sperrstellung driickenden
Wickelfeder. Die oberen Enden der beiden Bremsdorne wa-
ren hier mit einem Trittbiigel verbunden, gegeniiber dem sie
verdrehbar waren und an dem iiber eine weitere Achse eine
Trittplatte angelenkt war, die unter dem Einfluss einer weite-
ren Wickelfeder stand, welche die Trittplatte vom Trittbilgel
weg zu schwenken versuchte. An der Unterseite der Tritt-
platte befand sich eine an ihren beiden Enden abgekropfie
und in ihrem mittleren Bereich an der Trittplatte befestigte
Blattfeder. Die Enden dieser Blattfeder hatten die Aufgabe,
die in zwei aufeinander etwa normal stehenden Ebenen abge-
winkelten Enden der Bremsdorne mit der Trittplatte mit
Spiel zu koppeln.

Solange der Ski vom Stiefel des Beniitzers geldst war,
schlossen die beiden Bremsdorne mit der Skiunterseite einen

40 spitzen Winkel ein. Sobald jedoch der Beniitzer mit seinem

Stiefel in die Bindung einstieg, wurden die beiden Bremsdor-
ne in eine horizontale Ebene verschwenkt, wobei jedoch die
Trittplatte gegeniiber der Skioberseite geneigt war. Wurde
dann der Druck des Stiefels auf die Trittplatte erhdht, so

45 wurden die beiden Bremsdorne aus ihrer horizontalen Lage,

in der sich die Kropfungen ausserhalb der Skiseitenfléche
befanden, in eine vertikale Lage verschwenkt, in der die
Kropfungen von oben gesehen innerhalb der Umrisslinie des
Skis lagen.

Bei dieser Ausfiihrungsform standen den beiden Brems-
dornen fiir ihre Lagerung nur relativ kurze Lagerbohrungen
in der Welle zur Verfiigung, die sich im rauhen Betrieb wéh-
rend des Skilaufens rasch ausleierten. Weiters waren prak-
tisch alle Elemente der Skibremse, wie Federn, Gelenke usw.
gegen Verunreinigung durch den Schnee ungeschiitzt, was
den raschen Verschleiss dieser Elemente zur Folge hatte.
Wenn sich unterhalb der Trittplatte im Betrieb Schnee an-
sammelte, so wurde die Funktion der Skibremse in Frage ge-
stellt, da sich dann die Trittplatte nicht mehr bis in ihre End-
lage nach unten driicken liess und infolgedessen sich die
Kropfungen aus ihrer iiber den Ski seitlich vorstehenden
Lage nicht mehr in die vertikale Lage iiberhalb des Skis be-
wegen liessen.

Die Erfindung setzt sich zum Ziel. die angefiihrten Nach-
teile zu beseitigen und eine Skibremse der eingangs genann-
ten Art zu schaffen, welche infolge der langen Lagerbohrun-
gen fiir die beiden Bremsdorne dusserst robust ausgefiihrt ist
und bei der die fiir die Steuerung notwendigen Elemente ge-



schiitzt untergebracht und so der Einwirkung von Schnee
entzogen sind.

Dieses Ziel wird erfindungsgemadss vor allem dadurch er-
reicht, dass die beiden Bremsdorne mit ihren in der Brems-
stellung nach oben ragenden Abschnitten in einem Pedal das
an der Oberseite des Skis um die senkrecht zur Skildngsachse
verlaufende Achse verschwenkbar ist und unter dem Einfluss
der einen Feder steht, drehbar gelagert sind, und an den frei-
en Enden dieser Abschnitte Kurbeln tragen, welche in Fiih-
rungsnuten oder in Langldchern des Steuerteils gefiihrt sind,
der am Pedal angelenkt ist und von der zweiten Feder beauf-
schlagt ist. Dabei konnen die Fithrungsnuten bzw. die Ach-
sen der Langldcher zur Unterseite des Steuerteiles parallel
verlaufen oder mit der Unterseite spitze Winkel einschlies-
sen.

In vorzugsweiser Ausgestaltung der Erfindung ist dabei
vorgesehen, dass der Steuerteil, der als einarmiger Hebel
ausgebildet ist, sich vom Pedal weg nach aussen erstreckt.
Der Unterschied gegeniiber der bekannten Bremse ist hier
also darin gelegen, dass der Hebel nicht nach innen gerichtet
ist. Diese Ausbildung hat den Vorteil, dass der Hebel mit ei-
ner Fliche an der Sohlenunterseite anliegt, deren Kriim-
mungsradius beliebig gross gewihlt werden kann, wogegen
bei der bekannten Ausfithrung der Kriimmungsradius durch
eine die zugehorige Wickelfeder umgebende Hiille mit relativ
kleinem Durchmesser vorgegeben ist, welche bei gleicher Be-
lastung eine hohere spezifische Fléchenpressung gegeniiber
der Sohle hervorruft und dadurch das Gleiten des Steuertei-
les gegeniiber der Sohle erschwert.

Vorzugsweise ist am Pedal die zweite Feder, welche eine
Blattfeder, eine Schraubenfeder oder ein federnder Drahtbii-
gel sein kann, befestigt. Diese Feder driickt den Steuerteil
vom Ski weg nach oben. Auf Grund dieser Anordnung ist es
fiir den Fall, dass die Feder nicht richtig dimensioniert ist,
auf einfache Weise mdglich, die Feder durch eine andere zu
ersetzen, was bei einer in einem Gehduse untergebrachten
Wickelfeder vielfach unmdglich ist. Um dabei eine oder
mehrere Schraubenfedern leicht und zuverldssig abzustiit-
zen, kann das Pedal erfindungsgeméss mit einem Ansatz ver-
sehen sein, der eine Verldngerung der Pedalunterseite bildet.

Weiters hat es sich als vorteilhaft erwiesen, wenn der
Steuerteil in Draufsicht etwa U-formig ausgebildet und mit
den beiden Schenkeln des U-s am Pedal angelenkt ist. Da-
durch ist es moglich, die zur Lagerung dienenden Bolzen in
sehr kurze Sackbohrungen einzupressen und den iibrigen Be-
reich des Pedals, in dem sich die Bohrungen fiir die Brems-
dorne befinden, frei zu haben.

Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung kann
der Steuerteil jedoch auch als zweiarmiger Hebel ausgebildet

sein, dessen Arme vorzugsweise einen Winkel zwischen 120° -

und 180° miteinander einschliessen. Auch hier besteht die
Maglichkeit, der Auflagefliche des Steuerteiles am Stiefel ei-
nen beliebig grossen Kriimmungsradius zu geben und dar-
{iber hinaus den eigentlichen Steuermechanismus geschiitzt
unterzubringen. Zu diesem Zweck kann der nach aussen ra-
gende Hebelarm etwa die Gestalt eines Keiles aufweisen und
die den Steuerteil beaufschlagenden Federn kénnen in quer-
verlaufenden Sackbohrungen des Steuerteiles gelagert sein
und sich mit ihren aus den Bohrungen herausragenden freien
Enden an der Innenseite des in diesem Bereich hoh! ausgebil-
deten Pedals abstiitzen. Dabei kann der nach innen ragende
Hebelarm des Steuerteiles sich zu seinem Ende hin verjiin-
gen, und das Pedal im Bereich seines dusseren Endes kann
als im Querschnitt rechteckiges Gehduse ausgebildet sein.
Eine andere vorzugsweise Losung sieht vor, dass das Pedal
im Bereich seines dusseren Endes im Querschnitt im wesent-
lichen U-férmig ist, und dass der nach innen ragende Hebel-
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arm des Steuerteiles eine in der Hauptsache konstante Dicke
aufweist.

In der Zeichnung sind mehrere beispielsweise Ausfiih-
rungsformen des Erfindungsgegenstandes rein schematisch
dargestellt. Fig. 1 zeigt im Schaubild eine erste Ausfithrung

. einer Skibremse, Fig. 2 ein Detail derselben, gleichfalls im
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Schaubild, Fig. 3 eine Draufsicht auf dieselbe und Fig. 4 eine
etwas abgednderte Ausfithrungsform im Aufriss. In Fig. 5 ist
eine Einzelheit eines weiteren Ausfithrungsbeispieles im
Schaubild wiedergegeben. In den Fig. 6 bis 8 wird schliess-
lich gezeigt, wie die Skibremse nach Fig. 5 beim Einsteigen
des Beniitzers in die Bindung ausser Betrieb gesetzt wird.

Auf einem Ski 1 ist mit Hilfe einer Lagerplatte 2, die mit-
tels Befestigungsschrauben 2" auf dem Ski befestigt ist, eine
Drahtfeder 3 gelagert, welche gleichzeitig die Schwenkachse
fiir ein Pedal 4 bildet. Dieses Pedal 4 ist in Draufsicht etwa
rechteckig ausgebildet. In dem Pedal 4 sind im Bereich von
dessen Seiten zwei Bremsdorne 5 und 6 mit ihren Lagerab-
schnitten gelagert. Die Bremsdorne 5 und 6 sind mit Kr6p-
fungen 7 versehen und tragen an ihren aus dem von der
Schwenkachse entfernten Bereich des Pedals 4 herausragen-
den Enden Kurbeln 9.

An dem von der Schwenkachse entfernten Ende des Pe-
dals 4 ist eine parallel zu dieser Schwenkachse angeordnete
Schwenkachse in Form zweier Schwenkbolzen 11 fiir den
Steuerteil 10 angeordnet. Diese besitzt an der dem Pedal 4
zugewendeten Seitenfliche zwei Fithrungsnuten 14’ bzw.
Langlocher 14, welche zum Eingriff der Kurbeln 9 bestimmt
sind. Die gegeniiberliegende Seite 15 des Steuerteils 10 dient
zum Angriff der Stiefelsohle und ist zu diesem Zwecke nach
einer zylindrischen Fliche allgemeiner Art (also kein Kreis-
zylinder) gekriimmt ausgefiihrt. Der Steuerteil 10 wird von
einer Feder stets nach oben, also in die von der Skioberseite
entfernte Lage gedriickt. Diese Feder kann gemiss Fig. 1
eine Blattfeder 12 oder ein aus Draht hergestellter Federbii-
gel, nach Fig. 4 eine Schraubenfeder 12’ sein. Es kdnnen hie-
fiir jedoch auch mehrere Schraubenfedern vorgesehen sein.
Zur Abstiitzung der Schraubenfeder(n) dient ein Ansatz 16,
welcher eine Verldngerung der Unterseite des Pedals 4 bildet.

‘Wenn der Beniitzer mit seinem Stiefel in die Bindung ein-
steigt, so beriihrt zunéchst die Stiefelsohle den Bereich 15,
und das Pedal 4 wird gegen die Skioberseite hin ver-
schwenkt. Zwischen Pedal 4 und Steuerteil 10 findet vorerst
noch keine Relativbewegung statt, zumal die Vorspannung
der Feder 12 bzw. der Federn 12’ wesentlich grosser ist als
die Kraft der Feder 3 in ihrer Endlage ist.

Sobald jedoch das Pedal 4 auf der Oberseite des Skis 1
aufliegt, erfolgt eine Verschwenkung des Steuergliedes 10,
welche eine Verdrehung der beiden Kurbeln 9 zur Folge hat.
Dadurch werden aber die beiden Bremsdorne 5, 6 in ihren im
Pedal 4 angeordneten Lagerbereichen 8 verdreht, und die
beim Bremsen nach unten gerichteten Krépfungen 7, die
beim Niedertreten des Pedals 4 an den Seitenflichen des Skis
vorbei nach oben gelangt sind, werden nun gegen die Skimit-
te hin bewegt, so dass sie sich zur Génze iiber der Skiobersei-
te befinden und in keinem Bereich iiber diese seitlich hinaus-
ragen.

Beim Ausfithrungsbeispiel gemiss den Fig. 5 bis 8 ist der
Steuerteil 20 zweiarmig ausgebildet. Er besitzt an seinen bei-
den Seitenflichen Bohrungen bzw. eine durchgehende Boh-
rung 23, welche zur Aufnahme der an den Seitenwénden des
Pedals 4 gelagerten Schwenkachse 11’ dient. An seiner Un-
terseite 20’ weist der Steuerteil 20 Sackbohrungen 21 auf, in
welche Schraubenfedern 22 eingesetzt werden, die sich mit
ihrem anderen Ende im Inneren des Pedals abstiitzen und
den nach innen gerichteten Hebelarm 25 nach oben driicken,
also von der Skioberseite weg. Die iibrigen Einzelheiten ent-
sprechen bei dieser Ausfithrungsform denen der Skibremse
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nach Fig. 1. Beispielsweise trigt auch hier der Steuerteil 20
an der den Bremsdornen 5, 6 zugewendeten Seite fiir deren
Kurbeln 9 Ausnehmungen, welche, wenn der Steuerteil ein
Hohlkdrper ist, Langlocher 14 sind, wenn der hingegen mas-
sivist, als Nuten ausgebildet sind.

Die Arbeitsweise dieser Skibremse ist der des ersten Aus-
fithrungsbeispiels dhnlich. Auch hier wird zunéchst das Pe-
dal 4 von der aufragenden Stellung, in der die Bremse in T4-
tigkeit ist (Fig. 6), gegen den Ski hin vom Stiefel des Beniit-
zers verschwenkt. Dabei gleitet der nach aussen gerichtete
Arm 24 des Steuerteiles 20 an der Unterseite der Stiefelsohle
gegen die Spitze. Eine Relativbewegung zwischen Pedal 4
und Steuerteil 20 findet wihrend dieser Bewegung nicht
statt, da die Vorspannung der Schraubenfedern 22 grosser
als die Kraft der Feder 3 in ihrer Endlage ist. Am Ende der
Schwenkbewegung beriihrt die nach unten weisende Spitze
des Steuerteiles die Skioberseite (Fig. 7). Die Achsen von
Steuerteil 20 und Pedal bilden nun einen stumpfen, von 180°
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immer abweichenden Winkel. Die beiden Bremsdorne 5, 6
liegen mit ihren Krépfungen 7 in einer zur Skioberseite
schwach geneigten Ebene, die sich jedoch {iber dem Ski be-
findet.

Wird nun vom Beniitzer der Druck auf das Pedal 4 er-
hoht, so werden Pedal und Steuerteil 20 in eine gestreckte
Lage gedriickt (s. Fig. 8), wobei die Kraft der Federn 22
itberwunden wird. Gleichzeitig werden die Kropfungen 7 der
beiden Bremsdorne 5, 6 aus ihrer in Fig. 7 dargestellten, an-
gendhert waagrechten Lage, in der sie iiber den Ski 1 seitlich
vorragen, unter dem Einfluss des Steuerteiles 20 in eine senk-
rechte Lage, in der sie sich nun oberhalb des Skis befinden,
geschwenkt.

Selbstverstdndlich ist die Erfindung nicht an die in der
Zeichnung dargestellten Ausfiihrungsbeispiele gebunden.
Vielmehr sind zahlreiche Anderungen moglich, ohne den
Rahmen der Erfindung zu verlassen.
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