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Anotacc:

Ridici ventil /12/ je nezavisle na ovladaci ty¢i
/7 /. posouvajici ventilovy pist /9/, ovladatel-
ny prostrednictvim elektromagnetu /20/,
ktery uvadi v ¢innost tfeti tésnici sedlo /24/,
které umozhuje zavzdusnovani pracovni ko-
mory /3/. Pro dosaZeni stabilizace chara-
tekteristiky soustavy spotiebi¢(l, tvorené kot-
vou /31/ elektromagnetu /20/, objimkou
/32/, nesouct tieti tésnici sedlo /24/, jakoz |
ventilovym télesem /10/ fidiciho ventilu
/12/. zejména v rozsahu snizovani tlaku, ma
postlova¢ upraveny prostfedky /36, 37, 39/,
které ve tazi snizovani tlaku umoznuji béhem
zpétného pohybu tietiho tésniciho sedla /24/
od ventilového (€lesa / 10/ fizené vyrovnavani
pneumatického tlaku mezi pracovni komorou
/3/ a podtlakovou komorou /4/ resp. snizo-
vani sily, vyvolavané elektromagnetem /20/.
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Posilovac brzdové sily

Oblast techniky

Vynalez se tyka posilovace brzdové sily pro motorova vozidla se
skfini posilovade, jejiz vaitini prostor je pohyblivou sténou rozdélen na
podtlakovou komoru a pracovni komoru, jakozZ i s télesem fidiciho ventilu,
nesoucim pohyblivou sténu, v némz je upraven fidici ventil, ktery fidi
pneumaticky tlakovy rozdil, piisobici na pohyblivou sténu a ktery je ovladatelny
jak ovladaci ty¢i prostfednictvim ventilového pistu, tak 1 nezavisle na ovladaci
ty¢i elektromagnetem, pevné spojenym s ventilovym pistem, a sestava ze tf
navzajem koncentricky upravenych tésnicich sedel, jakoZ i z ventilového télesa,
spoluptisobiciho s tésnicimi sedly, pfiCemz prvni tésnici sedlo je vytvofeno v
télese Fidiciho ventilu a druhé tésnici sedlo ne ventilovém pistu, zatimco tfeti

tésnici sedlo je vytvofeno na objimee, spolupisobici s elektromagnetem.

Posilovaé brzdové sily tohoto drubu resp. jeho pouZiti k regulaci brzdoveho tlaku
je znamo z DE 43 24 205 Al. K tomuto ucelu je navrZena regulace polohy vyse
uvedené objimky prostfednictvim regulatoru polohy, jemuZ jsou piivadény
signaly snimace drahy a ktery zabraiiuje silne destabilisaci charaktenistky
spotfebice tim, Ze fidi elektricky proud, pfivadény elektromagnetu. tak, aby byla
zajiéténa stabilni poloha objimky. Regulatoru polohy je pfitom piedfazen
regulator tlaku, jehoz vystupni signal odpovida pozadované hodnot¢ polohy

podtizeného regulatoru polohy.



Ukolem piedkladaného vynalezu je tedy navrhnout opatfeni, kterd umoziuji
stabilizaci charakteristiky spotfebice v prub&éhu smzovani tlaku konstrukénimi
zménami fidiciho ventilu posilovace brzdové sily, ovladatelného “cizi” silou.
Zejména ma byt umoznéna eliminace vyse uvedeného, nakladného regulatoru

polohy, jakoZ i potiebného vybaveni snimaci.

Podstata vynilezu

Tento ukol je podle vynalezu vyfesen tim, Ze jsou upraveny prostfedky, ktere ve
fazi snizovani tlaku umoziuji béhem zpétného pohybu tietiho tésniciho sedla od
ventilového télesa fizené vyrovnavani pneumatického tlaku mezi pracovni a

podtlakovou komorou resp. sniZzovani sily, vyvolavané elektromagnetem.

Pro konkretizaci mySlenky vynalezu je u dalsiho vyhodného provedeni vynalezu
pouZit krouzek, upraveny posuvné viidi tretimu tésnicimu sedlu, ktery se
prostfednictvim pruzného resp. stlaitelného prvku opira o objimku, jehoz
okrajova Cast, smétujici k ventilovému télesu, je opatiena radialnimi priichody a
ktery je v klidové poloze axialné piesazen viaéi tfetimu tésnicimu sedlu smérem k

venttlovému t&lesu.

U jiného vyhodného vytvoteni pfedmétu vynalezu je ventilové téleso v oblasti, na
niz doseda tieti tésnici sedlo, opatfeno ptidavnou prstencovou plochou,

vykazujici radiaini otvory.

U dalsiho alternativniho feSeni je tfeti tésnici sedlo opatfeno axialnimi vybranimi
resp. prohloubenimi, ktera mohou byt pfikladné vytvofena jako zvinéna tésnici

hrana.



Dalsi vyhodna provedeni pfedmétu vynalezu jsou uvedena v zavislych narocich 3

az s,

P

Vynalez je v nasledujicim popise blize vysvétlen na pfikladu provedeni v

souvislosti s pfilozenymi vykresy. Na vykresech znazomuje:

Obr. 1

obr. 2aaz d

obr. 3

obr. 4a a 4b

obr. 5

jedno provedeni posilovace brzdove sily podle vynalezu v
podélném fezu, u néhoz byly vynechany nékteré ¢asti, v neaktivni

pohotovostni poloze,

prvni provedeni fidiciho ventilu posilovace brzdové sily podle obr.
1 v klidové poloze, v poloze zvySovani tlaku, udrZzovani tlaku na
konstantni hodnoté a snizovani tlaku ve vétsim méfitku,

druhé provedeni fidiciho ventilu posilovage brzdové sily podle obr.

1 pi1 regulovaném sniZovani tlaku,

tfeti a ¢tvrté provedeni fidiciho ventilu posilovace brzdove sily

podle obr. 1 pfi regulovaném snizovani tlaku, a

diagramatické znazornéni funkce elektromagnetu a fidiciho ventilu

u posilovace brzdove sily podle obr. 1 resp. zavislosti sily Fry 4,
vyvolavané elektromagnetem a sily, potiebné pro objimku, na
draze objimky syy.




Pouze schematicky naznalena skiiii 1 posilova¢e podtlakového posilovace
brzdové sily podle vynalezu, znazornéného na vykrese, je axidlné pohyblivou
sténou 2 rozdélena na pracovni komoru 3 a podtlakovou komoru 4. Axialné
pohybliva sténa 2 sestiva z membranového talife 8, zhotoveného hlubokym
taZenim z plechu, jakoZ i na n&j dosedajici pruzné membrany 18, ktera blize
neznazornénym zpisobem tvofi mezi vnéj$im obvodem membranového talife 8 a

skfini 1 posilovace valivou membranu, slouZici jako utésnéni.

Ridici ventil 12, ovladatelny ovladaci tyci 7, je upraven v télese 5 fidiciho
ventilu, nesoucim pohyblivou sténu 2 a vedeném pii soucasném utésnéni ve
skiini 1 posilovade, a sestava z prvniho tésniciho sedla 15, vytvofeného na télese
5 tidiciho ventilu, druhého tésniciho sedla 16, vytvofeného na ventilovém pistu 9,
spojeném s ovladaci ty¢i 7, jakoZ i z prstencového ventilového télesa 10,
spoluptisobiciho s ob&ma tésnicimi sedly 15, 16 a vedeného ve vodici souast
21, utésnéné v télese 5 fidiciho ventilu, pfitemz ventilové téleso 10 je
prostfednictvim ventilové pruZiny 22, opirajici se o vodici soucast 21,
piitlatovano na tésnici sedla 15, 16, Pracovni komoru 3 1ze spojovat s
podtlakovou komorou 4 kanalem 28, probihajicim po strané télesa 5 fidiciho

ventilu.

Brzdova sila je prostfednictvim pryZového elastického reakcniho kotoude 6, jakoZ
i tla¢né ty¢e 14, opatien¢ Celni pfirubou 23, pfenasena na ovladaci pist
neznazoméného hlavniho valce brzdového ustroji, ktery je upraven na poloving

skiin¢ posilovace, omezujici podtlakovou komoru.

Vratma pruZina 26, schematicky znazornéna na vykrese, ktera se opira o Celni

sténu skfiné 1 posilovade na strané podtlakové komory, udrZuje pohyblivou st¢nu




2 ve znazornéné vychozi poloze. Kromé toho je upravena druha tla¢na pruzina
resp. vratna pruZina 27 pistni tyce, ktera se jednak opira o ovladaci ty¢ 7 a jednak
o vodici soudast 21 a jeji sila zajistuje pfedpéti ventilového pistu 9 resp. jeho

tésniciho sedla 16 vici ventilovému télesu 10.

Aby bylo mozno pfi uvedeni fidiciho ventilu 12 v ¢innost spojit pracovni
komoru 3 s atmosférou, je kone¢né v t¢lese 5 fidiciho ventilu vytvofen pfiblizné
radaln¢ probihajici kanal 29. Zpétmy pohyb ventilového pistu 9 na konci
brzdového pochodu je pfitom omezen pFi¢nou soucasti 11, ktera v klidové poloze
podtlakového posilovace brzdové sily doseda na doraz 38, vytvoieny ve skfini 1

posilovace.

Jak je dale patrno z vykresu, je ventilové t&leso 10 opatfeno prstencovou plochou
44, spolupiisobici s obéma t&snicimi sedly 15, 16, ktera je vyztuzena kovovym
vyztuznym krouzkem 45 a opatfena vice axialnimi prichody 19. Kromé toho je
ventilové téleso 10 opatieno radialné uvnitf vytvofenou tésnici chlopni 13, jakoZ i
radialn¢ vné vytvofenou tésnici chlopni 41, které ve vestaveném stavu
ventilového télesa 10 v télese 5 fidiciho ventilu dosedaji tésné na vySe uvedenou
vodici soucast 21, vedouci ventilové téleso 10, takze je v telese 5 fidiciho ventilu
omezen pneumaticky prostor 17. Blize neoznacené kanaly, umoziujici proudéni,
tvofené prichody 19 a otvory v tésnici plose 44, spojuji pneumaticky prostor 17 s
prstencovym prostorem 43, omezenym tésnicimi sedly 15, 16, v némz Gsti vySe
uvedeny pneumaticky kanal 29, takze pneumaticky prostor 17, vytvofeny na
strané¢ ventilového télesa 10, odvracené od tésnici plochy 44, je stale spojen s

pracovni komorou 3 a na ventilovém télese 10 dochazi k vyrovnavani tlaku.

Popsané usporadani tedy umoziuje zmenSovani rozdilu mezi ovladaci silou



posilovade brzdové sily a vratnou silou, pisobici na ventilovy pist, v tom smyslu,
7¢ pH konstantni ovladaci sile je mozné zvySeni vramé sily nebo pfi konstantni
vratné sile je moné sniZeni ovladaci sily, ¢imZ je dosahovano zlepSeni hystereze

posilovace brzdové sily podle vynalezu.

Pro umoznéni ovladani posilovace brzdové sily podle vynalezu “cizi” silou
nezavisle na oviadaci ty&i 7 je radialné mezi prvnim (15) a druhym tésnicim
sedlem 16 upraveno tieti tésnici sedlo 24, které 1ze ovladat prostfednictvim
elektromagnetu 20, ktery je s vyhodou upraven v pouzdie 25, pevné spojeném s
ventilovym pistem 9 a proto posuvny spolu s ventilovym pistem 9 v tlese 5
fidicho ventilu. Elektromagnet 20 sestava z civky 46, upravené uvnitf pouzdra 25,
jakoz i z axialng posuvné upravené valcové kotvy 31, ktera je Castedné vedena v
uzaviraci sou¢asti 30, uzavirajici pouzdro 25, a o niz se opira objimka 32, ktera je
spojena s vye uvedenym tfetim tésnicim sedlem 24. Mezi ventilovym pistem 9 a
objimkou 32 je umistdna tlatna pruZina 40, ktera udrzuje kotvu 31 v jeji vychozi
poloze, v niZ je tieti tésnici sedlo 24 axialné pfesazeno oproti druhému tésnicimu
sedlu 16, vytvotenému na ventilovém pistu 9, takZe mezi tfetim tésnicim sedlem
24 a tésnici plochou 44 ventilového t&lesa 10 existuje $térbina (mezera). Piitom
je upotfeben krouzek 36, s vyhodou radiainé obepinajici objimku 32, ktery se
prostiednictvim vlozeného pruzného resp. stla¢itelného prvku 37 opira o objimku
32 ana druhé strand axialné dosed4 na doraz 51, vytvofeny na objimce 32 (obr.
2), tak#e mezi nim a objimkou 32 je mozny relativni pohyb. Sifka krouZku 36 je
pfitom dimensovana tak, Ze vzdalenost jeho okrajové oblasti, sméfujici k
ventilovému télesu 10, od t&snici plochy 44 je mensi nez vzdalenost mezi tésnici
plochou 44 a tfetim tésnicim sedlem 24. Vyse uvedena okrajova oblast je
opatfena axialnimi priichody 39, Uzaviraci sougast 30, vedena v t€lese 5 fidiciho

ventilu, doseda prostfednictvim kotoude 33, uréujiciho pfevodovy pomeér
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posilovade, na vyse uvedeny reakéni kotoud 6 a umoZiuje prenaseni vstupni sily,

zavadeéné ovladaci tyCi 7, na reakcni kotouc 6.

U provedeni posilovace brzdové sily podle vynalezu, zndzornéného na vykrese,
je kone&né upotfebeno elektrické spinaci ustroji 47, 48, které je obzvlasté
diilezité pfi pochodech brzdéni, pfi nichZ je ptidavné k ovladani posilovace
fidi¢em buzen elektromagnet 20, zajistujici maximaini brzdovy ¢inek nezavisle
na vili fidi¢e (tzv. funkce brzdové asistence). Pritom je obzvlast¢ dulezté, Ze je
spinaci tstroji 47, 48 uvadéno v ¢innost pfi kazdém brzdéni. SouCasné musi byt
zaruéeno, Ze je elektromagnet 20 po ukon¢eni brzdoveho pochodu,
podporovaného “cizi” silou, bezpe¢n¢ vypnut. Znazoméné spinaci istroji sestava
pfitom z mikrospina¢e 47 se dvéma spinacimi polohami, upevnéncho s vyhodou
na ventilovém pistu 9 resp. pouzdie 25 elektromagnetu 20, jakoz i ovladaciho
prvku 48, ovladajiciho mikrospina¢ 47 suvaym pohybem, ktery je pi1 soucasném
utésnéni veden ve vrtani, vytvofeném v télese S fidiciho ventilu, a ktery
spolupiisobi s dorazem, nepohyblivym wii¢i skfini posilovace, ktery je opatfen
vztahovou znackou 49 a ktery maze byt ptikladné tvofen radialnim nakruzkem
zadni poloviny skfiné posilovate. Mezi ovladacim prvkem 48 a télesem 5
fidiciho ventilu je upravena tlatna pruZina 50, takZe konec ovladaciho prvku 48,

odvraceny od mikrospinace 47, doseda na doraz 50 pisobenim piedpéti.

Na obr. 2 jsou znazornény jednotlivé faze ovladani fidiciho ventilu 12 pfi jeho
ovladani cizi silou prostfednictvim elektromagnetu 20. V klidové nebo
pohotovostni poloze fidiciho ventilu 12, znazornéne na obr. 2a, doseda ventilové
téleso 10 jak na prvni (15), tak i druhé t&snici sedlo 16, takZe obé komory 3, 4_
posilovade brzdové sily jsou vzajemné oddéleny a spojeni pracovni komory 3 s

atmosférou je pferudeno. Okrajova oblast krouzku 36, uvedena v souvislosti s




obr. 1, jakoz i tfeti tésnici sedlo 24 se pfitom nachazeji v uréité vzdalenosti od

tésnici plochy 44 ventilového télesa 10.

Pro nastaveni polohy pro zvySovani tlaku, znazoméné na obr. 2b, se zavede do
elektromagnetu 20 proud, takZe jak tfeti tésnici sedlo 24, tak 1 krouzek 36
dosednou pfi soudasném stlateni pruzného prvku 37 nejprve na ventilové téleso
10 a nasledné posunou ventilové téleso 10 proti sile ventilové pruZiny 22 (obr. 1)
na vykrese doprava, takze mezi drubym tésnicim sedlem 16 a ventilovym t¢lesem
10 vznikne mezera a dochazi k zavzdusnéni pracovni komory 3. Prvni tésnici

sedlo 15 je ptitom z hlediska funkce nahrazeno tfetim tésnicim sedlem 24.

Ve fazi udrzovani tlaku na konstantni hodnot&, znazornéné na obr. 2¢, jsou druhé
(16) jakoZ i tfeti tésnici sedlo 24 uzaviené, takZe nemize dochazet ke zménam

pneumatického tlaku, panujiciho ve skfini posilovace.

Obr. 2d znazoriluje konecné fazi regulovaného snizovani tlaku, v niZ zistava
druh¢ tésnici sedlo 16 uzaviené a tfeti tdsnici sedlo 24 se vzdaluje od tésnici
plochy 44, zatimco krouzek 36 doseda pusobenim pfedpéti pruzného prvku 37
svym okrajem na tésnici plochu 44, takZe vyse uvedenymi priichody 39, ktere
byly na po&atku sniZzovani tlaku Castecne zakryty koncovou ¢asti objimky,
dochazi k regulovanému odsavani atmosféry z pracovni komory_3 a tudiZ ke
snizovani pneumatického tlaku, vyvolaného ve skiini 1 pneumatick€ho

posilovace brzdové sily.

U druhého provedeni ptedmétu vynalezu, znazomnéného na obr. 3, je mezi
objimkou 32 a krouzkem 36 navulkanizovan pruzny prvek 137, takze mize

odpadnout doraz 51, uvedeny v souvislosti s obr. 1 resp. 2.




Obr. 4a znazorfiuje variantu se znamou objimkou 132, jejiZ tésnici sedlo 124
spoluptisobi s modifikovanym ventilovym télesem 110. Ventilové t&leso 110 je v
oblasti dosedani tfetiho tésniciho sedla 124 opatfeno pfidavnou tésnici plochou
32, ktera je opatfena radialnimi otvory 53, které jsou pfi zvySovani tlaku
uzavirany vtla¢ovanim tfetiho tésniciho sedla 124 do materialu ventilového télesa
110. Regulovaného snizovani tlaku se dosahuje pfi pohybu objimky 132 zpét
plynulym uvoliiovanim otvori 53 ptedtim, neZ tfeti tésnici sedlo 124 zcela uvolni

mezeru mezi nim a ventilovym télesem 110,

Obr. 4b znazomiuje kone¢né jiné provedeni se znamou objimkou 232, jejiz okraj,
tvofici tieti tésnici sedlo 224, je opatfen axialnimi vybranimi resp. prohloubenimi
54, ktera mohou byt napfikiad, jak je zndzornéno, provedena jako zvInéna tésnici
hrana. Pfi dosednuti tfetiho tésniciho sedla 224 na pryZovy material ventilového
t€lesa 210 zustava tieti t¥snici sedlo 224 netésné tak dlouho, dokud se nevtisklo
do pryZového materialu tak daleko, dokud se pryze nedotkne i axialni omezeni
vybrani 54 a sedlo se tedy zcela uzavie. Regulovaného snizovani tlaku se
dosahne pti pohybu objimky 232 zpét plynulym uvoltiovanim vybréani 54
predtim, nez tieti tésnici sedlo 224 zcela uvolni mezeru mezi nim a ventilovym

télesem 210.

Funkce zde popsaného resp. znazoméného posilovace brzdové sily,
ovladatelného cizi silou, vyplyva z diagramatického zobrazeni charakteristickych
kfivek zavislosti sily na draze, znazornénych na obr. 5. Jak je patrno z
vyobrazeni, znazorfji pribéhy, ozna¢ené I, I, a [ tfi rizné charakteristické
kfivky zavislosti sily na draze u elektromagnetu 20 pfi jeho vybuzeni prvni,
druhou a tfeti hodnotou proudu. Priibéh, oznaceny II, znazorfiuje chovani
soustavy spottebicl, tvoten¢ kotvou 31 elektromagnetu 20, objimkou 32,
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ventilovym télesem 10, jakoZ i popsanymi pruzinami. Prvni usek AB
charakteristiky I1 znazorfiuje ptisobeni relativné slabé tla¢né pruZiny 40 mezi
objimkou 32 a ventilovym pistem 9, jejiZ sila musi byt piekonana pfedtim, nez
dosedne tieti tésnici sedlo 24 na tésnici plochu 44 ventilového télesa 10. Druhy
usek BC znazortiuje zvyseni sily, vyvolavané elektromagnetem 20, jiZ je okraj
krouzku 36 vtlatovan do materialu tésnici plochy 44, dokud nedojde v priseciku
C charakteristiky II s pribéhem I, ke kontaktu mezi tfetim tésnicim sedlem 24 a
tésnici plochou 44 ventilového télesa 10. Ve tfetim useku CD jsou jak okraj
krouzku 36, tak 1 tfeti tésnici sedlo 24 vtlatovany do tésnici plochy 44 pfi
soucasném posouvani ventilového télesa 10 proti sile ventilové pruziny 22, dokud
v bod¢ D nedojde k otevieni druhého tésniciho sedia 16 a tudiZ k zacatku
snizovani tlaku. Pfi dal$im posunu objimky 32 se nastavi definovana mezera mezi
druhym tésnicim sedlem 16 a t&snici plochou 44 ventilového t&lesa 10 a tedy
definovany gradient pneumatického tlaku, panujiciho v pracovni komote 3. Pfi
dosazeni pozadované hodnoty tlaku se sniZi hodnota proudu, pfivadéného
elektromagnetu 20, takZe se objimka 32 pohybuje zpét. V iseku DC, v némz se
hodnota proudu, pfivadéného elektromagnetu 20, snii napt. na hodnotu I a jak
druhé (16), tak 1 tfeti tésnici sedlo 24 jsou uzaviena, probiha fize udrZovani
pneumatického tlaku na konstantni hodnot¢, znézornéna na obr. 2¢. Dal$im
sniZenim proudu na hodnotu I, se pohybuji objimka 32 s krouZkem 36 dile zpét,
dokud v bod¢ C neza¢ne faze snizovani tlaku (obr. 2d). Pfi dalsim sniZeni
proudu, napf. na hodnotu I;, se v iseku CB zvétSuje vzdalenost mezi tietim
tésnicim sedlem 24 a tésnici plochou 44, pficem? okraj krouzku 36 doseda
plsobenim pruzného prvku 37 na tésnici plochu 44. Usek CB odpovida rozsahu,
v némz lze stabilné nastavit soustavu spotfebi¢i zménami hodnot proudu,
pfivadéného elektromagnetu 20, mezi |, a I3, t.j., v némz lze nastavit

definovanou mezeru mezi tfetim tésnicim sedlem 24 a tésnici plochou 44 pfi
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pouzti okraje krouzku 36 a tedy definovany gradient pneumatického tlaku,
panujiciho v pracovni komoie 3. Charakteristika Il spotfebi¢e ma v tomto useku
strméj8i stoupani nez charaktenistické kfivky zavislosti sily na draze
elektromagnetu 20 mezi hodnotami proudu I, a I3. Bod dotyku charakteristické
krivky zavislosti sily na draze I5 s charakteristikou spotfebice II, v némz okraj
krouzku 36 opousti tésnici plochu 44 ventilového télesa 10, pfedstavuje sou¢asné

ptechod mezi stabilnim rozmezim a nestabilnim rozmezim BA.

Ing. VLADIMIRBELFIN
patentovy zastupce
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Patentové naroky

?osilovaé brzdové sily pro motorova vozidla se skiini
posilovace, jejiz vnittni prostor je pohyblivou sténou rozdélen na
podtlakovou komoru a pracovni komoru, jakoZ i s t&lesem Fidiciho ventilu,
nesoucim pohyblivou sténu, v némz je upraven fidici ventil, ktery fidi
pneumaticky tlakovy rozdil, pisobici na pohyblivou sténu a ktery je
ovladatelny jak ovladaci ty¢i prostiednictvim ventilového pistu, tak i
nezavisle na oviddaci ty¢i elektromagnetem, pevné spojenym s ventilovym
pistem, a sestava ze tfi navzajem koncentricky upravenych tésnicich sedel,
jakoZ 1z ventilového télesa, spolupiisobiciho s tésnicimi sedly, pficemz
prvni t¢snici sedlo je vytvofeno v télese Hdiciho ventilu a druhé tésnici
sedlo ne ventilovém pistu, zatimco tfeti t&snici sedlo je vytvoteno na
objimce, spolupiisobici s elektromagnetem, vyznateny tim, Ze jsou
upraveny prostredky (36,37,39), které ve fazi sniZzovani tlaku umoiuji
béhem zpémého pohybu tfetiho t&sniciho sedla (24) od ventilového télesa
(10) tizené vyrovnavani pneumatického tlaku mezi pracovni (3) a
podtlakovou komorou (4) resp. sniZzovani sily, vyvolavané

elektromagnetem (20).

Posilova¢ brzdové sily podle naroku 1, vyznaceny tim, Ze je pouZit
krouZek (36), upraveny posuvné vici tietimu tésnicimu sedlu (24), ktery
se prostfednictvim pruzného resp. stladitelného prvku (37) opira o objimku
(32), jehoz okrajova ¢ast, sméfujici k ventilovému télesu (10}, je opatfena
radialnimi prischody (39) a ktery je v klidové poloze axialné pfesazen viiéi

tretimu tésnicimu sediu (24) smérem k ventilovému télesu (10).
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Posilovac brzdove sily podle naroku 2, vyznaceny tim, Ze krouZek (36)
radialné obkiopuje tfeti t&snici sedlo (24).

Posilovat brzdové sily podle naroku 2 nebo 3, vyznaéeny tim, Ze krouzek
(36) doseda v klidové poloze na doraz (51), vytvoteny na objimce (32)

Posiloval brzdové sily podle naroku 2 nebo 3, vyznateny tim, e pruny
prvek (37) je navulkanizovan jak na objimce (32), tak i na krouzku (36).

Posilovac brzdové sily podle naroku 1, vyznateny tim, Ze

ventilové téleso (10) je v oblasti, na niZ doseda tfeti tésnici sedlo (24),
opatfeno pfidavnou prstencovou plochou (52), vykazujici radialni otvory
(53).

Posilova¢ brzdové sily podle naroku 1, vyznateny tim, Ze tfeti tésnici
sedlo (224) je opatfeno axialnimi vybranimi (54).

Posilova¢ brzdové sily podle naroku 7, vyznaceny tim, Ze tfeti t&snici

sedlo (224} je opatfeno zvinénou tésnici hranou.

Ing. VLADIMIB-BELFIN
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