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(57) Tiivistelmd - Sammandrag

Ketjusahan turvajarrutuslaite kdsittdd tuntovarren (30), jo-
ka on asennettu k&ddntyvdsti moottorikoteloon (12) ja jossa

on ulkonema (39). Osa tuntovarresta on sijoitettu tartuinkah-
van (16) eteen ja sovitettu sahaajan kaden iskusta liikkumaan
ensimmdisestd asennosta toiseen asentoon. Taipuisa jarruhihne
(40) on sijoitettu jarrurummun kehdn ympdrille ja sen toinen
pad on kiinnitetty koteloon (12} ja toinen pdd tuntovarren
(30) ulkonemaan (38) siten, ettd kun tuntovarsi (30) liikkuu
ensimmdisestd asennosta toiseen, taipuisa jarruhihna (40)
liikkuu kitkajarrutusyhteyteen jarrurummun kanssa. Koteloon
{12) on asennettu kiertyvédsti salpa (50), joka on sovitettu
tarttumaan tuntovarren (30) ulkonemaan (38). Koteloon (12}
kiinnitetty jousi (60) toimii yhdess&d salvan (50) kanssa si-
ten, etta salpa (50) pitdd joustavasti tuntovarren (30) joko
ensimmdisessd tai toisessa asennossa. Niinpd kun tuntovartta

(30) isketddn, se liikkuu ensimmdisestd asennosta toiseen asen-

toon pysdyttden ketjun (26) liikkeen. Lisdksi kiihtyvyyden
tuntolaite voi olla jdrjestetty tuntemaan sahan kiihtyvyyden, /0
joka jédlleen tyypillisesti johtuu takapotkusta, ja pysdyttd-

mddn ketjun (26), kun kiihtyvyys nousee esiasetetun tason ylé-

puolelle.
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En sikerhetsbromsanordning for motorkedjesdqar innefattar
en avkianningsarm (30) som &r ledbart fistad vid motorhuset
(12) och har ett utskott (38). En del av armen befinner
sig framfdr handtagsbdgen (16) och ar avsedd att réra sig
fran ett forsta lige till ett andra lé&ge, ndr den tréffas
av saganvindarens hand eller arm. Ett bdjligt bromsband
(40) #r forlagt runt en bromstrumma. Bandets ena &nde dr
fistad i motorhuset (12) och dess andra &nde &r fistad vid
avkinningsarmens (30) utskott (38) pd ett sddant sdtt att
bandet (40) flyttas frin att ligga fritt fran bromstrumman
till att bromsa den i samband med att avkanningsarmen (30)
byter l&ge enligt ovan. Vid motorhuset (12) &r vridbart
fistat ett spirrdon (50) som samverkar med utskottet (38)
p& avkdnningsarmen (30). En fjader (60), som &r fdstad vid
motorhuset (12), pdverkar spdrrdonet (30) sd att detta efter-
givligt hiller avkdnningsarmen (30) i ettdera av dess bada
ligen. P3 sd sdtt kommer avkinningsarmen (30), ndr den far
ett slag, att sl over frén ldge ett till ldge tvd och ddr-
med bromsa kedjan (26). Det &r dessutom méjligt att inklu-
dera i bromsanordningen ett accelerationsavkinnande system
som kinner av den acceleration som typiskt upptrdder, nar
en motorsdg kastar, och som stoppar kedjan (26) om accele-

rationskrafterna overstiger en férutbestdmd niva.
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Laite ketjusahassa

Timid keksint®& kohdistuu ketjusahojen alalle ja erityi-
sesti sahausketjun jarrutusjidrjestelm&én.

K4sin kannettavat ketjusahat kisittivit tyypillisesti
moottoria kannattavan kotelon, terilevyn, joka ulkonee
eteenpdin kotelosta ja moottorikdyttdisen sahausketjun pdé&-
téntd liikettd varten terdlevyn ympdri. ZXetjusaha on tar-
koitettu sahaajan kdytettdvidksi, joka tarttuu siihen molem-
min kdsin. Tavallisesti sahaaja pitd& tcisella k&delld
kiinni tartuinkahvasta, joka on asennettu kotelon p&d&lle
ja tarttuu toisella kidelli kotelon chjauskahvaan laukaisu-
kaasuvipumekanismin kdynnistimiseksi.

Sahauksen eriissid tapauksissa sahausketju voi kohdata
sellaisen vastuksen, joka saattaa terdlevyn ponnahtamaan
y16spdin tavalla, jota tavallisesti nimitet&&n takapotkuk-
si.

Tavallisesti p4dmenetelmi timin takapotkun kdsittelemi-
seksi on ollut jirjestii ketjun jarru, joka voi toimia he-
ti takapotkun alkaessa, pysidyttien ketjun jarrulla ennen
kosketusta sahaajan kanssa.

Useimpiin ketjusahoihin kuuluu keskipakokytkimr mootto-
rin ja ketjun kiytt8ketjupydrin vilillid. Erds tyypillinen
kytkin on esitetty US-patenttijulkaisussa 2 947 411,
"Centrifugal Clutch Actuator and Spring Retainer" (R.L.
Collins).

Koska ki#yttdketjupydrd tavallisesti on kiinnitetty
kytkinkoteloon, timi toimii tyypillisesti jarrurumpuna
useimmissa jarrutusjirjestelmissi.

Eriini esimerkkini t&llaisesta jarrutusjédrjestelméstd
voidaan mainita US-patentti 3 739 475, "Chain Saw Safety
Method And Apparatus", (H.E. Moore). Moore aikaansaa pin-
teen, joka liittyy k#&ntyvidsti asennettuihin jarrukenkiin,
jotka on asennettu pydrivisti sahan koteloon. Jarrukengis-
si on suippenevat pinnat, jotka on sovitettu koskettamaan
koteloon asennettuja ulokkeita ja kun pinne pydrii, jarru-
kengit pakotetaan kosketukseen kytkinkotelon kehdn kanssa.
Pinne on kytketty turvatankoon, joka on sijoitettu etumai-
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seen tartuinkahvaan tydntdtangon vdlitykselld ja on pako-
tettu jousen avulla vetdmididn sisidin jarrukengit. Jos saha
"takapotkaisee" ja sahaajan kidsi tai kdsivarsi iskee turva-
tankoon, jarrukengit pakotetaan kytkinrumpuun ja ne kiilau-
tuvat paikalleen, pysdyttden ketjun kulun.

Tissi rakenteessa on useita epdkohtia, joista erdénd
on se, ettd kun jarrukengit ovat kytkeytyneet, ne on vai-
kea vetdi sisiin, koska ne ovat kiilautuneet paikoilleen.
Lisdksi jarrutusjirjestelmd on verraten painava. Jarruken-
kien kidytdén toinen esimerkki voidaan tavata US-patenttijul-
kaisusta 3 793 727, "Cain Saw Safety Method And Apparatus"
(H.E. Moore).

My8hemmissi rakenteissa on kidytetty taipuisia jarruhih-
noja, esim. US-patentti 3 776 331, "Brake-Device For Power
Saws", (L. Gustafson). Tidssi rakenteessa taipuisa hihna on
kiedottu 18ysisti kytkinrummun ympirille, jolloin hihnan
toinen pdi on kiinnitetty koteloon. Hihnan vastakkainen
pii on kiinnitetty vipuvarren toiseen pdZhin, joka vipuvar-
si on asennettu kidintyvdsti koteloon tartuinkahvan eteen,
jolloin taipuisan jarruhihnan toinen pdd on kiinnitetty va-
1ittomisti siihen. Vipuun on kiinnitetty niveltyvésti sal-
pa, joka on sovitettu tarttumaan koteloon asennettuun tap-
piin. Vivun ja kotelon vdliin asennettu jousi pakottaa
salvan salvattuun asentoon ja pakottaa my&skin vivun jarru-
tusasentoon. Vivun liikkuessa salpa on pakotettu tapin ohi
ja jousi jatkaa vivun pakottamista jarrutusasentoon. Vaikka
timi rakenne on yksinkertaisempi kuin edelld mainitut ra-
kenteet, kun jarrulaite on jarruttamattomassa tilassa, jou-
si pakottaa salvan salpausasentoon ja vivun jarrutusasen-
toon. Timi tekee jousen voimakkuuden oikean valinnan vai-
keaksi. Jos jousi aikaansaa liian suuren voiman, tulee
vaikeaksi vapauttaa turvavipu salpauksesta ja jos jousi on
liian heikko, taipuisan hihnan aikaansaama jarrutusvoima
ei voi pysiyttdi ketjua tarpeeksi nopeasti, miki on halut-
tua.

Sen vuoksi on haluttua, etti jousi pid4tti#4 turvavivun

(tuntovivun) jarruttamattomassa asennossa ainoastaaan sil-
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loin, kun se on t#ssi asennossa ja pakottaa vivun jarrutus-
asentoon ainoastaan silloin, kun se on tdssi tilassa. Tdmi
takaa sen, ettd aina on olemassa pakkovoima, joka ylldpi-
tdd halutun asennon. T&mi aikaansaadaan rakenteella, joka
on esitetty US-patenttijulkaisussa 3 934 345, "Snap-Acting
Over Center Chain Saw Brake And Method Of Operation There-
of", (S. Hirschkoff). Tidssd rakenteessa turvavipu on asen-
nettu tyypillisesti sahan koteloon ja toiminta-asennossa
pitd8 taipuisan hihnan kitkakosketuksessa kytkinrummun
kanssa. Ohjaustanko on asennettu toisesta piddstdin seki
liukuvasti ettd kiintyvdsti koteloon ja vastakkaisesta
pddstddn kaarevaan rakoon tai uraan. Jousi pakottaa oh-
Jaustankoa turvavartta kohti. Raon, ohjaustangon ja var-
ren kddntdkohdan paikallinen yhteys on sellainen, etti jar-
ruttamattomassa tilassa jousen painekulma on turvavarren
kddntdkohdan alapuolella, pakottaen turvavartta jarruttama-
tonta asentoa kohti ja kun turvavarsi con jarrutusasennos-
sa, jousen painekulma on k#intdkohdan yldpuolella, pakot-
taen turvavartta jarruttamatonta asentoa kohti. Vaikka t&-
mi rakenne aikaansaa tiysin tyydyttdvidn keskeisen salpaus-
toiminnan, se on painava ja melko kallis valmistaa.

Kaikki edelld selostetut rakenteet toimivat sahaajan
kdden tai kdsivarren tai muun osan vaikutuksesta takapot-
kun aikana. Kuitenkin ne ovat rakenteita, jotka ovat yrit-
tdneet tuntea ketjusahan kulmakiihtyvyyden takapotkun ta-
pahtuessa ja pysdyttdd ketjun ilman, ettd sahaajan tdytyy
kdsin siirtdi turvavipua. Esimerkkinid voidaan mainita US-
patentti 3 923 126, "Band Type Brake In A Chain Saw", (E.J.
Bidenset). T&ssi rakenteessa jatkavuuden tuntoelin ohjaus-
elimen muodossa ja yhteen kytketty ensimmiinen vipu on
asennettu kidédntyvdsti sahan koteloon. Ensimmidinen vipu
tarttuu toiseen vipuun, joka my&skin on asennettu kiinty-
vdstli koteloon ja molemmat vivut ovat jousikuormitetut toi-
siaan kohti. Toisessa vivussa on varsi, joka nojaa jarru-
hihnan pdidti vasten, jota jarruhihnaa jousi pakottaa jarru-
tustilaan. Toiminnan aikana, kun takapotku tapahtuu, oh-

Jauselimesn ja ensimmiiseen vipuun kohdistuvat jatkavuus-
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kuormat saattavat ne liikkumaan vapaaksi jarruhihnan pdis-
td. Erdidssi toisessa sovellutusmuodossa toinen vipu on
kiinnitetty vidlittOmidsti taipuisan jarruhihnan p#ihin ja
siten toisen vivun kdintyminen jarruttaa vilittOmisti ket-
jua.

Tdmd rakenne on monimutkainen ja kallis valmistaa sekd
vaatii paljon huoltoa. Koska ohjauselin toimii mydskin
turvatankona, toimien sahaajan kdden tai k#dsivarren koske-
tuksesta, on vaikeaa asettaa oikea laukaisutaso. Té&sté&
syystd takapotkusta johtuva jatkavuus on huomattavasti pie-
nempi kuin sahaajan aikaansaama voima. Jos voiman taso on
todella hyvin alhainen, saha joutuu ohjauselimen tilapdi-
sen kosketuksen vaikutuksesta jarrun jatkuvan vaikutuksen
alaiseksi.

Erditd mielenkiintoisia sahan jarrutusjirjestelmi&d on
esitetty US-patenttijulkaisuissa 3 937 306, "Automatic
Brake Actuator For A Chain Saw" (Ulf Vilhein Naslun et al);
3 964 333, "Safetu Braking Mechanism For A Portable Chain
Saw", (S. Hirschkoff) ja 4 121 339, "Safety Brake Mechanism
For Chain Saw" (M. Nikolich).

Sen vuoksi tdmin keksinndn pidtarkoituksena on aikaan-
saada ketjusahaa varten ketjun jarru, joka on pieniraken-
teinen, painoltaan kevyt ja luotettava.

Tidmin keksinnén toisena tarkoituksena on aikaansaada
ketjusahaa varten ketjun jarru, jossa turvavipu on jousi-
jdnnitetty jompaan kumpaan kahdesta asennosta, joista toi-
nen on jarruttamaton asento ja toinen on jarrutusasento.

Edelleen tdmidn keksinndn tarkoituksena on aikaansaada
ketjusahaa varten ketjun jarru, joka tarvitsee turvavivun
ainoastaan pienen liikkeen tiyden jarrutusvaikutuksen ai-
kaansaamiseksi.

Tidmin keksinndn vielid erddni tarkoituksena on aikaan-
saada ketjusahaa varten ketjun jarru, joka aikaansaa sekd
kiden kosketuksesta tapahtuvan etti automaattisen ketjun
jarrutuksen.

Keksintd aikaansaa ketjusahaa varten turvajarrulait-

teen, joka ensi sijassa on tarkoitettu suojaamaan sahaajaa
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takapotkun aiheuttamilta vammoilta. Tavallisesti ketjusa-
hoissa on kotelo, kdsin tartuinkahva, joka on asennettu
mainittuun koteloon, moottori, jota mainittu kotelo kannat-
taa, sahausketju, teridn pidin, joka ulkonee eteenpidin mai-
nitusta kotelosta sahausketjun kannattamiseksi pddtdnti
liikettd varten, vaihteisto, joka kdyttdvidsti on kytketty
mainittuun moottoriin sahausketjun kiyttidmiseksi ja turva-
jarrulaite mainitun sahausketjun pysidyttimiseksi. Timin
keksinndn mukainen turvajarrulaite kdsittdd: tuntovarren,
joka on asennettu k&intyvidsti mainittuun koteloon ja jossa
on ulkonema, jolloin mainitun tuntovarren osa on sijoitet-
tu mainitun tartuinkahvan eteen ketjusahan toimiessa ja so-
vitettu siirrettdviksi ensimmiisestd asennosta toiseen
asentoon; taipuisan jarruhihnan, jonka ensimmdinen toinen
pd44 on kytketty mainittuun koteloon ja toinen p&d4 mainit-
tuun ulkonemaan sill¥ tavalla, ettd kun tuntovarsi siirtyy
mainitusta ensimmiisestid asennosta toiseen asentoon, tai-
puisa jarruhihna siirtyy asemasta vapaana mainitusta py®ri-
misen siirtolaitteesta kitkajarrutusyhteyteen mainitun py&-
rimisen siirtolaitteen kanssa; salpa, joka on asennettu
kiertyvdsti mainittuun koteloon kiertoakselin ympédri ja so-
vitettu tarttumaan tuntovarren mainittuun ulkonemaan ja
jJdnnityslaite, jonka toinen pdid on yhdistetty mainittuun
salpaan, tuntovarren pitidmiseksi joustavasti ensimmdisessd
asennossa ja toisessa asennossa.

TH114 tavalla, kun sahaajan elin iskee tuntovarteen,
Johtuen tyypillisesti takapotkusta, tuntovarsi liikkuu en-
simmdisestd asennosta toiseen asentoon pysdyttiden ketjun
liikkeen, ennen kuin sahausketju tulee kosketukseen sahaa-
jan kanssa.

Lisdksi eridn toisen sovellutusmuodon mukaan on jidrjes-
tetty kiihtyvyyden tuntolaite tai vidline, takapotkusta joh-
tuvan ketjusahan kiihtyvyyden tuntemiseksi. Sopivimmin
kiihtyvyyden tuntolaite k#sittii tangon, johon on asennet-
tu nokka ja joka on asennettu kidntyvisti koteloon. Edelli
mainittu salpa on varustettu vivulla irrotettavaan yhtey-
teen nokan kanssa. Kun takapotku tapahtuu, ketjusaha k&4n-
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tyy yhteydessi tankoon n#hden, koska tangolla on jatkavuut-
ta ja se pyrkii vastustamaan kiihtyvyytt&d. Té&mid saattaa
nokan kdintidmiin vipua, joka puolestaan saattaa tuntovar-
ren siirtymdin ensimmiisestd asennosta toiseen asentoon,
pysdyttiden ketjun.

Kolmannessa sovellutusmuodossa ensimmiinen tappi sen
sijaan on asennettu salpaan ja tuntovarsi kdsittdi erilai-
sen ulkoneman, jolloin U-muotoinen ura on kytkenndssd td-
min ensimmiisen tapin kanssa. T&dssd kolmannessa sovellu-
tusmuodossa taipuisan jarruhihnan toinen p#i tyypillisesti
on kytketty toiseen tappiin, joka on asennettu salpaan.

Timin keksinndn neljinteen sovellutusmuotoon kuuluu
edelld selostettu kiihtyvyyden tuntolaite yhdessd kolman-
nen sovellutusmuodon mukaisen salpamekanismin kanssa.

Kuva 1 esittdi sivulta nidhtyni timdn keksinndn mukai-
sen ketjusahan osaa,

kuva 2 esittidi edestd ndhtynid kuvassa 1 esitettyd ket-
jusahaa,

kuva 3 esittdi sivulta ndhtyni ketjusahan osan muodos-
tavaa turvajarrutusjidrjestelmii, joka ei ole jarrutustilas-
sa,

kuva 4 esittii pdistid ndhtynd turvajarrutusjérjestel-
mi4, nihtyni viivaa U4-4 pitkin kuvassa 1,

kuva 5 esitt#i samalla tavalla kuin kuva 3 turvajarru-
tusjdrjestelmii jarrutustilassa,

kuva 6 esittdi samalla tavalla kuin kuva 3 turvajarru-
tusjirjestelmin toista sovellutusmuotoa sekd jarruttamatto-
massa etti jarruttavassa tilassa,

kuva 7 esittii sivulta ndhtynd timidn keksinndn kolman-
nannen sovellutusmuodon mukaisen ketjusahan osaa,

kuva 8 esittii sivulta nihtyni kuvassa 7 esitettyd tur-
vajarrutusjirjestelmis jarrutustilassa ja

kuva 9 esittidi sivulta nihtyni keksinndn neljdnnen so-
vellutusmuodon mukaista turvajarrutusjirjestelmii sekd jar-
ruttamattomassa etti jarruttavassa tilassa.

Kuva 1 esittii sivulta nidhtyni kannettavan ketjusahan

osaa ja kuva 2 esittdi edestd nidhtyni kuvassa 1 esitettyd
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ketjusahaa. Ketjusahaan 10 kuuluu kotelo eli runko 12, jo-
ka kannattaa tavalliseen tapaan polttomoottoria tai mootto-
rilaitetta (ei esitetty). Koteloon 12 kuuluu ohjauskahva
14, joka on asennettu kotelon takaosaan ja tartuinkahva

tai -vidline 16, joka on asennettu kotelon etuosan ldhelle.
Tartuinkahva kisittidi yldosan 18, 20 ja sivuosat 22.

Kotelosta 12 ulottuu eteenpdin teridlevy eli terdnpidin
24, joka kannattaa sahaus- eli leikkuuketjua 26 padtontd
kiertoliikettd varten. Polttomoottori kayttdd tdtd sahaus-
ketjua sopivasti vaihteiston tai pyérimisen polttomootto-
rista siirtivin laitteen vilitykselld. Vaihteisto sinénsé
ei ole keksinndn osana, koska voidaan k&ytt&& mitd tahansa
sopivaa tavallista vaihteistoa, esimerkiksi sellaista kuin
on esitetty US-patenttijulkaisussa 2 947 399, "Centrifugal
Clutch Actuator And Spring Retainer" (R.L. Collins).

Tavallisesti vaihteistoon kuuluu ketjupydrd, jota moot-
torin kiyttdakseli pydrittidi ja jonka ympdri on sovitettu
sahausketju 26. Ketjupydrdn pydriminen kdyttdd sahausket-
jua p4sttoémi#lli tavalla terdlevyn 24 ympiri.

Ketjusahaa 10 kidytettdessi sahaaja tarttuu toisella ké&-
dell4 ohjauskahvaan 14 ja toisella kidelld tartuinkahvaan
16. THt4 tartuinkahvaa 16 kidytetdin ensi sijassa ketjusa-
han kisittelemiseksi paineen siihen kohdistamista varten,
samalla kun ohjauskahvaa 14 kdytetdin sahan vakavoimiseksi
ja sahausketjun kulkunopeuden ohjaamiseksi liipaisinvipua
28 k#dyttimillda. Sahaaja voi tarttua tartuinkahvan 16 eri
kohtiin sahausketjun oikein suuntaamiseksi.

Kuten aikaisemmin on mainittu, takapotkuilmid tapahtuu
varoituksetta. Takapotkuvaikutusten vihentidmiseksi té&md
keksintd kisittii ketjusahan jarrujérjestelmin aikaansaami-
sen.

Eriissi edullisessa sovellutusmuodossa turvajarrujér-
jestelmdsn tai -laitteeseen, joka yleisesti on merkitty
viitenumerolla 29, kuuluu tuntovarsi tai -elin 30, joka on
asennettu kiintyvisti ki#ntbliikettid varten geometrisen
kiertoakselin 31 ympdri. Tuntovarsi on tavallisestl ylds-

alaisin kiinnetyn U:n muotoinen elin (ks. kuva 2), jossa
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on olennaisesti pystysuorat sivuosat 32, 33 ja vaakasuora
yldosa 3L4. Sivuosa 32 on asennettu k#intyvidsti piistiin
35 koteloon 12 pultilla 36 ja kiintyy akselin 31 ympiri.
N&in tuntovarsi on sijoitettu tartuinkahvan 16 eteen. Toi-
nen sivuosa 33 on asennettu mydskin kdintyvisti koteloon.

Lyhyesti sanoen, tuntovarsi 30 on jirjestetty olemaan
tartuinkahvan 16 ja sahausketjun 26 vidlissi, niin ettid sa-
haajan kdsivarsi tai k#si voli koskettaa sitd. Joka tapauk-
sessa, huomataan, etti tuntovarsi 30 on kehitetty kdinnet-
tdvidksi eteenpdin sahaajan kiden iskiessid siihen.

Viitaten viel# kuviin 1 ja 2 sekd lisiksi kuviin 3 ja
4, voidaan havaita, ettid tuntovarsi 30 kisitt#i ulkoneman
jidykén tapin 38 muodossa, joka kulkee kotelossa 12 olevan
loven 39 1&pi.

Jarrulaite 29 k8sittdd taipuisan jarruhihnan 40, joka
on kiinnitetty toisessa pidissiidn U1 koteloon 12 tapilla 42.
Jarruhihna 40 on sijoitettu jarrurummun 46 kehipinnan 44
ympédrille ja on kiinnitetty toisessa pdidssdidn 47 tappiin
38. Jarrurumpu 46 k&sittid pydriviEn elimen, joka on kyt-
ketty ketjusahan vaihteistoon (ei esitetty) siten, ettid
jarrutusvoimat, jotka kohdistetaan rumpuun, tulevat hidas-
tamaan sahausketjua. Rumpu 46 voi olla kytketty esimerkik-
si akseliin 48, jota moottori k#yttdi tai ketjupydridsn, jo-
ka kidyttdi sahausketjua. Vaihtoehtoisesti niissi tapauk-
sissa, joissa kdytetiin keskipakokytkimii (sellaisia, jot-
ka on selitetty edells mainituissa Mooren et al ja Collin-
sin patenteissa), kytkimen kuppi voi toimia edullisesti
Jarrurumpuna. Joka tapauksessa, kun ketjusahan moottori
Ja vaihteisto kierrdttivit sahausketjua ja rumpu U46 tulee
mySskin pydrimdin. Kun jarrutusvoima tidytyy kohdistaa rum-
puun 46, timi voima siirret#dn sahausketjun jarruttamisek-
si. Kuitenkin on huomattava, etti jarrurumpu tavallisissa
toimintaolosuhteissa on vapaasti py&rivi eiki hiiritse sa-
hausketjun voimansiirtoa tai aseta sille rajoituksia.

Koteloon 12 on asennettu py6rivdsti salpa 50 tapin 51
vdlitykselld ja sillid on siten kiertoakseli 52. Salpaan

50 on sovitettu tartuttavaksi tuntovarrella 30, miki ai-
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kaansaadaan tekem&118 salpaan 50 lovi 54, joka on midritty
kytkeytymddn tappiin 38 (ndin tappi 38 toimii salvan kyt-
kentdvilineend tuntovartta varten). Jédnnitysvidline, veto-
Jousen 60 muodossa, on asennettu toisesta piistisn 62 kote-
loon 12 kiinnikkeen 64 vilitykselld ja toisella pdillidin

66 tarttuu salvassa 50 olevaan solaan 67.

Siten kuin on esitetty kuvissa 3 ja 4, tuntovarren 30
ollessa jarruttamattomassa eli ensimmiisessid asennossa tap-
pi 38 asettaa salvan 50 siten, ettid jousen 60 aikaansaama
voima vaikuttaa voima-akselia 70 pitkin (kiertoakselin 52
samalla puolella kuin tappi 38). N&in tuntovarsi 30 pidd-
tetd8n joustavasti mukautuen ensimmdisessi asennossa. Jou-
si 60 pid4dttdd joustavasti tuntovarren 30 ensimmiisessi
asennossa niin kauan kuin jousen voima-akseli 70 pysyy ta-
pin 51 kiertoakselin 52 samalla puolella. Luonnollisesti
Jarruhihna 40 pysyy kitkajarrutusyhteyden ulkopuolella jar-
rurummun 46 kanssa.

Kuva 5, joka vastaa kuvaa 3, esittidi tuntovartta 30
toisessa asennossa eli jarrutusasennossa. Tidmi saavute-
taan, kun sahaaja liikuttaa tuntovarren 30, johtuen hinen
kdtensid iskusta tuntovarteen aikaisemmin mainitun takapot-
kutapahtuman aikana. Kun tuntovarsi 30 siirtyy ensimmii-
sestd asennosta toiseen eli jarrutusasentoon, siihen kiin-
nitetty tappi 38, sen ollessa salvan 50 lovessa 54, aikaan-
saa salvan kiertymisen (kuten on esitetty kuvassa 5 vasta-
pdivddn). Kun tappi 38 siirtyy, jarruhihna 40 tulee koske-
tukseen jarrurummun 46 pinnan 44 kanssa, estden rummun pyd-
rimisen ja pysidyttden ketjun 26. Samanaikaisesti salpa 50
kddntyy asentoon, jossa jousen 60 voima-akseli 70 siirtyy
salvan 50 kiertoakselin 52 vastakkaiselle puolelle. Tissi
tilassa jousi 60 pyrkii joustavasti pitdm#i#n tuntovarren
30 toisessa asennossa.

Tuntovarren 30 palauttamiseksi ensimmiiseen asentoon
sahaajan tarvitsee ainocastaan kohdistaa riittivi voima tun-
tovarteen jousen 60 voiman voittamiseksi.

- Vaikka t#dllaisella jarrutusjidrjestelmillid 29 on monia

etuja, esimerkiksi alhainen hinta, suuri luotettavuus, pie-
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ni paino ja kyky aikaansaada joustava pitovoima tuntovar-
ren 30 pidittidmiseksi, kun se on joko ensimmiisess& tai
toisessa asennossa, jolloin turvajdrjestelmin ominaisuuk-
sia voidaan edelleen parantaa liittimdll3 toinen mekanismi
ketjun jarruttamiseksi, joka mekanismi ei tarvitse sahaa-
jan k&#ttd turvavarren lyomiseksi. Kuten on esitetty kuvas-
sa 6, voi olla jidrjestetty kiihtyvyyden tuntojérjestelmi,
joka on merkitty yleisesti viitenumerolla 80 ja joka tulee
tuntemaan ketjusahan takapotkusta johtuvan kiihtyvyyden.
Kiihtyvyyden tuntojérjestelmid tai -laite 80 k&sittdd tunto-
tangon 81, joka on liitetty kddntyvisti kiinnikkeelld 82
koteloon 12. Tuntotankoon 81 kuuluu nokkapinta 83. Salpa
50' on varustettu vipuvarrella 84, joka on sovitettu kos-
kettamaan nokkapintaa 83. Tuntotanko 81 on varustettu pai-
nolla 86. Vaikka paino 86 voidaan kiinnitt&d paikalleen
syystid, jota tullaan myShemmin pohtimaan, voi olla halut-
tua, ettd se kytkeytyy siirrettdvisti tuntotankoon 81 ja
voi olla valikoivasti kiinnitettdvissid ennalta mddridttyyn
kohtaan mainitussa tuntotangossa 81 kiinnikkeelld tai ase-
tusruuvilla 87.

TH114d tavalla takapotkun aikana tanko 81 tulee vastus-
tamaan kiihtyvyyttd inertiastaan johtuen, mik& saattaa nok-
kapinnan 83 kidintymidin ketjusahaan ndhden. T&mid saattaa
salvan 50' kiertym#in asentoon, jossa jousen 60' voima-ak-
seli 70 siirtyy kiertoakselin 52' vastakkaiselle puolelle,
siten saattaen jousen 60 joustavasti pitdm&&n tuntotangon
81 toisessa asennossa salvan 50' vaikutuksesta ja liikutta-
maan jarruhihnan 40 kosketukseen jarrurummun 46 pinnan 44
kanssa. Liittim4114 nidin mukaan kiihtyvyyden tuntojérjes-
telmd 80 sahaajan kdden ei tarvitse koskettaa tuntovartta
30 ketjun pysiyttidmiseksi. Lis#ksi painon 86 koon ja sen
vdlimatkan nivelkohdasta oikealla valinnalla siedettdvidn
takapotkukiihtyvyyden md&r4i voidaan asettaa eri arvoille.

Kuva 7 esittidi sivulta nihtyni ketjusahan osaa ja tur-
vajarrujirjestelmin kolmatta sovellutusmuotoa. Viitaten
kuviin 7 ja 8 ketjusaha on merkitty yleisesti viitenumerol-
la 200 ja se kisittii kotelon 201, jossa on etumainen tar-
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tuinkahva 202 ja jarrulaite, joka on merkitty yleisesti
viitenumerolla 203. Tidmd jarrulaite 203 kdsittidid tunto-
varren 204, joka on asennettu kotelon 201 piddlle ja on
kiidntyvid kiertoakselin 205 ympdri kuvassa 7 esitetystd en-
simmiisestd asennosta kuvassa 8 esitettyyn toiseen asen-
toon. Tuntovarressa 204 on muodoltaan toisenlainen ulkone-
ma kuin edellid on esitetty ja on tdssi sovellutusmuodossa
elimen 206 muotoinen, jossa on pdi 207 ensimmidisine uri-
neen 208. Jarrulaite 203 kdsittdid lisdksi toisen muotoi-
sen salvan tai vivun 210, joka on asennettu koteloon 200
kiertyvidsti kiertoakselin 211 ympdri. Vivussa 210 oleva
ensimmdinen tappi 214 on asennettu kytkentddn tuntovarren
204 elimessi 206 olevan ensimmiisen uran 208 kanssa. Tai-
puisa jarruhihna 216 on kiinnitetty toisessa pidssdin 218
kotelon tappiin 220, joka on asennettu kotelon 201 sisé&&n.
Jarruhihna on sijoitettu jarrurummun 224 keh8pinnan 222 ym-
pdri ja on yhdistetty toisessa piiissidin 226 toiseen tap-
piin 228, joka on asennettu vipuun 210.

Jousi 230 on kiinnitetty toisessa pddssidin 232 kote-
loon 201 ja toisessa pdidssidn toiseen, vivussa 210 olevaan
uraan 23%6. T4114 tavalla, samoin kuin kuvissa 1-6 esite-
tyn ketjun jarrujidrjestelmidn 29 aikaisemmassa tapauksessa,
kun tuntovarsi 204 siirtyy ensimmidisestid asennosta eli jar-
ruttamattomasta asennosta (kuva 7) toiseen asentoon (kuva
8), elimessd 206 oleva ura 208 kiert#i vipua 210 vastapii-
viin ensimmiisen tapin 214 ympidri aikaansaaden ketjun py-
sdhtymisen. Silli vdlin tdmd liike vuorostaan saattaa jou-
sen 230 tukiakselin 240 liikkumaan asemasta, joka pyrkii
pitimiin tuntovarren ensimmiisessi asennossa ja jarruhih-
nan 216 irti jarrurummun 224 kehipinnasta 222, toiseen
asentoon (esitetty kuvassa 8), kun jousen 230 tukiakseli
240 on vivun 210 kiertoakselin 211 vastakkaisella puolella.
Ndin jousi 230 nyt pytkii pitimdin tuntovarren 204 toises-
sa asennossa ja jarruhihnan 216 kosketuksessa rummun 224
kehdpinnan 222 kanssa.

Timin keksinndn neljds sovellutusmuoto on esitetty ku-

vassa 9, jossa vipuun 210 kuuluu valinnaisesti vipuvarsi
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244 kosketuksessa valinnaisen kiihtyvyyden tuntojirjestel-
min 246 kanssa, joka on samanlainen ja toimii samalla ta-
valla kuin kuvassa 6 esitetty kiihtyvyyden tuntojirjestel-
mid B0. Kiihtyvyyden tuntojérjestelmi 24€ kiHsittii tunto-
tangon 248, joka on liitetty kd&ntyvisti koteloon 201 kiin-
nikkeelld 250. Tangossa 248 on nokkapinta 252, joka kos-
kettaa vipuvartta 244. Tuntotanko 248 on varustettu pai-
nolla 254, joka siirrettivisti on kytkettdvissi tangon 248
kanssa ja valikoivasti kiinnitettdvissi paikalleen asetus-
ruuvilla 256. N&in takapotkun aikana tanko 248 kestdi
kiihtyvyyden inertiansa johdosta, mik¥ saattaa nokkapinnan
252 kiertymiin ketjusahaan nidhden. T&mi saattaa vivun 210
kiertymdin asentoon, jossa jousen 230 voima-akseli 240
siirtyy kiertoakselin 211 vastakkaiselle puolelle, siten
saattaen jousen 230 joustavasti pitdm#&n tuntovarren 204
toisessa eli jarrutusasennossa vivun 210 vdlitykselld ja
siirtdmid4n jarruhihnan 216 kosketukseen jarrurummun 224
pinnan 222 kanssa. N&din kiihtyvyyden tuntoj&rjestelmién
246 1liittyen sahaajan kiden ei tarvitse koskettaa tunto-
vartta 204 ketjun pysiyttimiseksi. Jilleen painon 254
koon ja sen vilimatkan nivelkohdasta oikealla valinnalla
siedettdvin takapotkukiihtyvyyden m#iri voidaan asettaa
erilaisille arvoille.
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Patenttivaatimukset

l. Laite ketjusahassa, jossa sahassa on moottorin kote-
lo (12), moottorin koteloon asennettu tartuinkahva (16),
moottorin koteloon asennettu moottori, sahausketiju (26), te-
rdn pidin (24), joka ulkonee eteenpdin moottorin kotelosta
ja jota pitkin sahausketju kulkee pidtdntd rataa, ja pydri-
misliikkeen siirtolaite (46), joka muuttaa moottorin pydri-
misliikkeen sahausketjun liikkeeksi, t unnet t u sii-
td, ettd laitteeseen kuuluu

- moottorin koteloon (12) kiertyvdsti liitetty tuntoelin
(30) sahan takapotkun tuntemiseksi ja toinen tuntoelin (38),
joka on sovitettu siirtymddn ensimmdisestd asennosta toiseen
asentoon takapotkun sattuessa;

- Jjarruelin (40), joka voidaan viedd kosketukseen pydri-
misliikkeen siirtolaitteen (46) kanssa, jotta moottorin
liikkeen siirtyminen sahausketjuun estyy, jolloin mainittu
jarruelin voi siirtyd asemasta, Jjossa se on irti mainitusta
pyorimisliikkeen siirtolaitteesta, asemaan, jossa se jarrut-
taa kitkan avulla mainittua pyorimisliikkeen siirtolaitetta
sahausketjun liikkeen estdmiseksi;

- erillinen kiertoelin (50), joka on sovitettu kierty-
mddn kiertopisteen (52) ympari ensimmdisestd kiertoelimen
asennosta toiseen kiertoelimen asentoon;

- Jannityslaite (60), jossa on ensimmdinen pdd (62) ja
toinen pdd (66), joka ensimmdinen pdd on kiinnitetty mootto-
rin koteloon tiettyyn pisteeseen ja mainittu toinen pdid on
kiinnitetty mainittuun kiertoelimeen (50) tiettyyn pistee-
seen etdisyyden pddhdn kiertopisteestd (52) pakottamaan pe-
raanantavasti mainittua kiertoelintd kohti mainittua ensim-
midistd asentoa, kun kiertoelin on ensimmidisessid asennossaan,
ja pakottamaan perddnantavasti kiertoelintd kohti toista
asentoa, kun kiertoelin on toisessa asennossaan, jolloin ku-
viteltu linja (70), joka yhdistdd jadnnityslaitteen moottori-
kotelossa olevan Kkiinnityspisteen ja jdnnityslaitteen kier-
toelimessd olevan kiinnityspisteen, on toisella puolella
mainittua kiertopistettd, kun kiertoelin on mainitussa ensim-
midisessd asennossa, ja vastakkaisella puolella kiertopistet-

td, kun kiertoelin on toisessa asennossaan; minkda lisdksi
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- Xkiertyvid tuntoelin (30), erillinen kiertoelin (50) ja
jdnnityslaite (60) toimivat yhdessd mainitun jarruelimen
(40) kanssa siten, ettd jarruelin on irti pydrimisliikkeen
siirtolaitteesta, kun sahausketju kdy, kun tuntoelin on mai-
nitussa ensimmdisessd asennossa ja mainittu kiertoelin on
kiertoelimen ensimmdisessd asennossa siten, ettd takapotkun
sattuessa tuntoelin, joka toimii yhdessd kiertoelimen kanssa
siirtdd kiertoelimen mainitusta ensimmdisestd asennosta mai-
nittuun toiseen asentoon, kun tuntoelin siirtyy mainitusta
ensimmiisestd asennosta mainittuun toiseen asentoon, jolloin
kiertyvd tuntoelin (30), erillinen kiertoelin (50) ja jdnni-
tyselin (60) toimivat yhdessd mainitun jarruelimen (40)
kanssa siten, ettd jarruelin pysyy kitkajarrutuskontaktissa
mainitun pydrimisliikkeen siirtolaitteen kanssa ja estdd si-
ten sahausketijua pydriméasta.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen laite, t unnet tu
siitd, ettd tuntoelimen (38) muodostaa tappi (38) tai muu
kiertyvidssd tuntoelimessd (30) oleva ulkonema ja ettad
erillisessd kiertoelimessid (50) on ensimmdinen ura (54), jo-
ka on sovitettu vastaamaan mainittuun tappiin tai vastaa-
vaan.

3. Patenttivaatimuksen 2 mukainen laite, t unnet tu
siitd, ettd jarruelimen toinen pdd on yhdistetty mainittuun
tappiin tai vastaavaan ulkonemaan.

4. Patenttivaatimuksen 3 mukainen laite, t unne¢t tu
siitd, ettd erillinen kiertoelin on varustettu toisella
uralla (67), joka on sovitettu toimimaan jadnnityslaitteen
kanssa, ja ettd jdnnityslaitteen toinen pdd on liitetty sal-
paan mainitun toisen uran avulla.

5. Patenttivaatimuksen 1 mukainen laite, t unnet tu
siitd, ettd laitteeseen lisdksi kuuluu kiihtyvyyden tunto-
vdline (80), joka on asennettu moottorin koteloon ja Jossa
on nokka (83), joka vdline on sovitettu reagoimaan sahaket-
jun kiihtyvyyteen ja siirtdmddn nokka ensimmdisesta nokan
asennosta toiseen nokan asentoon, kun kiihtyvyys kohoaa tie-
tyn arvon yldpuolelle, ettd erilliseen kiertoelimeen (50')
kuuluu vipuvarsi (84), joka on sovitettu vapaakytkeytyvasti

kiinnittymddn mainittuun nokkaan, ettd mainittu kiertoelin
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on sovitettu siten, ettd se voi liikkua mainitusta ensim-
mdisestd asennosta, jossa vipuvarsi on liittynyt nokkaan,
toiseen asentoon, jossa vipuvarsi irtautuu nokasta, ja ettd
salpa on sovitettu perddnantavasti painautumaan kohti ensim:
mdistd asentoaan kun nokka on ensimmiisessd nokanasennos-
saan, Jja perddnantavasti painautumaan kohti toista asento-
aan, kun nokka on toisessa nokanasennossaan.

6. Patenttivaatimuksen 5 mukainen laite, t unne t t u
siitd, ettd nokalla varustettuun kiihtyvyyden tuntovidlinee-
seen kuuluu varsi (81), joka on kiinnitetty kd&dntyvisti
moottorin koteloon ja johon varteen on asennettu paino (86).

7. Patenttivaatimuksen 6 mukainen laite, t unne¢t t u
siitd, ettd mainittu paino (86) on asennettu liikuteltavasti
mainittuun varteen ja ettd on sovitettu kiinnikkeitid (87),
jotta paino voidaan kiinnittda midrdttyyn kohtaan varressa.

8. Jonkin edeltdvdn patenttivaatimuksen mukainen laite,
tunnet tu siitd, ettd erillisessd kiertoelimessi
(210) on vipuvarsi (244), joka on yhteydessd kiihtyvyyden
tuntojarjestelmdn (246) kanssa, johon kuuluu kiinnikkeell:d
(250) kddntyvasti moottorikoteloon (201) kiinnitetty tunto-
tanko (248).

9. Jonkin edeltdvdn patenttivaatimuksen mukainen laite,
tunnettu siitd, ettd tuntotangossa (248) on nokka-
pinta (252), jota vasten vipuvarsi (244) lepidi.

10. Jonkin edeltdvdn patenttivaatimuksen mukainen laite,
tunnettu siitd, ettd tuntotanko (248) on varustettu
painolla (254), jota voidaan siirtdid tankoa pitkin ja kiin-
nittdd siihen lukituselimen avulla haluttuihin paikkoihin.

11. Patenttivaatimuksen 10 mukainen laite, t unne t -
t u siitd, ettd takapotkun sattuessa kdsivarsi hitautensa
vuoksi vastustaa kiihtyvyyttd, minkd seurauksena tuntotangon
nokka (248) joutuu kddntymdidn sahan suhteen, jolloin salpa
jJoutuu kddntymddn asentoon, jossa jdnnityslaitteen (230)
voimaviiva (240) ulottuu erillisen kiertoelimen kddntymisak-
selin (211) toiselle puolelle, minkd tuloksena jannityslaite
salvan vdlitykselld perddnantavasti pitdd tuntovartta (204)
sen toisessa, jarruttavassa asennossa.

12. Jonkin patenttivaatimuksen 1 - 11 mukainen laite,
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tunnettu siitid, ettd jarruelin on taipuisa jar-
ruhihna (40).

Patentkrav

1. Anording vid en motorsdg innefattande ett motor-
hus (12), ett grepphandtag (16) monterat pd motorhuset,
en motor monterad i motorhuset, en sdgkedja (26) ett
sdgsvird (24) som dr riktat framdt frdn motorhuset och
lidngs vilket sdgkedjan ldper i en sluten slinga, och en
rotationsdverfdringsanordning som overfdr motorns
rotation till rdrelse hos sdgkedjan samt sdkerhets-
bromsorgan f&r att stoppa sagkedjan vid bakitkast,
kinnetecknad dirav att i anordningen ingar

- ett vridbart avkinningsdon (30) som &r vridbart
férbundet med motorhuset (12) fér avkdnning av bakdt-
kast hos kedjesdgen, och ett andra avkdnningsdon (38)
anordnat att kunna vridas fr8n ett fdrsta ldge till ett
andra lige vid bakdtkast;

- bromsorgan (40) som kan bringas i kontakt med
nimnda rotationsdverfdringsorgan (46) for att férhindra
rotationstransmission frdn motorn till sdgkedjan, varvid
nidmnda bromsorgan dr rdrliga frdn ett frildge med
avseende pd nidmnda rotationstransmission till ett ldge
f6ér friktionsbromsning av némnda rotationstransmission
f6r att fdrhindra rotation av sdgkedjan;

- ett separat vridbart organ (50), som &r vridbart
omkring en vridningspunkt (52) fran ett fdérsta l&ge for
det vridbara organet till ett andra lidge fér det vrid-
bara organet;

- ett fdrspinningsorgan (60) med en fdérsta &dnde (62)
och en andra dnde (66), vilken forsta &dnde &r ansluten
till motorhuset i en bestdmd punkt och ndmnda andra dnde
dr fdstad vid ndmnda vridbara organ (50) i en bestdmd
punkt p& avstind frin vridningspunkten (52) fodr att
eftergivligt tvinga ndmnda vridbara organ till ndmnda
férsta ldge d& det vridbara organet befinner sig i sitt
forsta lige och att eftergivligt tvinga det vridbara
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organet till det andra ldget dd det vridbara organet
befinner sig i sitt andra lige, varvid en tdnkt linje
(70) som foérbinder forspdnningsorganets infdstnings-
punkt i motorhuset och f&rspidnningsorganets in-
fastningspunkt pd det vridbara organet ligger pd ena
sidan om ndmnda vridningspunkt dd det vridbara organet
befinner sig i ndmnda férsta ldge och pd motsatt sida om
vridningspunkten d& det vridbara organet befinner sig i
det andra ldget; varjamte

- det vridbara avkdnningsdonet (30), det separata
vridbara organet (50) och fdrspidnningsorganet (60)
samarbetar med nidmnda bromsorgan (40) f&r att hdlla
bromsorganet i ett frildge med avseende pd nidmnda
rotationstransmissionsorgan d8 sdgkedjan 4r igdng, nir
avkdnningsdonet befinner sig i nidmnda férsta l&dge och
ndmnda vridbara organ befinner sig i det vridbara
organets forsta ldge fér att vid bakdtkast avkidnnings-
donet, som samarbetar med det vridbara organet, skall
forflytta det vridbara organet frin ndmnda fdrsta l&dge
till ndmnda andra l&4ge hos det vridbara organet nér
avkdnningsdonet fdrflyttas frin nidmnda férsta lige till
ndmnda andra ldge, varigenom det vridbara avkdnnings-
organet (30), det separata vridbara organet (50) och
forspdnningsorganet (60) samarbetar med ndmnda broms-
organ (40) f&r att hdlla bromsorganet i ett lige fdr
friktionsbromsade kontakt med nidmnda rotations-
transmissionsorgan fdr att didrmed hindra sigkedjan frén
att rotera.

2. Anordning enligt krav 1, k &nneteck -
n ad av att det andra avkdanningsdonet (38) utgdrs av
en tapp (38) eller annat utskott pd det vridbara
avkdnningsdonet (30) och att i det separata vridbara
organet (50) finns ett fdrsta urtag (54) anordnat att ta
emot ndmnda tapp eller motsvarande.

3. Anordning enligt krav 2, k&d@&nneteck -
n ad av att den andra dnden av bromsorganet dr fadstad
vid ndmnda tapp eller motsvarande utskott.
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4. Anordning enligt krav 3, kd&nneteck -

n ad av att det separata vridbara organet har fdrsetts
med ett andra urtag (67) anordnat att samverka med for-
spidnningsorganet, och att den andra &nden pd for-
spdnningsorganet dr ansluten till ndmnda vridbara organ
via ndmnda andra urtag.

5. Anordning enligt krav 1, kdnneteck-

n a d didrav att anordningen ytterligare innefattar ett
accelerationsavkdanningsorgan (80) fdstat vid motorhuset
och forsett med en kam (83), vilket organ dr anordnat
att reagera for sdgkedjans acceleration och att f&r-
flytta kammen frdn ett fdrsta kamlidge till ett andra
kamldge ndr accelerationen 6verstiger ett visst vdrde,
att det separata vridbara organet (50') dr forsett med
en hdvstdngsarm (84) anordnad att frikopplingsbart
anligga mot ndmnda kam, att ndmnda vridbara organ &r
anordnat att kunna réra sig fran nimnda férsta ldge i
vilket hdvstdngsarmen dr i kontakt med kammen till ett
andra lige varvid h3vstdngsarmen frigdrs frin kammen,
och att det vridbara organet dr anslutet att efter-
givligt anpressas mot sitt fdrsta ldge ndr kammen &dr i
sitt forsta kamldge och att eftergivligt anpressas mot
sitt andra ldge ndr kammen dr i sitt andra kamlé&ge.

6. Anordning enligt krav 5, k &nneteck-

n a d ddrav att det kamfoérsedda accelerationsav-
kdnningsorganet innefattar en arm (81) som dr vrid-
bart férenad mot motorhuset och pd vilken arm en vikt
(86) monterats.

7. Anording enligt krav 6, kdnneteck -

n a d dirav att nimnda vikt (86) &r rdrligt monterad pa
armen och att fdstorgan (87) &dr anordnade for att kunna
fdsta vikten pd armen i valda l&gen.

8. Anordning enligt ndgot av fdregdende krav,
kdnnetecknad dirav att det separata vridbara
organet (210) uppvisar en hdvarm (244) som stldr i fér-
bindelse med det accelerationsavkidnnande systemet (246),
vilket innefattar en reaktionsarm (248), som dr vridbart
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fdstad vid motorhuset (201) medelst ett fidstdon (250).

9. Anordning enligt ndgot av féregdende krav,
kdnnetecknad dédrav att reaktionsarmen (248)
har en kam (252), varemot hdvarmen (244) vilar.

10. Anordning enligt krav 9, k 4 nneteck -
n a d dirav att reaktionsarmen (248) 4r fdrsedd med en
tyngd (254), som kan flyttas ldngs armen och medelst
ldsorgan fixeras i godtyckliga ldgen lings denna.

11. Anordning enligt krav 10, k 4 nneteck -
n a d darav att vid ett kast armen genom sin tréghet
kommer att std emot acceleration med p&f&ljd att
reaktionsarmens kam (252) kommer att vridas relativt
sdgen, varvid spdrrdonet kommer att vridas till ett lige
ddr fodrspdanningsorganets (230) kraftlinje (240) kommer
att stridcka sig pd andra sidan om det separata vridbara
organets vridningsaxel (211) med resultat att fér-
spadnningsorganet via spdrrdonet eftergivligt kommer att
hdlla ank&nningsarmen (204) i dess andra, bromsande
lage.

12. Anordning enligt ndgot av kraven 1-11,
kdnnetecknad av att bromsorganet utgdrs av
ett bdjligt bromsband (40).
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