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(57)  Anoticia:

Drziak upeviiujici brzdovy klatik Zelezni¢ného kol'ajového
vozidla pozostdva z dvoch bognic kovanych v zépustke,
vybavenych zosilneniami v mieste votknutia puzdier a zo-
silneniami v mieste vyklenkov na upevitovacie kliny klati-
kov brzdy, spojenych so zakrivenym plechom zvarom a
spdsob jeho vyroby, spoéivajtici vo vyrobe bognic kovanim
v zapustke na plocho a potom zvaranim so zakrivenym ple-
chom definovanym zvarom.
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Oblast’ techniky

Technické ricienic patri do oblasti Zelezniénych kolajovych vozidiel. Jednd sa o komponent na zaistenic
upevnenia pozicie klatika brzdy a na prenos sily klatika brzdy.

Doterajsi stav techniky

Driak upeviiujici brzdovy klatik mdZe byt vyhotoveny ako jednokldtikovy drZiak alebo dvojklatikovy
drziak je integrovanou sicastou brzdového vystroja Zelezniénjch kol'ajovych vozidiel a ich podvozkov. Jeho
ilohou je poskytnif bezpecné upevnenie a poziciu pre klatiky brzdy vyrobené zo sive) zliatiny, sintrovaného
materialu alebo zo zmieSaného materialu.

Driaky upeviujuce brzdovy klatik mdzu byt’ navrhnuté tak, aby pojali bud’ jeden brzdovy klatik - jedno-
klatikovy drziak, alebo dva brzdové klatiky - dvojklatikovy drziak. Drziak klatika sa vyrdba bud kovanim v
zépustke, liatim do formy alebo zvaranim z viacerych dielcov z plechu.

Z technického hTadiska je délezité zakrivenie dotykove; plochy klatikov brzdy v drziaku klatika brzdy a
hribka dotykovej plochy 6,5 £0,5 mm. Toto zakrivenie dotykovej plochy musi byt rovnomerné a musi mat’
rovnaky polomer nielen teoreticky ako to vyZaduje vykresova dokumenticia, ale aj prakticky pri vyrobe. Ce-
14 dizka dotykovej plochy musi byt kolma na pozdiznu stredovii rovinu drziaka klatika brzdy tak, aby bol za-
bezpedeny So najiirsi dotykovy povreh s klatikom brzdy. To isté sa vzt'ahuje aj na vzdialenost’ otvorov pre
Klin na vodenie klinu klatika brzdy a na vyklenky pre upeviiovacie vacky klatikov brzdy. DrZiak klatika brz-
dy sa nesmie trvalo zdeformovat’ pre maximalnej brzdnej sile, Vhodnost drziaka klatika brzdy musi byt do-
Kizan uréenim limitu Gnavy pouitim testovacich sil a po&tom cyklov. Na to, aby sa zabezpecila vymenitel'-
nost’ dr¥iakov klatika brzdy, je délezité, aby boli hlavné rozmery drziaka klétika brzdy v zhode s predpisa-
nymi rozmermi, ¢o podlicha normam EU (EN) a normam Medzinarodnej Zelezni¢nej nie (UIC).

V sicasnosti si zndme tri aplikicic pouzitia drziakov klatika v nikladnych Zelezni¢nych kol'ajovych vo-
zidlach:

1. Drziak klatika brzdy je vyhotoveny kovanim v zipustke alebo liatim do formy. Tento typ drZiaka kiati-
ka brzdy podl'a $tandardizovaného vykresu UIC/ORE ¢. v. 300M3328 0007 znézoriuje obr. 1. Nevyhodou
tychto spdsobov vyroby kovania a liatia do formy je, Ze nie je moZn¢ dodrZat predpisané zakrivenie dotyko-
vej plochy v mieste kontaktu drziaka s klatikom brzdy a ani jej predpisand hribku 6,5 £0,5 mm. Cela dizka
dotykovej plochy musi byt preto dodatoéne strojne opracované tak, aby bolo zabezpeCené predpisané zakri-
venie povrchu v mieste kontaktu driaka s klstikom brzdy a aby bola dodrZana predpisana hribka dosadacej
plochy klatika brzdy 6,5 +0,5 mm a volné dosadenie upeviiovacicho klina klatika brzdy. Sp6sob vyroby ko-
vanim je velmi ndroény na kovacie stroje a okrem toho obmedzuje tvarovii optimalizdciu a aplikcia liatia je
rizikova z hl'adiska moZne; vmitornej nehomogenity materialu odliatku.

2. Drziak klatika brzdy je vyhotoveny zvaranim z plechovych dielcov. Tento typ drzieka klatika brzdy
podTa tandardizovaného vykresu UIC/ORE €. V. 100M3328 0001 zndzorfiuje obr. 2. Drziak klatika brzdy je
vyhotoveny zviranim z plechovych dielcov bo¢nic, dosadacich ploch klatika, drziakov puzdier, prie¢nej roz-
perky, aviak bez zosilnenia bo¢nic v micste vyklenkov pre upeviiovacie vacky klatikov brzdy.

Nevyhodou tohto spdsobu je vysokd pracnost’ pri vyrobe dielcov a zvarani a skutoZnost, Ze nezosilnena
&ast’ v mieste vyklenkov pre klatik skracuje Zivotnost drZiaka. Dodatoéné zosilnenie bocnic v mieste vyklen-
kov pre klatik je ekonomicky nevyhodné.

3. Drziak klatika brzdy je vyhotoveny lisovanim z plechu za tepla. Tento typ drZiaka klatika brzdy podla
Standardizovaného vykresu UIC/ORE & V .100M3328 0008 znazoriuje obr. 3 a je chraneny patentom. Dr-
#iak klatika brzdy je vyhotoveny lisovanim z plechu za tepla, aviak bez zosilnenia bocnic v mieste votkania
puzdier a bez zosilnenia v mieste vjklenkov pre upeviiovacie vacky klatikov brzdy.

Nevyhodou aplikdcie lisovaného tvaru bocnice je, Ze neumoziiuje zosilnenie bocnic v mieste votknutia
puzdier a vyklenkov pre klatik, ¢im sa zniZuje Zivotnost drziaka klatika.

Uvedené nevyhody odstrariuje nove technické rieenie.

Podstata technického rieSenia

Podstatou technického riegenia je drziak upeviiujici brzdovy klatik Zelezni¢ného kol'ajového vozidla, kto-
1y pozostava z dvoch bocnic kovanych v zapustke, opatrenych zosilneniami v mieste votknutia puzdicr a zo-
silneni v mieste vyklenkov pre upeviiovacie kliny klatikov brzdy, spojenych so zakrivenym plechom. BoZni-
ce sit spojené so zakrivenym plechom zvaront

Podstatou technického riesenia tieZ je, Ze zakriveny plech mé rovnomerny rédius zakrivenia a jeho hribka
je 6,5 +0,5 mm..
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Dalsou podstatou technického rieSenia je spdsob vyroby drziaka upeviiujiceho brzdovy klatik Zeleznid-
ného kol'ajového vozidla, spocivajiici vo vyrobe boénic kovanim v zapustke na plocho a potom zvaranim so
zakrivenym plechom definovanymi zvarmi.

Vyhodou tohto rieSenia je jednoduché kovanie bocnic so zosilneniami, dodrzanie predpisaného radiusu a
hribky zakriveného plechu 6,5 +0,5 mm, ktory tvori dosadaciu plochu klitika, bez d'aldicho opracovania,
ktoré je u kovanych a odlievanych vyrobkoch nevyhnutné.

PrehPad obrizkov na vykresoch

Obrézky 1 az 3 dokumentujii sicasny stav techniky a navthované nové riesenie jednoklatikového drziaka
klatika je na obr. 4 a dvojklatikoveho drZiaka klatika na obr. 5. Obr. | znazorfiuje drziak klatika brzdy vyho-
toveny kovanim v zapustke alebo liatim do formy. Tento typ odpoveda drziaku klatika brzdy podl'a §tandar-
dizovaného vykresu UIC/ORE ¢, v. 300M3328 0007. Na obr. 2 je drziak klatika brzdy vyhotoveny zvéranim
z plechovych dielcov. Tento typ drziaka klatika brzdy je podl'a standardizovaného vykresu UIC/ORE ¢. V.
100M3328 0001. Obr. 3 znazoriuje drziak klatika brzdy vyhotoveny lisovanim z plechu za tepla. Tento typ
drZiaka klatika brzdy odpoveda $tandardizovanému vykresu UIC/ORE &. V. 100M3328 0008. Obr. 4 pred-
stavuje nové rieSenie, v ktorom je jednoklatikovy drziak klatika brzdy vyhotoveny kombinaciou kovania v
zapustke na plocho a zvérania, Obr. 5 predstavuje nové riesenie, v ktorom je dvojklatikovy drziak klatika
brzdy vyhotoveny kombinciou kovania v zapustke na plocho a zvarania.

Priklady uskutoénenia

Priklad 1

Na obr. 4 je znazomeny drZiak upeviiujici jeden brzdovy klatik (tzv. jednoklatikovy drziak) Zelezniéného
kol'ajoveho vozidla, ktory pozostava z bocnic 1 a 2, kovanych v zapustke s optimalizovanym tvarom v mieste
zosilnenia bocnic 1.1 a 2.1 v mieste votknutia puzdier a zosilnenia v mieste vyklenkov pre upeviiovacie vag-
ky Klatikov brzdy. Novy tvar bocnice umoZiiuje kovat’ bocnicu v zdpustke na plocho. Tieto bocnice 12 2 sa
zvaraju so zakrivenym plechom 3 hribky 6,5 +0,5 mm zvarmi 5.

Aby Klatik brzdy, ktory ma funkciu trecicho elementu, prenasajiceho brzdnu silu na koleso, zabezpetoval
rovnomernu dotykovii plochu klatikov a rovnomerni hriabku dotykovej plochy klatika, musi byt uloZeny na
rovnomerne zakrivenom plechu 3 hribky 6,5 +0,5 mm,

Priklad 2
Na obr. 5 je znazorneny drZiak upeviiujici dva brzdové klatiky (tzv. dvojklatikovy drziak) zelezni¢ného
kol'ajového vozidla, ktory pozostava z bocnic 1 a 2, kovanych v zépustke s novym tvarom v mieste zosilne-
nia boénic 1.1 4 2.1 v mieste votknutia puzdier a zosilnenia v mieste vyklenkov pre upeviiovacie vadky kliti-
kov brzdy. Novy tvar bocnice umozfiuje kovat' bognicu v zipustke na plocho. Tieto bo¢nice 1 a 2 sa zvaraju
so zakrivenym plechom 3 a 4 hriibky 6,5 +0,5 mm zvarmi 6.
Aby klatik brzdy, ktory ma funkciu trecicho elementu, prendajiceho brzdnd silu na koleso, zabezpeoval
rovnomernt dotykovi plochu klatikov a rovnomerni hribku dotykove; plochy klatika, musi byt ulozeny
na rovnomerne zakrivenom plechu 3 hribky 6,5 +0,5 mm.

Priemyselna vyuZitel'nost’

Drziak upeviiujuci brzdovy klatik je integrovanou sucastou brzdového vystroja Zeleznitnych kol'ajovych
vozidiel a ich podvozkov.

NAROKY NA OCHRANU

1. Drziak upeviiujici brzdovy klatik Zelezniiného kolajového vozidla, vyznacdujici sa
tym, Ze pozostava z botnic (1) a (2) kovanych v zépustke, opatrenych zosilnenim (1.1) a (2.1) v mieste
votknutia puzdier a zosilneni v mieste vyklenkov pre upeviiovacie kliny klatikov brzdy, spojenych so zakri-
venym plechom (3) a (4).

2. Drziak upeviiujici brzdovy klatik Zelezniéného kol'ajového vozidla podla ndroku 1, vyznaéu-
juci sa tym, ZebocCnice (1)a(2)suspojené so zakrivenym plechom (3) a (4) zvarom.
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3. Driak upeviiujiici brzdovy klatik Zelezniéného kol'ajového vozidla podla nirokov 122, vyzna-
fujhci sa tym, Zezakriveny plech (3) a (4) ma rovnomerny radius zakrivenia a jeho hrubka je 6,5
=0,5 mm

4. Spbsob vyroby drziaka upeviujiceho brzdovy klatik Feleznitného kolajového vozidla, vyzna -
¢ujhci sa tym, Zebocnice (1)a (2) si kované v zapustke na plocho a potom st zvarané so zakri-
venym plechom (3) zvarom (5) a/alebo (6) a so zakrivenym plechom (4) zvarom (6

4 vykresy
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