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{57) Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine
Befestigung von Schienen, insbesondere fir
Kranbahnen, auf Betonbalken aus Beton cder
Stahlbeton. ErfindungsgemaR wird nach dem
Bewehrungseinbau die Kranbahnschiene in einer
Schienenzange mittels einer Stellspindel vertikal und
giner Zugspindel horizontal ausgerichtet und dann
iixiert. Nach der Montage der Schienenkefestigung an
¢ am SchienenfuB und dem Einstecken des
Gewindeankers wird der Betonbalken betoniert. Mit
diesem Verfahren ist eine sichere, unverriickbare Lage-
und Hohenfixierung der Schienen moglich, wodurch die
Fertigungsqualitat wesentlich erhoht wird. Fig.1

Fig. 1
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Patentanspriche:

1. Verfahren zur Montage von Schienen auf Betonbalken aus Beton oder Stahlbeton vorzugsweise fir
Kranbahnen, bei denen die Verankerungen der Schienen einbetoniert sind und die Schienen lber
ein Portal gehalten werden, gekennzeichnet dadurch, dafl nach dem Bewehrungseinbau zuerst die
Fahrschiene in einer Schienenzange mittels einer Stellspindel vertikal und einer Zugspindel
horizontal ausgerichtet und fixiert wird und nach der Montage der weiteren Befestigungs- und
Verankerungsmittel der Betonbalken bis zur Oberkante der Schienenbefestigungsplatte betoniert
wird.

2. Vorrichtung zur Montage von Schienen auf Betonbalken, gekennzeichnet dadurch, da das eine
Ende der Zugspindel {4} an einer der beiden Portalstiitzen (6) durch eine Offnung (16) gesteckt und
am anderen Ende die Schienenzange (2) befestigt ist und am Fuf’ der Portalstiitzen (6) Rollen (17)
angeoranet sind. i

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, gekennzeichnet dadurch, daB als Offnung (16) in den Portalstiitzen (6)
oberhalb der méglichen Einbauh6he des Betons (19) mehrere Bohrungen in unterschiedlicher Hohe
angeordnet sind. )

4. Vorrichtung nach Anspruch 2, gekennzeichnet dadurch, daB als Offnung (16) in den
Portalstiitzen (6) oberhalb der méglichen Einbauh6he des Betons (19) ein vertikal verlaufendes
Langloch angeordnet ist.

5. Vorrichtung nach Anspruch 2, gekeninzeichnet dadurch, daB die Schienenzange (2) aus zwei
Klemmbacken (21) zusammengesetzt ist, deren obere und untere Enden nach innen abgewinkelt
sind.

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung ist zur Montage von Schienen auf Betonbalken aus Beton und Stahlbeton, vorzugsweise fiir Kranbahnen,
anwendbar.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

In der DD-PS 138087 werden ein Verfahren und eine Vorrichtung zum Einbau von Verankerungskonstruktionen beschrieben. in
einem mit Aussparungen versehenen Unterbaton werden der Einbau und das Grobnivellement der Stutzbligel durchgefiihrt.
Nach dem Einbetonieren der Stiitzbiigel erfolgen die Ausniveilierung und die Befestigung von Auflagewinkeln an den
Stiitzbiigein. Danach werden die Fihrungslehren eingebaut. In weiteren Arbeitsschritten wird eine Portalkonstruktion aufgelegt,
ausgerichtet und an den Fiihrungslehren angeklemmt. Die Portalkonstruktion ist an den Portalhingeunterseiten mit
Schalungsmatrizen zur Schalung von Plattenvertiefungen versehen, in die héhenverstellbare Anker eingesteckt werden.
AbschlieBend wird die Beton- oder Stahlbetonplatte betoniert.

Diese Losung ist nur fir groRfldchige Beton- und Stahlbetonplatten geeignet. Bei der Herstellung miissen mehrere
technologische Pausen, die durch die Betonerhértung gegeben sind, beriicksichtigt werden, z.B. bei der Ausbetonierung der
Stitzbligelaussparungen. Weiterhin mufl mindestens dreimal nivalliert werden, um die geforderte Genauigkeit zu erreichen.
Insgesamt ist dieses Verfahren zum Einbau von Verankerungskonstruktionen sehr zeit- und aufbeitsaufwendig.

Esist nach der DD-PS 111705 eine Verankerung von Fahrschienen in Betonkonstruktionen bekannt, bei der eine
héhenverstelibare Montagelehre in einer Aussparung im Unterbeton einnivelliert und mit VerguBbeton einbetoniert ist.

In der Montagelehre befindet sich an der Oberseite eine Ausnehmung, in der der Steg eines T-férmigen Stahlprofils verlauft. In
dem senkrechten Steg des T-formigen Stahlprofils sind Bohrur.jen zur Aufnahme von Verankerungsbiigeln und einzubauende
Schraubenanker angeordnet. Die Verankerungsbiigel verbestigen die Konstruktion im spéter eingebrachten Beton. Fiir die
Schraubenanker sind im Unterbeton Anhangedsen als Anhangepunkte einbetoniert.

Bei der technischen Losung sind Vorleistungen zur Verankerung der Fahrschienen notwendig, die im Einsetzen der verlorenen
Montagelehren bestehen. Die Montage der Fahrschienen wird durch die technologische Pause der Erhértung des VerguBbetons
unterbrochen. Ein weiterer Arbeitsgang besteht in dem Einsetzen der Anhéingedsen, die in dem Unterbeton einbetoniert sind.
Die Schraubenanker zur Hohenjustierung der Fahrschienen stellen verlorene Bauelemente dar. Weiterhin wirkt sich nachteilig
aus, dal die Héhenjustierung mehrmals erfolgt. Diese technische Lsung ist auf Grund der technologischen Pause und der
vielen Arbeitsschritte ebenfails sehr zeitaufwendig.

Weiterhin sind nach DE-PS 954883 ein Verfahren und eine Vorrichtung von auf einer Betonunterlage festzulegenden
Oberbauteilen fiir Gleise, insbesondere fiir Kranbahnen, bekannt. Vor dem Einbringen des Betons werden in der Betonsohle des
Altbetons Haltevorrichtungen verankert, die die Oberbauteile der Schienen und deren Verankeiungen halten. An den im Beton
eingelassenen Stiitzen oder Montagebdcken sind an deren oberen, mit Gewinde versehenen Enden in der Hohe einrichtbare
Tréger befestigt, die zum Auflegen oder Anhdangen der Oberbauteile dienen. Nach dem Betonieren werden die Stiitzenenden
abgebrannt.
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Dieses Verfahren weist ebenfalls mehrere Nachteile auf. Erstens miissen die Stiitzen in den vorhandenen Unterbeton
singebrachtwerden, indem zuerstin den Beton gebohrt wird und dann die Stiitzen eingesetzt und mit Beton vergossen werden.
Auch hier ist sine technologische Pause zur Erhértung des VerguBbetons notwendig. Der Hauptnachteil besteht jedoch in dem
Abbrennen der Stiitzenden nach dem Einbringen des Betons, die Montagebdcke bilden somit ein verlorenes Montageelement.
Waiterhin bedsutet das Abbrennen einen zusatzlichen Arbeitsgang, welches sogar bis unterhalb der Betonoberfliche erfolgen
muR. Es mindert auBerdem die Oberflichenqualitat des Betons im Bereich der Vergufteile.

Weiterhin ist nach DD-PS 44355 ein Verfahren zur Befestigung von Kranbahnschienen auf Betonelementen bekannt, bei dem die
Kranschienen direkt mit den daran befestigten Verbundmitteln wihrend der Herstellung des Betonelementes nach dem
Verdichten des Betans in das Element eingerittelt werden. Dazu ist die Schiene mitden Verbundmittein an einer Lehre befestigt.
Wihrend die Lehre abgesenkt wird, werden die Befestigungsmittel der Schienen in den Frischbeton eingeriitteit und in diesen
gedriickt.

Dieses Verfahren lat nur eine horizontale Ausrichtung der spiteren Lage der Fahrschiene zu. In vertikaler Richtung ist jedoch
keine genaue Hohenfixierung moglich.

Ziel der Erfindung

Esist deshalb das Ziel der Erfindung, die Verlegequalitit der Schiene 2u erhdhen, den Zeit- und Arbeitsaufwand fiir die Montage
der Schienen zu reduzieren, Material einzusparen, um somit die Baukosten zu senken.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, die Montagegenauigksit der Schiene wesentlich zu erhdhen und gleichzeitig
eine mehrmalige Einnivellierung der Befestigungsmittel bzw. der Schiene auszuschiieBen, somit die Arbeitsschritte zur Montage
der Schierenbefestigung zu verringern, die technologischen Pausen durch die Betonerhartung zu reduzieren und eine
Wiederverwendbarkeit aller Teile der Vorrichtung zu sichern.

ErfindungsgemaR geschieht dies dadurch, daB8 nach dem Bewehrungseinbau zuerst die Fahrschiene in einer Schienenzange
mittels einer Stellspindel vertikal und einer Zugspindel horizontal ausgerichtet und fixiert wird und nach der Montage der
weiteren Befestigungs- und Verankerungsmittel der Betonbalken bis zur Oberkante der Schienenbefestigungsplatte betoniert
wird; daB das eine Ende der Zugspindel an einer der beiden Portalstiitzen vurch eine Offnung gesteckt und am anderen Ende die
Schienenzange befestigtistund am FuB der Portalstiitzen Rollen angecrdnet sind; daB als Offnung in den Portalstiitzen oberhalb
der méglichen Einbauhdhe des Betons mehrere Bohrungen in unterschiediicher Hohe angeordnet sind; da als Offnung in den
Portalstiitzen nberhalb der méglichen Einbauhdhe des Betons ein vertikal verlaufendes Langloch angeordnet ist; dal die
Schienenzange aus zwei Klemmbacken zusammengesetzt ist, deren oberen und untere Enden nach innen abgewinkelt sind.

Ausfihrungsbeispiel
Anhand der nachfolgenden Zeichnungen

Fig.1: Querschnitt durch den Betonbalken
Fiy.2: Seitenansicht

und eines Ausfiihrungsbeispieles soll die Erfindung néher erldutert werden.

Die Verankerung der Fahrschienen 1 und die Herstellung des Betonhalkens vollziehen sich in weitgehend parallelen
Arbeitsschritten.

Bei der Aufstellung der Stahlschalung auf dem Unterbeton 20 wird das Portal 5 mit den Portalstiitzen 6 an den
Schalungsblechen 8 befestigt. Dabei istzu beachten, daf. die Zugspindel 4 nur auf Zug beanspruchtist, daB die Portalstiitze 6 mit
der Zugspindel 4 auf der richtigen Seite der Schalung angebracht wird. Nach dern Einbau der Bewehrung 18 wird die
Fahrschiene 1 eingelegt, von der Schienenzange 2 erfait und mittels Stellspindel 3 vertikal und der Zugspindel 4 horizontal
ausgerichtet und fixiert, AnschlieRend wird die Schienenbefestigungsplatte 10, an der die Gewindeanker 9 befestigt sind, mit
dem Schienenful® 14 unter Verwendung der Klemmplatte 11 verbunden. Danach kann bereits das Betonieren des Betonbalkens
bis zur Oberkante der Schienenbefestigungsplatte 10 erfolgen. V< .zugsweise wird der Beton 19in zwei Lagen frisch auf frisch
eingebracht, um eine Lage- und Hohenverdnderung der Vorrichtung zu verhindern. Die Gewindeanker 9 werden nach Erreichen
der entsprachenden Betonfestigkeit an der Schienenbefestigungsplatte 10 fest angezogen. Nach Erreichen der
Ausachalungsfestigkeit des Betons 13 kann die Stahlschalung mitden an ihr befestigten Portalen 5, vorzugsweise rollend, an den
nichsten Betonierabschnitt umgesetzt werden.

Die Vorrichtung zur Durchfithrung des Verfahrens besteht aus einem Ponal 5, einer Stellspindel 3 und einer Zugspindel 4. Das
Portal § ist aus zwei Portalstiitzen 6, die an den Schalungsblechen 8 der Stal Ischalung befestigt sind, und aus einem Portalriegel 7,
der auf den obaren Enden der Portalstiitzen 6 16sbar fixiert ist und den Betonbalken Gberspannt, zusammengesetat. Die
Portalstiitzen 6 weisen oberhalb der méglichen Einbauhdhe des Betons 19 mehrere in unterschiedlicher Hohe befindliche
Bohrungen als Offnungen 16 auf. Diese Offnungen 16 konnen auch als Langlécher realisiert werden. An der Offnung 16ist an der
AuRenseite jeder Portalstiitze 6 eine Druckplatte 15 angebracht. An dem Portalriegel 7 ist die Stellspindal 3, vorzugsweise mittig,
angeordnet. Die Stellspindel 3ist auf Druck und Zug beanspruchbar. Die Zugspindel 4, welche nur fiir Zugkrafte ausgelegt ist, ist
durch die Offnung 16 einer Portalstiitze 6 gesteckt und an dieser befestigt. Am anderen Ende der Zugspindel 4 ist die
Schienenzange 2 angebracht, die die Fahrschiene 1 erfalBt. Die Schienenzanie 2 istaus zwei gegeniiberliegenden Klemmbacken 21
gebildet, die an den oberen und unteren Enden abgewinkelt sind. Die untere Abwinkelung dient dem Greifen der Fahrschiene 1
und die obere Abwirkelung als Widerlager fiir den Zuglastfall der Stellspindel 3. An den SchienenfuB 14 der Fahrschiene 1 ist
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die Schienenbefestigungsplatte 10 mittels der Klemmplatte 11 und der Hakenschraube 12 befestigt. Zwischen den
SchienenfuB 14 und der Schienenbefestigungsplatte 10 lagert eine Gummiplatte 13, Durch die Bohrungen in der
Schienenbefestigungsplatte 10 reichen die Gewindeanker 9 bis tief in den spater eingebrachten Beton 19 hinein. Die
Gewindeanker 9 sind, vorzugsweise durch eine Schraubenverbindung, mit der Schienenbefestigungsplatte 10 verbunden. Die
Befestigung der Gewindeanker 9 an der Bewehrung 18 ist nicht erforderlich. An der Unterkante der Portalstiitzen 6 sind alle
Rollen 17 angebracht, die dem leichten Umsetzen der Vorrichtung dienen. Die Rollan 17 konnen (iber ein Hebelsystem in Arbeits-
bzw. Ruhestellung gebracht werden.
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