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RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
OPIS PATENTOWY

Nr 28352.

Kl. 63 c, 43.

Edward G. Budd Manufacturing Company
(Philadelphia, Pennsylvania, Stany Zjednoczone Ameryki).

Nadwozie pojazdu mechanicznego.

Zgloszono 31 stycznia 1936 r.
Udzielono 20 kwietnia 1939 r.
Pierwszenstwo: 31 stycznia 1935 r. (Stany Zjednoczone Ameryki).

Wynalazek niniejszy dotyczy budowy
nadwozia pojazdu mechanicznego o ksztal-
tach oplywowych, a zwlaszcza tylnej cze-
$ci dachu.

Nadwozia takie s przewaznie wyrabia-
ne z blachy, a przedmiotem wynalazku jest
polaczenie poszczegélnych scian i dachu
nadwozia, majace na celu ulatwienie wy-
robu i sktadania tych czesci, przy zachowa-
niu wymaganej sztywnosci i wytrzymalosci
dachu.

Wedlug wynalazku boczne wzdluine
platy dachu stanowia jednolita caltosé z
wytltaczanymi $cianami bocznymi nadwo-
zia, a $rodkowa cze$é dachu wraz z jej do

tylu i w dét skierownym korficem wykony-
wa sie réwniez z jednej blachy, przy czym
tak boczne platy, jak réwniez gérny plat
dachu posiadaja na brzegach kolnierze do
polaczenia, ktére siegaja nieprzerwanie od
przedniego do tylnego korica: Te kolnierze
tworza, usztywniajacy uklad, ktéry po osta-
tecznym potaczeniu ma postaé wygietych w
kierunku podtuznym dzwigaréw, wzmac-
niajacych dach nadwozia na calej dlugosci.
Potaczenie bocznych ptatéw i gérnego pta-
tu dachu umozliwia szybkie zespolenie ich
przez spawanie i odpowiednie uszczelnie-
nie, przy czym po ostatecznym polaczeniu
blach krawedzie ich zlewaja si¢ dokladnie,
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a.po 'powleczeniu lakierem tworza nieprzer-
wana, powierzchnie nadwozia.

Rysunek przedstawia przyklad wyko—
nania przedmiotu wynalazku,

Fig. 1 przedstawia nadwozie samocho-
du w widoku z boku, przy czym przednia
cze$é nadwozia nie jest uwidoczniona na
+ rysunku; fig. 2 — lewa polowe nadwozia
'wedlug fig. 1 w widoku z géry; " fig. 3 —
nadwozie w widoku z tytu; fig. £ szew
miedzy gornym a bocznyml platami w
przekroju poprzecznym wedtug linii 4 — ¢
na fig. 2, a fig. 5 — odmiane szwu, przy

czym $rodkowa czes$¢ dachu jest wykonana

z kilku warstw, zapewniajacych tlumienie
odglosow.

- 'Na rysunku liczba 10 oznacza boczne
platy dachu metalowego, ktére tworza
jedng calos¢ z wytloczonymi bocznymi
§cianami nadwozia, przy czym czesci te
siegaja do przedniej szyby, a w tyle opa-
daja zgodnie z ksztaltem oplywowym tyl-
nej czesci nadwozia ku dolowi.

Miedzy bocznymi ptatami 10 dachu, be-
dacymi czescia $cian bocznych nadwozia,
miesci sie blacha 11 stosunkowo ptaska,
ktéra rowniez biegnie od gornego plata
poprzecznego 11 nad szyba ku tylowi w
dét nadwozia. Ta czesé Sciany dachu jest
wykonana z jednolitej blachy, a mianowi-
cie z jednej, jak na fig. 4, lub =z kilku
warstw blachy, jak na fig. 5, ttumiacej
dzwicki, o grubosci w zasadzie rownei
grubosci blachy wedlug fig. 4. Gérny plat
dachu moze byé zaopatrzony w otwor 19
tylnego okna.
> -Przy takiej budowie dach i boczne pla-
ty dachu sa w gornej czesci wzglednie plas-
kie w kierunku podluznym oraz na pochy-
lonej tylnej czeséci wykonane z trzech blach
wytloczonych.
=" Brzegi tych blach wytloczonych sa za-
opatrzone w kolnierze do ostatecznego po-
Taczenia, ktére utatwiaja montowanie tych
czesci i taczenie ich. Kolnierze te sa wy-
konane w taki sposéb, ze powstaje mocny,

lukowo wygiety dzZwigar nosny, wzmac-
niajacy dach i tylng cze$¢ nadwozia na ca-
lej dlugosci.

W tym celu wewngtrzny brzeg blachy
10, tworzacej boczny plat dachu jest za-

-opatrzony w kolnierz 12, do ktérego przy-

lega w dot wygiety kolnierz 13 gornego
ptatu 771 dachu. Kotnierz 13 gérnego platu
blachy przylega po zlozeniu do poziomego
kolnierza 14, odgietego od kolnierza 12, i
jest z nim potaczony przez spawanie. Kot-
nierze 12 i 13 ‘tworza rowek, stanowiacy
po obu stronach dachu podtuzne zebro
wzmacniajace, biegnace na calej dlugosci

- dachu od przedniej szyby do tylnej czesci

nadwozia po linii tukowej. Dodatkowe
wzmocnienie tego ukladu osiaga sie za po-
moca zagietego zebra 13° i kolnierza 15
bocznego ptatu 10, przy czym wolny brzeg
tego kolnierza posiada maly, w gore skie-
rowany wystep 16. Kolnierz 15 stanowi
oparcie do przymocowania poprzecznych
pretéw i wewnetrznego pokrycia dachu.
Wodoszczeine polaczenie otrzymuje sig
przez wypelnienie rowka lutem 17 i wy-
réwnanie, jak to wida¢ na fig. 4, tak ze po
natozeniu lakieru nie znaé polaczenia
blach.

Wedtug fig. 5 gérny plat 11 zlozony
jest z kilku blach, tlumiacych dzwigki i
polaczonych ze soba za pomoca elastycz-
nego kitu, przy czym zagicte zebro 18 tej
kilkowarstwowej blachy nie zawiera kitu,
dzieki czemu moze by¢ polaczony z zebrem
13‘ przez spawanie. W tym przykladzie
wykonania obie blachy 10 i 11 sa zaopa-
trzone w podobne kolnierze, ktére tworza
rowek dla materiatu uszczelniajacego lub
lutu 17. Oczywiscie mozna réwniez zasto-
sowaé¢ kilkowarstwowa blache srodkowa.
jak w przykltadzie wykonania wedlug fig. 4.

Przedni brzeg gornego platu 11 dachu
moze byé polaczony z platem przednim
11° nad szyba w sposob przedstawiony na
fig. 4 1 5 lub w jakikolwiek inny sposéb.

Pirzez polaczenie blach w jednolita ca-



lo$¢ ‘za 'pomocs spawania’ otrzymuje sie
ponadto znaczne wzmocnienie w kierunku
podluznym w postaci wygietego dzwigara,
przebiegajacego wzdluz linii polaczenia.

Wrynalazek niniejszy nie ogranicza sie
do przykladéw, opisanych i przedstawio-
nych na rysunku. Tak np. czesé wyttoczo-
na dachu moze réwniez tworzyé wzglednie
otaczaé rame przedniej szyby. Mozna réw-
niez wygiete czesci boczne dachu wykonaé
w gérnej blasze dachu. W pewnych przy-
padkach moze byé wskazane, aby czesé
wytloczona dachu koriczyla sie blisko tyl-
nego korica, a boczne Sciany byly potaczone
w tyle za pomoca poprzecznych tacznikéw.
W nadwoziach, zwezajacych sie ku tytowi,
boczne pasy dachu moga by¢ krotsze, a ca-
la tylna $ciana nadwozia wykonana z wy-
ttoczonej blachy, stanowigcej przedluzenie
dachu.

Zastrzezenia patentowe.

1. Nadwozie pojazdu mechanicznego z
dachem, posiadajgcym ksztalty oplywowe,
znamienne tym, zZe wygiety przedni plat
dachu nad przednia szyba laczy sie z wy-
gietymi bocznymi platami dachu, siegajacy-
mi az do tylnej czesci nadwozia, tak, iz w
gornej szczytowej czesci dachu tworza, o-
twor wydluzony w kierunku jazdy, przy-
kryty géornym platem dachu wzglednie pla-
skim. g

2. Nadwozie wedtug zastrz. 1, zna-

mienne tym, ze gorny plat dachu stanowi
jednolita wyttoczona blacha, tak iz przy-
krywa soba goérna i tylna cze$¢ nadwozia.

3. Nadwozie wedlug zastrz. 2, zna-
mienne tym, ze wygiete boczne platy da-
chu i pochylonej tylnej $ciany stanowia
dwie nie dzielone blachy wytloczone.

4, Nadwozie wedlug zastrz. 1 — 3,
znamienne tym, Zze w miejscu zlaczenia pla-
téow bocznych (10) i platu gornego (11)
posiada na zewnatrz otwarty rowek,
wzmocniony za pomoca zagietych do we-
wnatrz kolnierzy i zeber czesci faczonych.

5. Nadwozie wedlug zastrz. 4, zna-
mienne tym, Zze w rowku znajduje si¢ wy-
trzymale na dzialania atmosferyczne u-
szczelnienie, np. lut.

6. Nadwozie wedlug zastrz. 4 lub 5.
znamienne tym, ze brzegi laczacych sie
blach wytloczonych sg zaopatrzone w skie-
rowane do wewnatrz kolnierze, przylega-
jace do siebie i polaczone np. przez spa-
wanie.

7. Nadwozie wedlug zastrz. 6,
mienne tym, Ze przynajmniej jedno z od-
gietych do wewnatrz zeber jest zaopatrzo-
ne w odgiety kolnierz, ktérego powierzchnia -
jest najlepiej réwnolegla do powierzchni
blach potaczonych (10, 11).

zZna-

Edward G. Budd
Manufacturing Company.
Zastepca: Inz. F. Winnicki,

rzecznik patentowy.
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