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(57) Abréegée/Abstract:

La présente invention se rapporte a un systeme de verrouillage (20) pour capot mobile (8) lateral d'une nacelle de turboreacteur
destinée a étre reliee a un pylone (4) d'un aeronef, comprenant, d'une part, une chape (21) destinee a étre reliee au pylone, et
d'autre part, une tringle (22) destinée a étre monte sur le capot mobile et apte a s'engager avec la chape lorsque le capot mobile
est en position de fermeture, caractéerisé en ce gue la tringle est montee mobile en translation le long d'un axe sensiblement
longitudinal du capot mobile de maniere a former un coulisseau apte a se deplacer entre une position de verrouillage dans laguelle
Il est engage avec la chape et assure une liaison structurale entre le pylone et le capot mobile, et une position de deverrouillage
dans laguelle Il est desengage de la chape et permet ['ouverture du capot mobile.
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(57) Abstract: The present invention relates to a locking system (20) for a movable lateral cowl (8) of a turbine engine nacelle
intended to be connected to a pylon (4) of an aircraft, comprising, on the one hand, a clevis (21) intended to be connected to the

pylon, and, on the other hand, a rod (22) intended to be mounted on the movable cowl and capable of engaging with the clevis

when the movable cowl is in the closed position, characterized in that the rod is mounted so that it can move translationally along a
substantially longitudinal axis of the movable cowl so as to form a slider which can shift between a locked position, in which it is
engaged with the clevis and provides a structural connection between the pylon and the movable cowl, and an unlocked position, in
which it is disengaged from the clevis and allows the movable cowl to be opened.

[Suite sur la page suivante]
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(57) Abrégé : La présente invention se rapporte a un systéme de verrouillage (20) pour capot mobile (8) latéral d'une nacelle de
turboréacteur destinée a étre reliée a un pylone (4) d'un aéronef, comprenant, d'une part, une chape (21) destinée a étre reliée au
pylone, et d'autre part, une tringle (22) destinée a étre monté sur le capot mobile et apte a s'engager avec la chape lorsque le capot
mobile est en position de fermeture, caractérisé en ce que la tringle est montée mobile en translation le long d'un axe sensiblement
longitudinal du capot mobile de maniere a former un coulisseau apte a se déplacer entre une position de verrouillage dans laquelle
il est engagé avec la chape et assure une liaison structurale entre le pylone et le capot mobile, et une position de déverrouillage dans
laquelle il est désengagé de la chape et permet 1'ouverture du capot mobile.



10

15

20

235

30

35

CA 02659334 2009-01-27

WO 2008/025890 PCT/FR2007/001113

]

Systéme de verrouillage pour capot mobile de nacelle

La présente invention se rapporte a un systeme de verrouillage
pour capot mobile latéral d’'une nacelle de turboréacteur destinee a etre reliée a
un pyldne d’un aéronef, comprenant, d’'une part, une chape destinée a étre
reliée au pyléne, et d’autre part, une tringle destinée a étre montée sur le capot
mobile et apte & s’'engager avec la chape lorsque le capot mobile est en
position de fermeture.

Un avion est propulsé par plusieurs turboréacteurs logés chacun
dans une nacelle abritant également un ensemble de dispositifs
d’actionnement annexes liés a son fonctionnement, tel qu'un dispositif
d'inversion de poussée, et assurant diverses fonctions lorsque le turboreacteur
est en fonctionnement ou a l'arrét.

Une nacelle présente géneralement une structure tubulaire
comprenant une entrée d’'air en amont du turboréacteur, une section mediane
destinée a entourer une soufflante du turboréacteur, une section aval abritant
des moyens d’inversion de poussée et destinée a entourer la chambre de
combustion du turboréacteur, et est généralement terminée par une tuyere
d’éjection dont la sortie est située en avai du turboreacteur.

Les nacelles modernes sont destinées a abriter un turboréeacteur
double flux apte a générer par lintermédiaire des péles de la soutftlante en
rotation un flux d’air chaud (également appelé flux primaire) issu de la chambre
de combustion du turboréacteur, et un flux d’air froid (flux secondaire) qut
circule a 'extérieur du turboréacteur a travers un passage annulaire, également
appelé veine, formé entre un carénage du turboréacteur (ou une structure
interne de la structure aval de la nacelle et entourant le turboréacteur) et une
paroi interne de la nacelle. Les deux flux d’air sont ejectés du turboreacteur par
I'arriere de la nacelle.

Chaque ensemble propulsif de l'avion est donc forme par une
nacelle et un turboréacteur, et est suspendu a une structure fixe de l'avion, par
exemple sous une aile ou sur le fuselage, par lintermediaire d'un pylone
rattaché au turboréacteur ou a la nacelle.

La nacelle est généralement équipée de capots mobiles pouvant
s’ouvrir pour permettre un accés au turboréacteur lors d'opérations de
maintenance. Ces capots mobiles sont.généralement situés au niveau de la
section médiane entourant la soufflante ou du générateur de gaz du
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turboréacteur, bien que ces derniers puissent etre remplacés par des capots de
'inverseur de poussee.

De maniere habituelle, ces capots présentent une courbure
adaptée a 'environnement du turboreacteur lui permettant de s’intégrer dans la
nacelle et d’en assurer la continuité aérodynamique en position de fermeture.
ls sont généralement rattachés au pylone supportant la nacelle par des
moyens d'attache permettant leur articulation autour d’'un axe sensiblement
paraliéle a un axe longitudinal de la nacelle et présentent un bord inférieur
équipé de moyens de verrouillage permettant leur maintien en position de
fermeture lors d’opérations de vol.

| 2 manceuvre d’ouverture des capots s'effectue apres ouverture
des moyens de verrouillage en les faisant pivoter autour des moyens d’attache
solidaires du pylone.

| es capots, pour des raisons par exemples liées a I'accessibilite au
turboréacteur ou au mat, pourraient étre rappories ou articulés différemment
dans une zone autre gu’'une zone située sous le mat de l'avion, notamment
autour d’un axe sensiblement perpendiculaire a 'axe longitudinal de la nacelle.
Un tel changement d’'emplacement entraine généralement un probleme de
liaison de ces capots avec la structure de laéronef ou avec la nacelle elle-
méame. En effet la configuration actuelle de montage de structure de la nacelle
utilise les points d’articulation des capots comme points de liaison structurale
parfois en association avec une liaison couteau du capot avec une gorge
périphérique du carter de la soufflante.

Un tel mode d’ouverture de capots mobiles formés par des demi-
parties d'une structure d'inversion de poussée est décrite dans la demande de
brevet FR 06.01350 non encore publiee.

| 'accrochage pivotant des capots en un autre endroit de la nacelle
ne permet plus l'utilisation des moyens d’accrochage pivotants précédemment
décrits comme lien structural des capots, et plus généralement de la structure
de la nacelle, sur le pylone.

La présente invention vise a pallier les inconvénients
précédemment evoques, et consiste pour cela en un systeme de verrouillage
pour capot mobile latéral d'une nacelle de turboréacteur destinée a étre relice a
un pyléne d’un aéronef, comprenant, d’'une part, une chape destinée a éetre
reliée au pylone, et d’autre part, une ftringle destiné a étre monté sur le capot

mobile et apte a s’engager avec la chape lorsque le capot mobile est en
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position de fermeture, caractéris€ en ce que la fringle est montee mobile en
translation le long d'un axe sensiblement longitudinal du capot mobile de
manieére a former un coulisseau apte a se déplacer entre une position de
verrouillage dans laquelle il est engagé avec la chape et assure une liaison
structurale entre le pyléne et le capot mobile, et une position de déverrouillage
dans laquelle il est désengagé de la chape et permet l'ouverture du capot
mobile.

Ainsi, en prévoyant un systeme de verrouillage amovible destine a
assurer une liaison entre le pyléne et le capot mobile, ce systeme permet
d'assurer la liaison structurale manquante tout en permetitant son
désengagement lorsque cela est necessaire de maniére a pouvoir ouvrir le
capot mobile.

Avantageusement, la chape présente une entrée tronconique. Une
telle entrée permet un auto-centrage de la chape avec la tringle lorsque celle-ci
est amenée en position de verrouillage.

De maniére préférentielle, le systéme de verrouillage est équipe de
moyens d’entrainement de la tringle et comprend de maniére avantageuse des
moyens de commande mécanique a distance de la tringle.

Avantageusement, les moyens d’entrainement comprennent au
moins un élément de motorisation électrique et le systeme de verrouillage
comprend alors avantageusement des moyens électriques de commande a
distance de la tringle.

Avantageusement encore, le systeme de verrouillage comprend au
moins un capteur de position de la tringle apte a etre reli@ a au moins un
moyen de signalisation associe.

De maniére préférentielle, le systéme de verroulliage comprend un
ceillet solidaire du capot mobile et apte a recevoir une extrémité de la tringle
lorsque celui-ci est en position de verrouillage et a traverse la chape.

Avantageusement, la chape est associée a un pion de centrage
apte a coopérer avec un alesage correspondant dans le capot mobile, de
préférence présentant une entrée tronconique. ’entrée tronconique permet un
auto-centrage du pion de centrage.

La présente invention se rapporte egalement a une nacelle pour
turboréacteur comprenant une section avant d'entrée dair, une section
médiane destinée a entourer une soufflante du turboréacteur et une section
arriére, la nacelle comprenant par ailleurs au moins un capot mobile lateral
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apte a passer d’une position de fermeture dans laquelle il assure la continuite
aérodynamique externe de la nacelle a une position d’ouverture dans laquelle i
permet un acces a lintérieur de la nacelle, caractérisé en ce que ledit capot
mobile est équipé d’un systéme de verrouillage selon ’'invention.

5 Préférentiellement, le capot mobile appartient a une structure
d'inverseur de poussee.

La présente invention se rapport également a un ensemble
propulsif caractérisé en ce qu'il comprend une nacelle selon l'invention abritant
un turboréacteur rattaché a un pyléne équipé des éléments complementaires

10 du systéme de verrouillage du capot mobile selon I'invention.

Selon une premiére variante de réalisation, 'ensemble propulsif
comprend au moins une chape fixée dans le pyione.

Selon une deuxiéme variante de réalisation, 'ensemble propulsif
comprend au moins une chape liée au pylone par 'intermédiaire d’une liaison

15 flottante apte a permettre un déplacement de jeu fonctionnel selon au moins
une direction.

Avantageusement, le jeu fonctionnel maximum autorisé selon une
direction transversale a la direction de déplacement de la liaison flottante est
inférieur au diamétre d’entrée de la chape.

20 De maniere préférentielle, les systemes de verrouillage situés a
proximité de la soufflante comprennent une chape montée sur une liaison
flottante.

|a mise en ceuvre de l'invention sera mieux comprise a la l'aide de
la description détaillée qui est exposée ci-dessous en regard du dessin annexe

25 dans lequel

La figure 1 est une représentation schematique partielle d'une
nacelle selon linvention présentant des capots mobiles lateraux arriere
appartenant a une structure d’inverseur.

La figure 2 est une représentation schématique en coupe

30 transversale de la nacelle de la figure 1 selon la ligne li-l.

La figure 3 est une représentation schématique en coupe
transversale de la nacelle de la figure 1 selon la ligne l-iii.

La figure 4 est une représentation schématique en coupe
longitudinale d’'un premier mode de réalisation d'un systeme de verrouillage

35 selon linvention, dans sa position de verroulllage.
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La figure 5 est une représentation du systeme de verrouillage de la
figure 4 dans sa position de déverrouiliage.
La figure 6 est une représentation schématique en coupe
longitudinale d’un deuxiéme mode de réalisation d’'un systéme de verrouillage
5 selon l'invention, dans sa position de verrouillage.
La figure 7 est une représentation du systéme de verrouillage de la
figure 6 dans sa position de deverrouillage.
La figure 8 est une représentation d'un troisieme mode de
réalisation d’un systéme de verrouillage selon Finvention.
10 La figure 9 est une représentation d'une variante de réalisation du
systéme de verrouillage des figures 6 et 7 comprenant une chape montee fixe

dans le pylone.
La figure 1 représente une vue partielle d’'une nacelle 1 selon

linvention pour un turboréacteur 2 double flux.

15 | a nacelle 1 constitue un logement tubulaire pour un turboreacteur
2 double flux et sert a canaliser les flux d’air qu'il genere par 'intermeédiaire des
pales d’une soufflante (non visible), a savoir un flux d'air chaud traversant une
chambre de combustion 4 du turboréacteur 2, et un flux d’'air froid circulant a
'extérieur du turboréacteur 2.

20 Chaque ensemble propulsif de l'avion est donc formé par une
nacelle 1 et un turboréacteur 2, et est suspendu a une structure fixe de l'avion,
par exemple sous une aile 3 ou sur le fuselage, par l'intermédiaire d'un pylone
4 rattaché au turboreacteur 2. |

La nacelle 1 posséde une structure comprenant une section avant

25 (non représentée) formant une entrée d’air, une section médiane 6 entourant la
soufflante (non visible) du turboréacteur 2, et une section arriére 7 entourant le
turboréacteur 2 et comprenant un systéme d’inversion de poussee.

| a section médiane 6 comprend, d’'une part, un carter 6a interne
entourant la soufflante du turboréacteur 2, et d’autre part, une structure externe

30 (non représentée) de carénage du carter prolongeant une surface externe de |a
section d'entrée d’air. Le carter 6a est rattaché a la section d’entree d’air gqu'elie
supporte et prolonge une surface interne de cette derniere.

La section arriére 7 prolonge la section mediane 6 et comprend une
structure externe 7a comprenant le systéme d'inversion de poussee formant

35 une tuyére d’éjection et une structure interne 7b de carenage du turboréacteur
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2 définissant avec la structure externe 7a une veine 9 destinée a la circulation
du flux froid.

Plus précisément, la section arriere 7 est réalisée sous la forme de
deux demi-parties 8 latérales situées de part et d'autre de la nacelle 1 formant
des capots mobiles.

’'ensemble de la structure externe 7a de la section arriere 7 et de
la structure interne 7b de chaque demi-partie est supporté par un cadre avant
16 lui-méme supporté par le carter 6a avec lequel il est monté pivotant par
rintermédiaire de charniéres (non Vvisibles) disposées selon un axe
sensiblement perpendiculaire a un axe longitudinal de la nacelle.

L'actionnement de chaque demi-partie 8 pourra classiquement etre
effectué par des vérins possédant une premiere extréemite fixe ancrée sur le
carter et une deuxiéme extrémité rattachée au cadre avant par une liaison
rotule.

La liaison mécanique entre les demi-parties 8 et le reste de la
nacelle 1 est complétée par un systéeme gorge 10 / couteau 11 d'une partie
étendue de la périphérie extérieure du carter 6b de ia soufflante et dont un
agrandissement un visible sur la figure 1, la gorge étant généralement situee
un bord du carter 6b et le couteau faisant partie de la structure arriere 7b.

Comme expliqué précédemment, la position des charnieres ne
permet plus leur utilisation comme lien structural de la structure arriere 7 avec
le pylone 4.

Pour ce faire, chaque demi-partie comprend un bord supérieur 13
et un bord inférieur 14 respectivement équipés de systémes de verroulllage 20
selon linvention aptes a permettre une liaison entre le pylone 4 et la demi-
partie 8 correspondante, et de verrous (non visibles) permettant de lier entre
eux les bords inférieurs 14 des deux demi-parties.

Le bord supérieur 13 de chaque demi partie 8 est équipé de trois
systémes de verrouillage 20 selon linvention dans plusieurs variantes de
réalisation représentées sur les figures 4 a 9. Ces systemes de verrouillage 20
peuvent étre alignés ou, comme représenté sur la figure 1, légerement en
décalage aussi bien longitudinalement que transversalement par rapport a la
nacelle 1.

Il est bien évidemment possible d'installer plus ou moins de frois
systémes de verrouillage selon l'invention.
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Chague systéme de verrouillage 20 comprend une chape 21 reliee
au pyléne 4 et une tringle 22 montée sur le capot mobile 8 et apte a s'engager
avec la chape 21 lorsque ledit capot mobile 8 est en position de fermeture.
Pour ce faire, la tringle 22 est montée mobile en translation selon un axe
sensiblement paralléle au bord supérieur 13 du capot mobile 3 entre une
position de verrouillage dans laquelle il est engagé avec la chape 21 et assure
une liaison structurale entre le pyldne 4 et le capot mobile 8, et une position de
déverrouillage dans laquelie il est désengage de la chape 21 et permet
'ouverture du capot mobile 8.

Il convient de noter que la structure arriére 7 comprenant un
systéme d'inversion de poussée, celle-ci est intimement associee a la structure
du turboréacteur 2. En effet, ce dernier, de par sa conception et utilisation, fait
'objet de déplacements relatifs par rapport a la structure de I'aéronef, et donc
au pylone 4, en raison principalement d’'un phénomene de dilatation thermique
des pieces. Le systéme gorge 10 / couteau 11 est tout particulierement
sensible a ces effets.

Pour pallier cet inconvénient la chape 21 des systemes de
verrouillage 20 situés a proximité de la soufflante est reliée au pylone 4 par
'intermédiaire d'une liaison flottante au moyen d'une bielle 23 traversant le
pyldne 4 de maniére a lier les systemes de verrouillage 20 correspondant de
chaque demi-partie 8, ladite bielle 23 pouvant se déplacer [égérement selon
une direction transversale de la nacelle 1.

Un tel systéme flottant peut étre installé pour tous les sysiemes de
verrouillage 20 ou seulement pour ceux situés le plus proche de la soufflante,
un systéme de liaison fixe, comme représente sur la figure 9, pouvant éetre
utilisé pour les systémes de verrouillage 20 suffisamment éloignés et moins
sujets aux effets de dilation thermique.

La figure 2 montre 'agencement d’'une telle liaison flottante. |
convient de noter que la bielle 23 peut éventuellement &tre montee libre selon
plus d’une direction et avoir certains degres de liberté bloqués.

La figure 3 montre 'agencement d’'une liaison fixe dans le pyléne 4
par 'intermédiaire d'une ferrure 24.

Une premiére variante de réalisation d'un systeme de verrouillage
20 selon l'invention est représenté sur les figures 4 et 5 respectivement en
position d’engagement de la tringle 22 dans la chape 21 et de déverrouillage
permettant I'ouverture du capot mobile 8.
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La chape 21, montée sur la bielle 23 traversant le pyléhe 4,
présente un canal 25 traversant destine a recevoir la tringle 22 et presentant
une entrée tronconique 26.

La présence de [I'entrée tronconique 26 permet de pallier
d’éventuels problémes d’alignement de la bielle 23 d'une demi-partie 8 par
rapport a une autre.

On notera que la bielle 23 de liaison est montée libre en
déplacement selon une direction perpendiculaire au pyléne 4, ce déplacement
étant limité au moyen d’'une butée périphérique 27, la valeur maximale du
déplacement autorisé étant inferieure au diameétre maximum de l'entree
tronconique 26.

La tringle 22 correspondante est montee sur le capot mobile 8 a
rintérieur d’un fourreau 29 destiné a venir sensiblement en alignement avec le
canal 25 traversant de la chape 21 lorsque le capot mobile 8 est en position de
fermeture.

Ce fourreau 29 comprend un moyen d’entrainement en translation
de la tringle, par exemple par un systéme vis 30 / ecrou 31, associé a un
composant de puissance 32 relie a une alimentation électrique 33. Le fourreau
29 est également équipé d'un premier capteur de position 34 et d’'un deuxieme
capteur de position 35 de la tringle 22 connecté par liaison électrique a des
moyens de signalisation (non Vvisibles) de I'état de verrouillage ou de
déverrouillage de la tringle 22.

On notera que le fourreau 29 peut comprendre une interface souple
36 appliquée entre celui-ci et le capot mobile 8 dans le but de permetire un
meilleur alignement de la tringle 22 dans le canal 25 traversant de la chape 21,
ceci afin de réduire tout sur contrainte dans le systéme de verrouillage 20 lors
de la manocsuvre.

En fonctionnement, le systéme de verrouiliage 20 selon finvention
permet également du s’'assurer efficacement du bon verrouillage. En effet, si la
tringle 22 est sortie du fourreau 29 avant fermeture du capot mobile 8, ladite
tringle 22 vient en contact avec une partie externe de la bielle 23 ou de la
chape 21 et le capot mobile 8 ne peut etre totalement refermé autour du
turboréacteur 2. Une obstruction éventuelle du canal 25 traversant de la chape
21 sera détectée grace aux capteurs de position 34, 35 de la tringle 22 puisque
cette derniére ne pourra pénétrer totalement dans le canal 25 de la chape 21.
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Il convient également de noter que le capot mobile 8 de la structure
d’inverseur comprend généralement une étanchéite a son interface avec le
pylone 4. Cette étancheite est assurée par des joints avantageusement en
silicone armé. lls procurent une résistance a la mise en contact sans contrainie
du capot mobile 8 sur le pylone 4. Le déplacement possible de la bielle 23 ainsi
que 'entrée tronconique 26 de la chape 21 doivent tenir compte de la valeur
d'écrasement de ce joint.

Les moyens d’entrainement de la tringle 22 peuvent également
comprendre une protection électronique associée contre les blocages, et
comprendre une électronique de commande permettant la gestion des
conditions de verrouillage avant actionnement de la tringle 22.

e mode d’entrainement et de signalisation d’un tel systeme de
verrouillage ne requiert pas une puissance ‘électrique importante. Par
conséquence la puissance utilisee en provenance de I'aéronef peut étre faible,
ce qui permet de réduire le risque de chocs électriques lors d'opérations de
maintenance.

En fonctionnement, il convient d’appliquer de préference une
séquence de verrouillage commencgant par les systémes de verrouillage 20 de
la présente invention avant les autres moyens de verrouillage notamment selon
le bord inférieur 14 du capot mobile 8. L'ordre de verrouillage des systemes de
verrouillage 20 selon l'invention est indifferent.

| e fourreau 29 abritant la tringle 22 est situé dans une zone difficile
d'accés du capot mobile 8. De ce fait, il peut difficilement faire l'objet de
contréles visuels et doit donc ne pas étre sujet a réglages. Par ailleurs, pour
une meilleure fiabilité du verrouillage, il conviendra de ne pas prévoir un jeu
plus important entre la tringle 22 et la chape 21 que celui permettant le libre
coulissement de la tringle 22 dans la chape 21 dit « jeu fonctionnel ».

Les systémes de verrouillage 20 selon 'invention permettent un
verrouillage sans contrainte et peuvent étre utilises également pour assurer le
verrouillage suivant le bord inférieur 14 des capots mobiles 8. Dans un tel cas,
'un des capots mobiles 8 est équipe de la chape 21 tandis que lautre est
équipé de la tringle 22 mobile formant coulisseau.

On notera encore que d’autres types de sources de puissance
peuvent étre utilisées, notamment mecaniques par entrainement par cable.
Dans un tel cas, on placera préférentiellement la zone d’actionnement du cable
en partie inférieure de la nacelle.
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Les figures 6 et 7 présentent un deuxieme mode de réalisation du
systéme de verrouillage 20 selon l'invention.

Sur ces figures, le systéme de verrouillage 20 presente un ceillet 37
intégré ou rapporté a la structure de l'inverseur et présentant un passage 38
traversant orienté de maniére a étre aligné avec la tringle 22 et le canal 25
traversant de la chape 21. Ainsi, une extrémité 39 de la tringle 22 vient
s'engager dans I'ceillet 37 aprés avoir traverse la chape 21 et assure de cetie
maniere une meilleure tenue structurale. Plus précisément, la présence de cet
ceillet 37 permet a la tringle 22 de ne plus travalller en flambage mais en
cisaillement sous leffet des contraintes s’exergant sur ladite tringle 22 par
I'intermédiaire de la chape 21.

L’extrémité de la tringle 22 destinée a pénétrer dans le passage de
'ceillet 37 pourra présenter un diametre infeérieur au diamétre du corps de la
tringle 22.

Avantageusement, une interface souple peut etre appliquée entre
lextrémité 39 de la tringle 22 et le passage 38 de maniere a ameliorer
'alignement de ladite tringle 22 et aider sa manceuvre. Elle peut méme, en
association avec linterface souple 36 du fourreau 29, amortir certains effets
vibratoires et réduire les efforts de contact a l'interface tringle 22 / chape 21.

La figure 8 montre un troisitme mode de réalisation d’'un systeme
de verrouillage selon invention, comprenant un pion de centrage 40 fixé sur la
chape 21 et apte a coopérer avec un alésage 41 correspondant ménage dans
la structure du capot mobile 8. Avantageusement, donc un but de centrage,
'alésage 41 présente une entrée tronconique 42. Dans un tel cas, la bielle 23
présentera avantageusement un jeu selon une direction longitudinale du pylone
4.

Bien que !'invention ait été décrite avec des exemples particuliers
de réalisation, il est bien évident qu'elle n'y est nullement limitée et quelle
comprend tous les équivalents techniques des moyens décrits ainsi que leurs
combinaisons si celles-ci entrent dans le cadre de l'invention.
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REVENDICATIONS

1. Ensemble comprenant une nacelle de turboréacteur reliée a un
pylone d'un aeronef, ladite nacelle comprenant au moins un capot mobile
latéral equipé d’'au moins un systéme de verrouillage, le capot mobile étant
monte pivotant autour d'un axe sensiblement perpendiculaire a un axe
longitudinal de la nacelle, ledit systeme de verrouillage comprenant, d’une part,
une chape reliée au pyléne, et d'autre part, une tringle montée sur le capot
mobile et apte a s'engager avec la chape lorsque le capot mobile est en
position de fermeture, caractérisé en ce que la tringle est montée mobile en
translation relativement audit capot mobile le long d'un axe sensiblement
longitudinal du capot mobile de maniere a former un coulisseau apte a se
déplacer entre une position de verrouillage dans laquelle il est engagé avec la
chape et assure une liaison structurale entre le pyléne et le capot mobile, et
une position de déverrouillage dans laquelle il est désengagé de la chape et
permet I'ouverture du capot mobile.

2. Ensemble selon la revendication 1, caractérisé en ce que la
chape du systeme de verrouillage présente une entrée tronconique.

3. Ensemble selon l'une quelconque des revendications 1 ou 2,
caractérisee en ce que le systeme de verrouillage est équipé de moyens
d'entrainement de la tringle .

4. Ensemble selon la revendication 3, caractérisé en ce que le
systeme de verrouillage comprend des moyens mécaniques de commande a
distance de la tringle.

5. Ensemble selon la revendication 3, caractérisé en ce que les
moyens d'entrainement de la tringle du systéme de verrouillage comprennent
au moins un élément de motorisation électrique.

6. Ensemble selon la revendication 5, caractérisé en ce que le
systeme de verrouillage comprend des moyens électriques de commande a
distance de la tringle.
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7. Ensemble selon l'une quelconque des revendications 1 a 6,
caractérisé en ce que le systeme de verrouillage comprend au moins un
capteur de position de la tringle apte a étre reli€ a au moins un moyen de
signalisation associe.

8. Ensemble selon lI'une quelconque des revendications 1 a 7,
caractérisé en ce que le systéme de verrouillage comprend un ceillet solidaire
du capot mobile et apte a recevoir une extrémité de la tringle lorsque celle-ci
est en position de verrouillage et a traverse la chape.

9. Ensemble selon l'une quelconque des revendications 1 a 8,
caractérisé en ce que la chape du systeme de verrouillage est associee a un
pion de centrage apte a coopérer avec un alésage correspondant dans le capot
mobile.

10. Ensemble selon f'une quelconque des revendications 1 a 9,
caractérisé en ce que le capot mobile de la nacelle appartient a une structure
d'inverseur de poussée.

11. Ensemble propulsif caractérisé en ce quil comprend un
ensemble selon fune quelconque des revendications 1 a 10 abritant un
turboréacteur.

12. Ensemble selon 'une quelconque des revendications 1 a 10,
caractérisé en ce que la chape est liee au pylone par l'intermediaire d'une
iaison flottante apte a permettre un déeplacement de jeu fonctionnel selon au
moins une direction.

13. Ensemble selon la revendication 12, caracterisé en ce que le
jeu fonctionnel maximum autorisé selon une direction transversale a la
direction de déplacement de la liaison flottante est inferieur au diametre

d’entrée de la chape.

14. Ensemble selon la revendication 9, caractérise en ce que
'alesage presente une entree tronconique.
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