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Jak wiadomo, omdlenie lub $mieré
kierowcy pojazdu mechanicznego moze by¢
przyczyna bandzo groznej katastrofy. W
niektérych pojazdach stosuje si¢ system,
ktéry w przypadku zastabniecia lub $mier-
ci kierowcy powoduje zatrzymanie po-
jazdu. W szczegodlnosci kierowca lokomo-
tywy elektrycznej powinien naciskaé przy-
cisk np. noga tak, iz w razie ustania na-
cisku na przycisk mnastepuje przerwanie
pradu w silnikach. Wedlug niniejszego wy-
nalazku w razie zastabniecia lub $mierci
kierowcy nastepuje zamknigcie obwodu
elektrycznego, wywolujac nietylko zatrzy-
manie silnika, lecz réwniez zacis$niecie ha-

mulcow w czasie okreslonym zgéry, a na-
stepnie przerwanie tego obwodu.

W tym celu urzadzenie do zatrzymy-
wania i hamowania o dzialaniu automa-
tycznem jest wykonane tak, ze spelnia wa-
runki nastepujace: '

1) gdy pojazd stoi mieruchomo, obwéd
jest otwarty zapomoca wytacznika odsrod-
kowego,

2) gdy pojazd jest w biegu, obwéd po-

zostaje otwarty na skutek dzialania kierow-

cy na raczke przerywacza,

3) gdy pojazd jest w biegu, a kierowca
uwolni raczke, lub gdy pasazerowie uru-
chomia przycisk sygnalu alarmowego, ob-



wéd zostaje zamkniety, elektromagnes uru-
chomia urzadzenie do zatrzymywania sil-
nika po1az:du., a, silnik olektryczny, wia-
czony w obwod, zaczyna dbracaé sig, uru-
chomiajac przekladnie, ktéra za posrednic-
twem ruchomej makretki, opartej o mie-
szek lub ttok hydrauliczny, uruchomia
mechanizm hamulcéw, powodujac zatrzy-
manie pojazdu,

4) gdy dziatanie na mechanizm hamul-
cow osiagnie dostateczna warto§é, cisnie-
nie w mieszku osigga wartosé, odpowiada-
jaca sile napiecia sprezyny, utrzymujacej
w stanie zamknietym drugi wytacznik,
ktéry wobec tego zostaje uruchomiony i
przerywa prad w obwodzie, hamulce za$
pozostaja zaryglowane wskutek nieodwra-
calnosci ruchu nakretki po §rubie, przy-
czem silnik pojazdu pozostaje zahamo-
wany,

5) gdy pojazd, pozostawiony bez do-
zoru, bedzie puszczony w ruch, to wylacz-
nik odsrodkowy zamknie obwéd, wskutek
czego zacznie dziala¢ urzadzenie wedlug
wynalazku i zatrzyma pojazd.

Na zataczonym rysunku przedstawiono
tytutem przykladu urzadzenie wedlug wy-
nalazku.

Baterja akumulatoréw @ zasila linje
gtéwna b, ¢, do ktérej jest przytaczony
obwéd os$wietleniowy pojazdu. Do prze-
wodu b jest przylaczony przewéd d, pro-
wadzacy do wylacznika odsrodkowego e.
Wytacznik ten, znanej skadinad konstruk-
cji, ktérego ruch obrotowy zalezy od ru-
chu obrotowego két pojazdu, jest wlaczo-
ny w taki sposéb, ze przerywa prad, gdy
kota sa nieruchome, a wlacza prad pod-
czas biegu pojazdu.

Drugi zacisk tego wylacznika jest po-
taczony z jednym z zaciskéw silnika elek-
trycznego f. Przewéd g, idacy od drugiego
zacisku silnika, prowadzi do wylacznika
h. ktéry utrzymuje obwoéd w stanie za-
mknietym dzieki wywzorcowanej sprezy-
vie i; dalej obwéd przebiega przez. elek-

tromagnes j, wylacznik % i jego zacisk do
linji c¢. Ten ostatni wylacznik jest utrzy-
mywany w! stanie zamknigtym dzieki spre-
zynie I, przyczem kierowca, chcac utrzy-
maé obwéd w stanie otwartym, powinien
naciskaé raczke m.

Réwnolegle z wylacznikiem & jest po-
taczony drugi wylacznik n, dostepny dla
pasazerow.

Przerywacz ten jest zaopatrzony w
sprezyne o tego rodzaju, ze z chwila na-
ci$niecia przycisku p drazek lub ramie
ruchome przekracza polozenie réwnowagi

obojetnej sprezyny o i zamyka kontakt

', tak iz w rezultacie po maciénieciu przy-
cisku nie mozna przerwaé ponownie obwo-
du z zewnatrz, gdyz dla przerwania obwo-
du trzeba odplombowaé skrzynke wylacz-
nika. i odchyli¢ dZwignie recznie.

Silnik f napedza przekladni¢ ¢, ktérej
wal wyjsciowy jest zakoriczony s$ruba r,
na ktéra wkreca sie nakretka s, prowadzo-
na w oslonie przekladni, przyczem na-
kretka nie moze obracaé sie, lecz tylko po-
suwaé sie podezas biegu silnika. Nakretka
ta za posrednictwem mieszka #, napelnio-
nego ciecza, opiera si¢ o trzpied u, ktéry

“steruje mechanizm hamulcéw, zaznaczony

schematycznie jako pedat v.

Mieszek ¢ jest polaczony rurka w z
drugim mieszkiem x, ktérego odksztalce-
nie pod wplywem ci$nienia wewnatrz po-
woduje przerwanie kontaktu z wylaczni-
kiem h, utrzymywanym w stanie zamknig--
tym zapomoca sprezyny wywzorcowanej i.
Wreszcie elektromagnes j steruje dzZwi-
gnie y, ktéra sprezyna z utrzymuje w okre-
§lonem potozeniu, przyczem wskutek przy-
ciagania elektromagnesu spreiyna prze-
chodzi poza polozenie obojetne i sprowa-
dza dzwignie y w drugie polozenie, utrzy-
mywane juz wéwczas stale zapomoca spre-
2yny z pomimo ustania dzialania elektro-
magnesu.

Dzwignia y steruje urzadzeniem do za-
trzymywania silnika, Jak zaznaczono na



rysunku, dZwignia ta zamyka zawér dopro-
wadzajacy paliwo do silnika, Zreszta dzwi-
gnia ta moglaby uruchomiaé réwniez kon-
takt magneta, przekaznik w przypadku
trakcji elektrycznej i t. d.

Uktad powyzszy dziala w sposéb ma-
stepujacy. Gdy pojazd stoi, a kierowca
znajduje si¢ na stanowisku, lecz nie przy-
ciska: raczki m, to obwoéd jest przerwany
zapomoca wylacznika odsrodkowego e.
Przed uruchomieniem pojazdu kierowca
powinien nacisngé raczke m reka lub noga
wdol w kierunku strzatki F, powodujac
przerwanie kontaktu. Gdy pojazd jest w
biegu, przerywacz odsrodkowy e zamyka
kontakt, lecz obwéd pozostaje przerwany
w wylaczniku k. Jezeli podczas jazdy na-
stapi omdlenie lub $émieré kierowcy, to tem
samem raczka m zostamie przez niego
zwolniona, wskutek czego obwod pradu
zamknie si¢ i ma przebieg mastepujacy:
przewod b, przewod d, wytacznik e (za-
mknigty), silnik f, przewéd g, wylacznik h
(zamkniety), elektromagnes j, wylacznik &
(zamkniety), przewéd c. Prad, przeplywa-
jac przez elektromagnes j, powoduje przy-
ciagniecie dZwigni y i zapomoca urzadze-
nia, uruchomianego przez te dZwignie, po-
woduje zatrzymanie silnika.

Jednoczesnie zaczyna obracaé sig sil-
nik elektryczny f, obracajac przekladni¢ ¢
i $rube r. Nakretka s wykreca sig i opiera
si¢ o mieszek f i trzpied u, powodujac u-
ruchomienie mechanizmu hamulcowego.
Szybkosé tego dziatania jest wyregulowa-
na stosunkiem przektadni ¢, redukujacej
obroty, w zaleznosci od potrzeby szybsze-
go lub powolniejszego dziatania. Gdy na-
cisk na mechanizm hamulcéw osiagnie o-
kreslona zgéry wartoé¢ dla otrzymania
najlepszych warunkéw hamowania, ci$nie-
nie w mieszkach # i x réwniez osiagnie
okreslona warto$¢. Nacisk, wywierany za-
pomoca mieszka x, staje si¢ wowczas wigk-
szy od nacisku sprezyny i, przyczem kon-
takt h przerywa obwéd. Silnik f zatrzymu-

je sig, a elektromagnes j przestaje. dzialaé
lecz dzwignia y pozostaje nadal w poloie-
niu zamknigcia, a hamulce zacisnigte, pa+
niewaz $ruba r. jest nieodwracalna.

Uk#ad dziata tak samo, jezeli podréi-
ny w niebezpieczenstwie uruchomi sygnal
alarmowy, naciskajac przycisk p. . .

Nalezy zaznaczyé, ze jezeli wszystkne
aparaty sa zamknigte w zaplombowanych
skrzynkach, to nie mozna uruchomi¢ po-
nownie pojazdu bez uprzedniego odplom-
bowania skrzynki przekladni i cofniecia
nakretki s, oraz skrzynki elektromagnesu,
celem sprowadzenia dZwigni y w poloze-
nie otwarcia, i ewentualnie skrzynki sy-
gnatu alarmowego — dla odchylenia wy-
tacznika p.

Wreszcie, gdy polazd stoi, kierowca
moze nie naciskaé¢ raczki m, mimo to po-
jazd nie ruszy z miejsca, poniewaz obwod
elektryczny jest przerwany w przelaczni-
ku odsrodkowym e. Jezeli zas wéz, pozo-
stawiony bez dozoru, sam ruszy z miejsca,
to przerywacz odsrodkowy e zamknie kon-
takt, urzadzenie zacznie dziataé, a tem sa-
mem nastapi zatrzymanie wozu bez niczy-
jej pomocy.

Urzadzenie “edlug wynalazku moze
posiadaé odmienne szczegoly, nie wykra-
czajac poza ramy wynalazku. W szczegol-
noéci zespol, ztozony z silnika i przeklad-
ni, redukujacej obroty, moze by¢ zastapio-
ny dostatecznie silnym elektromagnesem,
wylacznik wywzorcowany moze byé umie-
szczony bezposrednio za nakrgtka s bez
posrednictwa przekladni hydraulicznej, a
urzadzenie do zatrzymywania silnika mo-
ze byé dowolnem urzadzeniem, ktére po-
biera enengje elektryczna, istniejaca w ob-
wodzie podczas dzialania urzadzenia.

Zastrzezenia patentowe.
1. Urzadzenie do zatrzymywania po-

jazdu w przypadku omdlenia lub $mierci
kierowcy, znamienne tem, Zze posiada ob-



woéd elektryczny, zalezny od obwodu, po-
siadanego w pojezdzie, zawierajacy wy-
lacznik odsrodkowy (e), zamykany i utrzy-
mywany w polozeniu zamknigcia podczas
obracania si¢ k&, silnik elektryczny (7),
wylacznik (h} 2 raczka (m) lub przyci-
skiem, utrzymywany w stanie zamknigtym
zapomoca, sprezyny (1), a w stanie otwar-
tym przez kierowce pojazdu, oraz elektro-
magnes (i), ktory dziatla na diwignig¢ (y)
lub kotwiczke zapadkowsa albo inne urza-
dzenie o sterowaniu elektrycznem, urucho-
miajace narzad, zatrzymujacy doplyw pa-
liwa do silnika napedowego, przyczem po-
migdzy silnikiem elektrycznym (f) zaopa-
trzonym w odpowiednia przekladnig (¢q),
zmniejszajaca liczbe obrotéw, a mechani-
zmem hamulca (v} jest umieszczona prze-
kladnia, najlepiej hydrauliczna.

2. Urzadzenie do zatrzymywania po-
jazdu wedlug zastrz. 1, znamienne tem, ze
w obwéod elektryczny wlaczony jest dru-
gi wylacznik (h), utrzymywany w stanie
zamknietym zapomoca sprezyny (i), a o-
twierany wéwczas, gdy sita hamowania
jest dostateczna, przyczem wylacznik jest
uruchomiany z pewnem opézZnieniem zapo-

moca, przektadni hydraulicznej lub mecha-
nicznej, powodujacej zaci$nigcie hamulca.

3. Urzadzenie do zatrzymywania po-
jazdu wedlug zastrz. 1 i 2, znamienne tem,
ze w obwéd pradu wlaczony jest réwno-
legle wytacznik zapadkowy (n), dostepny
dla podréznych. _ _

4, Urzadzenie do zatrzymywania po-
jazdu wedlug zastrz. 1, znamienne tem, zZe
przekladnia (g ), zmniejszajaca liczbe obro-
tow silnika elektrycznego, powoduje prze-
suwanie si¢ w jednym kierunku nakretki
(s), dzialajacej na mieszek lub ttok hy-
drauliczny (#), ktory zkolei dziala na me-
chanizm hamulca.

5. Urzadzenie do zatrzymywania po-
jazdu wedlug zastrz. 4, znamienne tem, Ze
tlok lub mieszek (f) jest potaczony z dru-
gim ttokiem lub mieszkiem hydraulicznym
(x), dzialajacym mna wylacznik (A) w ten
sposob, ze przerywa obwéd po osiagnieciu
zacis$niecia hamulcow.

Maurice Charles.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 23708.
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