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Zawieszenie przednich két samochodv
Udzielono patentu z mocg od dnia 13 maja 1950 r.

Wynalazek dotyczy zawieszenia przednich ko6t
samochodu za pomocg poprzecznego resoru pi6-
rowego i wahaczy. Podluznice ramy sg polaczo-
ne za pomocg wspornika resoru w ksztalcie lite-
ry U. Ramiona wspornika s3 na koncu odpo-
wiednio uksztaitowane w celu utworzenia lozysk
dla wahaczy. Dzieki temu mozliwe jest takie
polaczenie plaskiego resoru pidérowego i waha-
czy ze wspornikiem, ze sily boczne sa przeno-
szone bezpoérednio ma podluznice ramy, Wspor-
nik z lozyskami wahaczy tworzy oddzielng czesé
ramy i moze byé osobno wytwarzany, co podnosi
elkonomiczno$¢ produkcji. Przy montazu k6!, nie-
zaleznie zawieszonych, unika sie dodatkowej
regulacji.

Na rysunku przedstawiono przykladowe roz-
wigzanie zawieszenia przednich k&t samochodu
wedlug wynalazku, przy czym fig. 1 przedsta-
wia pionowy przekr6j zawieszenia, fig. 2 — cze-
§ciowo w widoku z géry zawieszenia a czeScio-
wo w przekroju wzdluz linii II —II na fig. 1,
a fig. 3 — widok boczny zawieszenia.

Kola przednie, nie przedstawione na rysunku,
sg prowadzone réwnolegle do siebie za pomocg
poprzeczneégo resoru piérowego 2 i dwoéch wa-
haczy 3. Poprzeczny resor piérowy 2 jest umo-

cowany na poprzecznym wsporniku resorowym 5.
Ramiona 6 wspornika resorowego 5 s osadzone
na zbiegajgcych sie do przodu podituznicach ra-
my 7. Na wsporniku resorowym 5 s3 takze bez-
poSrednio ulozyskowane wahacze 3. W tym celu
ramiona 6 wspornika resorowego 5 sg rozwidlo-
ne odpowiednio do rozstawienia lozysk 8 i 9
wahaczy. Rozwidlone ramiona 6 obejmujg z ze-
wnatrz podluznice ramy 7 za pomocg prosto-
katnych wytloczeh 10. Korice. 11 ramion 6 sg
polaczone ze sobg 2za pomocyg nieruchomego
sworznia 12 fig. 2, 3. Ramie 13 wahacza jest
ulozyskowane za pomocag tulei 14 ma przediuze-
niu sworznia 12. natomiast drugie ramie 15 wa-
hacza za pomocg tulei 16 ma sworzniu 12 we-
wnatrz lozyska 9 wahacza. Ramie 13 wahacza
posiada przedluzenie 17, ktére opiera sie o amor-
tyzator 18, polaczony przegubowo z wieszakiem
19. Przednie tozysko 8 wahacza jest zaopatrzone
w przedluzenie 20, skierowane ma zewnatrz, na
ktérym umieszczony jest zderzak 22 ramienia
13 wahacza, zaopatrzony w podkladki gumowe
21. Wspornik resorowy 5 jest wykonany z blachy
prasowanej i spawany z podtuznicami ramy 7
wzdluz wytloczen 10. Eozyska 8 i 9 wahaczy s3
dokladnie ustawione w stosunku do korytkowe-



go zamocowania resoru 2 tak, ze unika sie¢ do-
datkowej regulacji ustawienia. k6t.

Przez takie polaczenie wspornika resorowego 5
z rama ofrzymuje sie calosé sztywna, zawiera-
jaca wszystkie elementy zawieszenia. Pod tak
uksztaltowanym wspornikiem resoru mozma la-
two umiesci¢ zesp6l pedny oraz przeprowadzié
poprzeczne watki napedu kot

W zawieszeniu wedlug wynalazku mozna sto-
sowaé wahacze zamiast lezagcego w goérze po-
przecznego resoru piorowego 2, przy czym dolne
wahacze 3 mogg by¢ w tym przypadku ureso-
rowane przez sprezyny Srubowe. Zamiast tego
moga byé zastosowane takze wahacze gérne
wraz z poprzecznym piérowym resorem 2.

Zastrzezenia patentowe

1. Zawieszenie przednich k6t samochodu, kt6-
rego kola sa prowadzone przez poprzeczny
resor pi6rowy i wahacze, a podtuinice ramy
s3 polaczone poprzecznym wspornikiem re-
sorowym w ksztalcie litery U, znamienne tym,
ze ramiona (6) wspornika (5) wystaja poza
podluznice ramy (7).i sa zaopatrzone w lo-
zyska (8 i 9) dla wahaczy.

. Zawieszenie wedlug zastrz. 1 znamienne

tym, Ze ramiona (6) wspornika resorowego
(5) sa rozwidlone w kierunku podluznic ra-
my (7) odpowiednio do rozstawienia lozysk
(8 i 9) wahacza.

Zawieszenie wedlug zastrz. 1 lub 2, znamien-
ne tym, ze ramiona (6) wspornika (5) sa zao-
patrzone w prostokgtne wyttoczenia (10),
obejmujace z zewnatrz podiuzmice ramy (7).

. Zawieszenie wedlug zastrz, 1—3, znamienne

tym, ze konce (11) ramion (6), tworzace ozy-
ska (8 i 9) wahaczy, sa polaczone ze soba
za pomocg nieruchomego sworznia (12) wa-
hacza (3).

. Zawieszenie wedtug zastrz, 1—4, znamien-

ne tym, ze jest zaopatrzone w amortyzator
(18), polaczony przegubowo z wahaczem
i przymocowany do wieszaka (19).

. Zawieszenie wedlug zastrz. 1 —5, znamienne

tym, ze jest zaopatrzone w zderzak (22), umo-
cowany na przedtuzeniu (20) lozyska (8)
i ograniczajgcy wielko§é wychylenia ramie-
nia {13) wahacza.
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