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(54) Transportni za¥izeni pro svislon depravu dlouhych b¥emen

Vynélez se tykd transportniho zafizeni pro
‘obousmérnou svislou dopravu dlouhych bre-
men, jejichZ délka je v&t3{ ne delsi strana
t€Zni nadoby instalované v t&Zni jams.

Dosud zn&dmé obvyklé zplsoby svislé do-
pravy dlouhych b¥emen t&¥ni jamou jsou
charakteristické tim, %e jednatlivé pFfedmé&-
ty jsou ukladany bud ve svislé poloze na -
dno t&%ni klece a pak hromadns transporto-
vany dio podzemi, nebo jsou jednotlivd nebo
V paletdch o 2 a% 6 kusech zavésovany pod
t&Zni klec a spoudtény do pozemi . Nevyho-
dou t&chto systémi je vysoka pracnost,
znacné pracagvni riziko, velkd energeticka
narocnost a zejména pak dlouhodobé ome-
zovani t&Zebni kapacity t&’niho za¥izeni.

Nejmoderngjsi systémy svislé dopravy
dlouhych bfemen jsou realizovdny pomoci.
kontejnéri, ve kterych lze pfepravovat pred-
méty do délky 6 m bud v zé&v8sech pod t&7ni
nadobou, nebo ve specidlni kleci, jeZ umo?-

" fiuje svislé umisténi kontejnéru v této kleci.
Mezi nevyhody t&chto systémt pat¥ to, Ze
neumoZiiuji transport celého sortimentu ma-
teridld pouZivanych v podzemi, vyZaduji slo-
Zitd pomocna zatizeni Pro zavésovani a vy-
jimdni kontejnéri a dile pak to, e tyto

_systémy lze aplikovat pouze u novych nebo
rekonstruovanych t&¥nich soubordi, nebot '
témto dopravnim zplisobdm musi byt pod- N
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Tlzeno umisténi nastupnich plo&in, oviadani
a typ zéatyfiovjch dve¥i na ohlubni i v n4ra-
Zisti, prostory pro instalaci pomocnyich za-

" Tizen! apod. Specidlni klece pak 1ze pouZit

pouze v pfipadech, kde je k dispozici re-
zervni téZni zafizeni nebo zaloZni t8¥ni j4-
ma urfend pouze pro dopravu stavebnich
hmot a materidlu, nebot kapacita- t&Zniho
zallzeni je instalaci specidlni klece omeze-
na na polovinu. ‘

VySe uvedené nedostaltky odstraiiuje trans-

- portni zatizeni pro svislou dopravu dlou-

hych bFemen podle vynédlezu, jeho¥ podsta-
ta spotivd v tom, Ze sestdvs z dréhy pojez-
du tvofené dvéma tylemi profilu I a opatfe-
né na koncich Ctyfmi pevnymi zardaZkami,
pfipevnéné na uzaviené nosniky na wngj-
$im dnéd t&Zni nadoby, po které PojiZdi dvo-
jice nosnych voziki. Nosné voziky jsou vz4-
jemné& spojeny Spojovaci ty¢i a jsou .Opatie-
ny zavésnymi oky, ke kliterym jsou kloubovs
pf‘ipeWnényA dvé nosné tyde, pripojené epy
k dvojici hlavnich drZékd, umisténych na
vnéj8i strand tdlo¥ného prostoru ‘ve . spodni
Ctvrting wysky dopravni nddoby horniho di-
lu transportniho zalizeni, ktery se spodnim

dilem transportniho zalizeni, vzdjemns spo-

jenych GtyFmi Fetézy, tvoi mobilni soustavu
transportniho zafizent. »
V¢hodou transportniho zaFizeni pro svislog .



dopravu dlouhych bremen je rychld hromad-
na doprava dlouhjch prfedm&tt t8Zni ja-

mou, pii které se odstrani n&kolikanasobnd -

ruéni manipulace s transportovanymi pfed-
méty, sniZi se pofet jizd t8Zniho stroje na-
prazdno a podstatnd se zkrati doba svislé
dopravy dlouhych predm8td. Efektu je do-
saZeno zejména tim, %e nakléadani a vykléa-
déni jednotlivych pFedmétl je vyjmuto z ex-
ponovanych prostor ohlubné a narazisté, kde
_je pak jiZ realizovédna pouze hromadné pfe-
prava. Drdha pojezdy, instalovand na vnéj-
%im dn& klece, umoZn{ pouZit zafizeni i na
t8#nich souborech, s vy¥kou vstupu do ja-
mové zatynd jiZz od 1,85 m, méFené od spoj-
nice temen kolejnic. Spojité mé&nitelnd vzdé-
lenost obou GloZnych asti transportniho za-
Fizeni v rozmezi od 2 do 6,6 m s pfihlédnu-
#im ke konstrukci horni &asti transportniho
zatizeni @ k provedeni zdv&su pod t€Zni na-
dobou umoZiiuje dopravu predméti od 2 do
7,5 m délky. Tatovariabilita rovnéZ umoZiiuje
pevné uloZeni pfedmd&td v transportnim za-
¥izeni, priem? délky jednotlivych pfedmé-
tfl v, soudasnd dopravovaném mnoZstvi se

mohou ligit a¥ 01,5 m. Dva &tyrkolové pod-

vozKy, z nichZ kaZdy je.otofny kolem svislé-
ho. epu, umoZiiuje plynulé projizdé&ni oblou-
ki p¥i mavazujici vodorovné dopravé jiZ od
polom&ru oblouku R = 10 m.

Na pFipojenych vykresech je schematicky

znézorndno transportni zafizeni pro svislou

. dopravu dlouhych . blemen podle vyndlezu,
kde na obr. 1 je podélny Yez zavEsnou sou-
stavou, na obr. 2 p¥i€ny Fez touZ soustavou,
na obr. 3 je pfidorysny pohled na vnéjsi dno
t&Zni klece, na obr. 4 je znézornén postup
pii zavESovéni transportniho zafizeni pod
t&7n{ klec a na obr. 5 je postup p¥i usazova-
ni transportniho zafizeni do narazisté.

Na uzaviené nosniky 2 t&Zni nédoby 1
jsou pFipevnény dvé tyte profilu I, které tvo-
¥{ drahu pojezdu 3, po niZ pojiZdi dvoiice
nosnych vozikd 5 vzdjemn& spojenych spo-
jovaci tysi 25. Cty¥i pevné zardZzky 4 na kon-
cich drahy pojezdu 3 limituji jejl velikost.
‘Pohyb nosnych vozikl 5 je odvozen od pud-
ného kotoude 24 pomoci taZného lanka 23,
které je pfes vratnou kladku 22 dvé&ma Yichy-
ty 26 pFipevngno ke spojovaci ty&i 25. K z4-
vésnym okdm B jsou kloubov& pfipevnény
dvé nosné tyde 7. Mechanickou zardzkou 21
plisobi na spojovaci tyc 25 1ze nosné voziky
5 aretovat ve zvolenych pracovnich polo-
héch. Mobilni soustava zafizeni pro svislou
dopravu dlouhych bfemen se skldda z hor-
niho dilu transportniho zafizeni 9 a ze spod-
niho dilu transportniho zafizeni 14, ktereé
jsou vzajemné spojeny gtyFmi fetgzy 13. Nos-
né tyde 7 se pripojuji epy s nosem k dvo-
jici hlavnich drZdkd 8 uniisténych na vng&jsi
strang tloZného prostoru dopravni néadoby
horniho dilu transportniho zafizeni 9. Hlav-
ni drZéky 8 jsou situovédny ve spodni Ctvrti-

né vysky dopravni nadoby horniho dilu

transportniho zakizeni 9 a jejich vzdjemna

)

voy

-vzdélenost je rovna §ifce dopravni nddoby

horniho  dilu transportniho zafizen! 8. Na
protilehlé strang dopravni. nédoby horniho
dilu transportniho zaffzeni 8 jsou proti kaZ-
dému hlavnimu drZdku 8 umistény dva

- wnitfni drZzéky 12, z nich oba jsou situova-

ny v prvni &tvrting vySky a horni dva pak
ve t¥et! &tvrting vygky dopravni nddoby hor-
niho dilu transportniho zafizeni 9. Z&mky
vnitfnich drzaka 12 umoZiiuji zkracovat dél-
ku Fetdzfl 13 v zavislosti na délce dopravo-
vaného sortimentu. Mobilni soustava. tran-
sporttntho zafizeni v horizontdlni poloze po-
jizdi po tzkorozchodné kolejové drdze do
Tozchodu 600 mm po pedvozcich 11, na je-
jichZ svislém Cepu jsou otoln® usazeny do-
pravni nddoby horniho 9 a spodniho dilu -
transportniho zaffzeni 14. Svisly tep pod-
vozku 11 horniho -dflu transportniho zalize-
ni 9 je umist®n ve stiedu dna této souldsti.
Svisly dep podvozku 11 spodniho dilu tramn-
sportniho zafizeni 14 je posunut X gelu 20

tak, Ze nédkolky zadniho Ldvojkoli podvozku

11 le¥i v tetné roving proloZené Celem 20.
Dva Petdzy 13 jsou ke spodnimu dilu tran-
sportniho zal{zeni 14 pfipevnény pomoct dr-
74k 15, “umisténych ve tFech &tvrtindch
vy$ky dopravni nddoby spodniho dilu tran-
sportniho zafizeni 14. Zbyvajici dva Tetézy
13 jsou k téZe dopravni néadobé& pripojeny ve
spodnich rozich Pet&zovymi dchyty 17, Are-
taéni tyfe 16 s vyfezy jsou suvné usazeny
na aretatnich epech 18, jimiZ jsou parové
osazeny konstruk&ni prvky s vynitfnimi dr-
7aky 12 a drZéky 15. Aretadni tyfe 16 za-
jistuji dopravovane pFedmsty proti vypad-

nuti p¥ svislém transportu. Dvé pevnd za-

vesnd oka 19 na vndjsi strané Cela 20" jsou
urfena pro ptipojeni manipulatnich lan 28,
kterd slou?i k eliminaci kyvu v okamZiku,
kdy mobilni soustava transportniho zaf{zeni
opousti p¥i zav&Sovéani kolejnicovy pés fzko-
rozchodné drdhy na ohlubni. B&hem gvislé-
ho transportu spo&ivajl dopravované bfeme-
na na plném Cele 20 spodniho dflu transpori-
niho zafizeni 14, Celo 10 horniho dflu trap-
sportniho zafizeni 8 vypliiuje pouze plochu
mezi dnem dopravni nédoby itohoto dilu a
spojnici hlavnich drzakt 8. Toto uspofédani
gela 10 umoZiiuje jednak dodrZeni konstant-
ni- vzdalenosti mezi hornim 9 a spodnim di-
lem transportniho zafizeni 14 p¥i horizon-
t4lni koleiové dopravé a jednak umoZiiuie
do soudasné dopravovaného mnoZstvi nalo-
7it predm&ty. delSi neZ je vzdalenost mezi-
gely 10 a 20. Délka pFesahu vsak nesmi byt
witsl nez je délka nosnych tyct 7. '

P¥i zavdsovani transportniho zalizeni pro -
svislou dopravu dlouhych bfemen pod téZni
klec se postupuje tak, Ze mobilni soustava
transportiiiho "zafizeni s naloZenymi pied-
‘msty, zajistényml aretadnimi tyfemi 18, se
po pfistupoveé tzkorozchodné dréZce plista-
vi na ohlubeil t&Zni jamy. Po odklopeni me-
chanické zarazky 21 se nosné voziky 5 s pfi-
pevn&nymi nosnymi tytemi 7 zatdhnou Kk



plizéimu konci drahy pojezdu 3. Nosné tyde
7 se piipevni fepy k drZak@im 8 a téZni né-
doba 1 se zdvihne tak, Ze horni dil iran-
sportntho zafizeni 8 soutasng pojizdéjici
vpied, vjede nad volnou hloubku jdmy. V
této poloze se zastavi pohyb t&Zni nddoby 1
a transporini zafizeni se tlakem na spodni

dil transportniho zaFizeni 14 zasune na vzdéa-

len&jsl dvrat dréhy pojezdu 3, kde se nosné
voziky 5 aretuji uzavienim mechanické za-
razky 21.

Ke kaZdému zavésnému oku 19 spodniho
dilu transportniho zafizeni 14 se pFipevni
manipulaéni lana 28 a jejich oka se zavési

" na hé&k manipula¢niho vratku 29. P¥i dal- .

8im zdvihéni t&Zni nddoby 1 a pomalém po-
pousténi lana zajiSfovaného manipulaéniho
~vratku 29 se transportni zafizeni otodi o 800
a zaujme svislou polohu. Po odpojeni haku
manipulaéniho vrétku 29 se nosné voziky 5
otdéenim pudného kotoule 24 p¥esunou do
prostoru, kterym prochdzi svisld osa t&Zni
nédoby 1, kde se zajisti mechanickou zaraZ-
‘kou 21. TaZnd sfla potfebnd k posunu spo-
jenych wozikli 5 je pPendSena pudnym ko-
toudem 24 plisobicim na taZné lanko 23, kte-
. ré je pFipevnéno ke spojovaci ty¢i 25 dvéma
dchyty 26. Soustava je uzaviena vratnou
kladkou 22. V této poloze je transportni za-
Fizeni piipraveno k svislé dopravé téZn{ ja-
mou.

P¥ vyjimani transportniho zafizeni pro

svislou dopravu na ndraziSti se postupuje -

tak, 7e se téZni nddoba 1 zastavi tak, aby
piné celo 28 spodniho dilu transportniho za-
Fizeni 14 bylo v Grovni horni hrany vstupu

do t&Zni z4tyné. Po otev¥eni mechanické za-
raZzky 21 se nosné voziky 5 pFesunou na ko-
nec drdhy pojezdu 3 a oka manipulatnich
lan 28 se zavesi na haky 30 umistd3né na
vhodném mist& v ndrazisti. P¥i nasledujicim
spou$téni nddoby 1 pojiZzdéji nosné voziky 5
po draze pojezdu 3 na opadny konec drahy
pojezdu 3 a soudasnd se spodni dil transport-
niho zafizeni 14 ot4&1 kolem otofného bodu,
kterym jsou zdvésné hdky 30 v naraziSti. V
okamZiku, kdy se uvelni manipuladni lana,

se zastavi pohyb t&%ni naddoby 1, manipulad-

ni lana 28 se sejmou ze zavésnych hakft 30
a pfipojl se k zavésnému héku manipulad-
niho vratku 27 v nérazi§ti. P¥i- pokraduji-
cim spouSténi téZni médoby.1 se soulasné
plisobi tahem manipuladniho vratku 27 v né-
razi$ti na mobilni soustavu tranporiniho za-
Fizeni do té doby, neZ obé& soukoli podvozku
11 horniho dilu transportniho zafizeni 8 do-
sednou na ndrazi$t¥. Poté se odpoji nosné
tyCe 7, manipulatni lana 28, aretalni tyle

- 16 a transportni zafizeni pro svislou dopra-
‘vu dlouhych bremen je pFipraveno ke kole-
.jové vodorovné dopravé libovolnou trakei

nebo pro dopravu otevfenym & uzavienym
lanem. o

"Mobilni soustavy transportnihor za¥izeni
pro dopravu dlouhych bf¥emen lze samostat-
né pouZivat pro vodorovniou dopravu dlou-
hych bFemen jak pfi lokomotivni dopravs, .
tak pfi dopray® otevienym nebo uzavienym

lanem na tUzkorozchodnych tratich. PouZitim

mobilni scustavy transportnich zarizeni lze
nahradit dosud pouZivané teleskopické kla-
ni¢aky.

PREDMET VYNALEZU

1. Transportni zafizeni pro svislou dopravu
dlouhych bFemen vyznadené tim, Ze se-
stdva z dréhy pojezdu (3], tvofené dvé-
ma tyfemi profilu I a opatfené na kon-
cich pevnymi zardZkami (4], pFipevnéné
tézni nadoby (1}, po které pojiZdi dvojice
nosnych vozik@ (5) vzdjemné& spojenych
spojovaci ty&i (25} a mosné wvoziky (5)
jsou opatfené zavésnymi oky (6], ke kte-
rym jsou kloubové pFipevnény dvé nosné
tyée (7} pfFipojené &epy k dvojici hlav-
nich drZdkd (8) umisténych na vnéjsi
strané dloZného prostoru ve spodni &tvr-
-tin€ vy3ky dopravni nddoby horniho dilu
transportniho zafizeni (9]}, ktery se spod-
nim dilem transportniho zafizeni (14],
vzdjemné spojenych Ctyfmi Fet8zy (13},
.tvofi mobilni soustavu transportniho za-
Fizeni.

2. Transportni zaf¥izeni podle bodu 1 vyzna-
¢ené tim, Ze na vné&jSim dné t&%ni nddoby

- {1) je umistén pudny kKotou¢ (24) a po-
moci taZného lanka (23), které je pies
vratnou kladku (22) dv&ma tchyty (26)

. ‘pFipevnéno ke spojovaci ty¢i (25), je ovid-

dan pohyb nosnych voziké (5), pridemZ
mechanicka zard?ka (21) umisténd na
vnéjsim dné téZni nddoby (1) umoZiiuje
aretaci nosnych voziki {5).

3. Transportni za¥{zeni podle bodu 1 vyzna-
¢ené tim, Ze mobiln{ soustava pojiZdi po
tzkorozchodné kolejové draze po podvoz- -
cich (11), na jejichZ svislém &epu jsou
oto¢né usazeny dopravni nadoby horniho
(9) a spodniho dflu transportniho zafize-
ni (14}, prifemZ svisly &ep podvozku {11)
horniho dilu transportniho zafizeni (9)
je umistén ve st¥edu dna dopravni nédo-
by a svisly €ep podvozku (11) spodniho
dilu transportiho zafizeni (14] je umis-
tén na dné dopravni nddoby tak, Ze na-
kolky zadniho dvojkoli podvozku (11) le-
Z1 v tetné roving proloZené Celem (20)
dopravni nddoby spodniho;dilu transport-
niho zafizeni (14).

4. Transportni zafizen{ podle bodu 1 vyzna-
¢ené tim, Ze €elo (10). horniho dilu tran-
sportniho zafizeni (9) vypliluje plochu
mezi dnem dopravni nddoby tohoto dilu

spodniho dilu transportniho za¥izeni (14)



_jeplné. :
. Transportni zafizeni podle bodu i1 vyzna-
gené tim, Ze ma protilehlé strang doprav-
ni nadoby horniho dilu transportniho za-
. Fizeni {9) jsou proti kaZdému hlavnimu
© drzdku (8) umist&ny dva vnitfni drZaky
(12) pro uchyceni tetszit (13), pFitemZ
.oba spodni vnitini drzéky (12) jsou situo-
vény v prvnl Stvrting v§sky a horni dva
wnitini drzdky (12) ve tretl gtvrting vys-
ky dopravni nadoby horniho dilu tran-
sportniho zafizeni (9) a k spodnimu dilu
- transportniho zatizeni (14) jsou dva fe-
tézy (13) piipevnény pomoci drZékl (15)
umisténgch ve tfech Stvrtindch visky do-

ku Fetdzll

pravni nadoby spodniho dilu transportni-
ho zafizeni (14) a daldi dva Fetézy (13)
jsou piipojeny ve spodnich rozich Fet&zo-
vymi achyty (17}, pfitem# z4mKy vniti-
nich drzgkd (12) umoZiiuji zkracovat dél-
(13) a na vn&jsi strang d&ela
(20) spodniho dilu transportniho zaiizeni
(14) jsou dvé pevnd z&vésnd oka (19) pro
pFipojeni manipulatnich lan (28).

(3

. Transportni zafizeni podle bodu 5 vyzna-~

gené tim, Ze aretatni tyte (16) s vytezy
jsou suvng usazeny na aretatnich Cepech
(18), jimiZ jsou pérové osazeny konstruké-
ni prvky s vnitfnimi drzéky (12) a drZé-
ky (15).

5 vykresti
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Obr. 2
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Obr. 3




Obr. 4 ' - Obr. 5
Jihoteské tiskdrny, n. p., provoz 6 Jindf. Hradec
Cena: 2,40 K&s
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