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(57) Abstract: The invention relates to a dog clutch assembly for a motor vehicle, comprising a clutch body, which has first teeth in
a first toothing, and an axially movable sliding sleeve assembly with second teeth in a second toothing. The invention is characterized
in that the sliding sleeve assembly has a switching ring and a sleeve comprising the second toothing, wherein the switching ring and
the sleeve are decoupled over a specified distance by a decoupling element (26). The invention also relates to a powertrain and to a
motor vehicle.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Klauenkupplungsanordnung fiir ein Kraftfahrzeug mit einem Kupplungskoémper,
wobei der Kupplungskorper erste Zahne in einer ersten Verzahnung aufweist, und einer axial bewegbaren Schiebemuffenanordnung mit
zweiten Zihnen in einer zweiten Verzahnung, dadurch gekennzeichnet, dass die Schiebemuffenanordnung einen Schaltring und eine
Muffe mit der zweiten Verzahnung aufweist, wobei der Schaltring und die Muffe durch ein Entkoppelelement (26) tiber einen vorge-
gebenen Weg entkoppelt sind. Daneben betrifft die Erfindung einen Antriebsstrang. Daneben betrifft die Erfindung ein Kraftfahrzeug.
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Klauenkupplungsanordnung, Antriebsstrang sowie Krafifahrzeug

Die Erfindung betrifft eine Klauenkupplungsanordnung fur ein Kraftfahrzeug mit ei-
nem Kupplungskoérper, wobei der Kupplungskérper erste Zahne in einer ersten Ver-
zahnung aufweist, und eine axial bewegbare Schiebemuffenanordnung mit zweiten

Zahnen in einer zweiten Verzahnung.

Klauenkupplungen sind formschlUssige Kupplungen. Bei dieser werden zwei Verzah-

nungen in Eingriff gebracht, sodass Drehmoment Ubertragen werden kann.

Bei Hybrid-Fahrzeugen und Elektrofahrzeugen besteht Bedarf, eine bzw. die
elektrisch angetriebene Achse beziehungsweise den Elektromotor, der ein Zuschalt-
antrieb ist, vom Rest des Antriebsstrangs abzukoppeln. Dadurch kann vermieden
werden, dass das Schleppmoment des Elektromotors als Verlustleistung auftritt. Da-
bei besteht insbesondere Bedarf, die Klauenkupplung wahrend der Fahrt zu schlie-

Ren und so eine Ankopplung des Elektromotors im laufenden Betrieb zu erlauben.

Bei Klauenkupplungen kann beim Einrucken vorkommen, dass die Zahne der beiden
Kupplungselemente aufeinander zum Liegen kommen und zunachst nicht ineinander
greifen. Diese Stellung wird Zahn-auf-Zahn-Stellung genannt. Um trotz einer derarti-
gen Zahn-auf-Zahn-Stellung ein Einrtcken Uber einen Aktuator zu erméglichen, ist es
bekannt, das eigentlich axial ortsfeste Element, hier Kupplungskérper genannt, mit
einer Feder abzustitzen. So kann die Schiebemuffe, die eingeriickt wird, bei einer
Zahn-auf-Zahn-Stellung wéhrend des Einrtckens kontinuierlich bewegt werden,
wodurch die Steuerung des Aktuators vereinfacht wird. Dabei ist ein Sensor auf der

Seite des Kupplungskorpers vorzusehen, um deren Position zu erkennen.

Ausgehend hiervon ist es Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Klauenkupp-

lungsanordnung anzugeben, die demgegenuber vereinfacht aufgebaut ist.

Zur Loésung dieses Problems wird vorgeschlagen, dass die Schiebemuffenanordnung
auf der Antriebsseite einen Schaltring und auf der Abtriebsseite eine Muffe mit der

zweiten Verzahnung aufweist, wobei der Schaltring und die Muffe durch ein
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Entkoppelelement Uber einen vorgegebenen Weg entkoppelt sind.Mit anderen Wor-
ten kann der Schaltring und/oder die Muffe flr einen bestimmten Weg, namlich den
vorgegebenen Weg, bewegt werden, ohne dass sich das andere Teil mitbewegen
muss. Sie sind andererseits nicht vollsténdig entkoppelt, da sie ansonsten nicht ge-
meinsam eingeruckt werden kénnten. Aber fur einen vorgegebenen Weg kénnen sie

entkoppelt sein.

Vorzugsweise sind der Schaltring und die Muffe ausschlieflich in Richtung Einrtcken
fUr einen vorgegebenen Weg entkoppelt. Beispielsweise kénnen der Schaltring und
die Muffe in Richtung Ausrtcken durchgehend oder ab einer bestimmten Position

durchgehend gekoppelt sein.

Als Kern der Erfindung wird weiterhin angesehen, dass das Entkoppelelement, insbe-
sondere ein Federelement, an der Schiebemuffenanordnung angeordnet ist. Dadurch
kann auf der Seite des Kupplungskdrpers eine zusatzliche Sensorik vermieden wer-

den. Insbesondere kann mit der beschriebenen Anordnung auch das Betatigungsver-

fahren vereinfacht durchgefuhrt werden.

Die Klauenkupplung besteht also aus zwei Teilen. Der erste Teil wird Kupplungskér-
per genannt und ist im Wesentlichen ortsfest. Ortsfest heildt an dieser Stelle, dass er
so wenig beweglich ist, dass seine axiale Beweglichkeit nicht die Klauenkupplung un-

beabsichtigt einrlicken kann. Bevorzugt ist der Kupplungskérper spielfrei angeordnet.

Als axial beweglichen Teil zum Einrtcken weist die Klauenkupplungsanordnung eine
Schiebemuffenanordnung auf. Diese ist zweiteilig ausgebildet, wobei die zwei Teile
Uber ein Federelement miteinander gekoppelt sind. Die Muffe weist dabei die Verzah-
nung auf, wahrend auf der Seite der Schaltgabel ein Schaltring vorhanden ist. Dieser
ist bevorzugt ringférmig ausgestaltet, er kann jedoch auch abweichende Formen auf-
weisen. In der Funktion Ubertragt er lediglich die von einem Aktuator kommende Kraft

auf das Federelement, das den Schaltring mit der Muffe verbindet.

Bevorzugt kann das Federelement einen Hubweg aufweisen, der kleiner als die

Uberdeckung der Muffe ist. Die Uberdeckung ist die maximale Wegstrecke, die die
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eingekuppelten Zahne in axialer Richtung Ubereinander liegen. Der Hubweg ist dem-
nach so grof}, dass er ausreicht, nach dem Auflésen einer Zahn-auf-Zahn-Stellung
die Verzahnungen einzuspuren, aber nicht so grof3, dass bei einer Zahn-auf-Zahn-

Stellung die Einkuppel-Position des Aktuators erreicht wird.

Vorzugsweise kann die Muffe einen Anschlag aufweisen, der die Federanordnung in
Richtung Auskuppeln Uberbrickt. Dann ist das Federelement ausschliefdlich in Rich-

tung Einrticken funktional.

Bevorzugt kann die Klauenkupplungsanordnung einen Aktuator mit einem Elektromo-
tor aufweisen. Dieser Elektromotor kann einen Positionssensor aufweisen. Der Posi-
tionssensor kann bevorzugt als Drehwinkelsensor ausgestaltet sein. Dann kann Gber
den Drehwinkelsensor und die geometrische Auslegung auch die Position des
Schaltrings ermittelt werden. Wie weiter unten ausfuhrlicher beschrieben wird, kann
unter Berlcksichtigung von Randbedingungen bei der beschriebenen Klauenkupp-
lungsanordnung auch auf die Position der Muffe geschlossen werden. Dadurch kann

auf einen Positionssensor auf Seite des Kupplungskérpers verzichtet werden.

Der Aktuator kann bevorzugt elektromechanisch oder elektrohydraulisch ausgebildet
sein. Er kann also zur Uberbriickung langerer Strecken auch einen hydraulischen Ab-

schnitt aufweisen.

Alternativ kann eine hydraulische Aktuatorik mit einem hydraulischen Steuergerat

verwendet werden. Weiter alternativ ist eine magnetische Betatigung moglich.

Bevorzugt kann das Federelement als Tellerfeder ausgebildet sein. Weiterhin kann
die Klauenkupplungsanordnung eine Schaltgabel aufweisen. Diese greift vorteilhaf-

terweise in den Schaltring ein und verschiebt diesen in axialer Richtung.

Alternativ kann das Federelement als Wellfeder ausgebildet sein. Eine Wellfeder ist

insbesondere bei gréfteren Federwegen bevorzugt.
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Allgemeiner ausgedriuckt ist das Federelement bevorzugt ringférmig ausgebildet.

Dadurch kann eine gleichméadige Kraftibertragung auf die Muffe erreicht werden.

Die Schaltverzahnung von Kupplungskérper und Schiebmuffe kann sich in axialer o-
der radialer Richtung erstrecken. Weiterhin verflgt die bewegliche Schiebemuffe zu-

satzlich Uber eine axiale oder radiale Schiebeverzahnung.

Vorteilhafterweise kdnnen sich die ersten Zéhne und/oder die zweiten Z&hne in radi-
aler Richtung erstrecken. Mit den Verzahnung sind bislang nur die Verzahnungen
des Kupplungskorpers und der Muffe angesprochen. Die Muffe kann aber auch mit
einer Antriebswelle Uber eine Verzahnung verbunden sein. Bevorzugt kénnen die
Verzahnungen als Passverzahnung ausgebildet sein. Alternativ kbnnen die Verzah-
nungen als Stirnverzahnung ausgebildet sein. Weiterhin kdnnen auch eine Passver-
zahnung und eine Stirnverzahnung verwendet werden. Insbesondere kann zwischen
der Antriebswelle und der Muffe eine Passverzahnung und zwischen der Muffe und

dem Kupplungskérper eine Stirnverzahnung vorhanden sein.

Daneben betrifft die Erfindung einen Antriebsstrang fur ein Kraftfahrzeug mit einer
ersten Achse und einer zweiten Achse, wobei an jeder Achse an jeder Seite wenigs-
tens ein Rad angeordnet ist und an wenigstens einer der Achsen ein Differenzialge-
triebe angeordnet ist. Der Antriebsstrang zeichnet sich dadurch aus, dass zwischen
dem Differenzialgetriebe und einem der Rader eine Klauenkupplungsanordnung an-

geordnet ist, die wie beschrieben ausgebildet ist.

Daneben betrifft die Erfindung einen Antriebsstrang fur ein Kraftfahrzeug mit einer
ersten Achse und einer zweiten Achse, wobei an jeder Achse an jeder Seite wenigs-
tens ein Rad angeordnet ist und die beiden Achsen Uber eine Kardanwelle verbun-
den sind. Der Antriebsstrang zeichnet sich dadurch aus, dass an der Kardanwelle

eine Klauenkupplungsanordnung wie beschrieben angeordnet ist.

Daneben betrifft die Erfindung einen Antriebsstrang fur ein Kraftfahrzeug mit einer
ersten Achse und einer zweiten Achse, wobei an jeder Achse an jeder Seite wenigs-

tens ein Rad angeordnet ist. Zwischen Rotor und Differenzial befindet sich eine
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Ubersetzungsstufe. Eine Welle, genannt Zwischenwelle, ist Teil dieser Uberset-
zungsstufe. Sie tragt vorteilhafterweise wenigstens zwei Stirnrader. Der Antriebs-
strang zeichnet sich dadurch aus, dass an der Zwischenwelle eine Klauenkupplungs-

anordnung wie beschrieben angeordnet ist.

Jedem der beschriebenen Antriebsstrange ist wenigstens ein Elektromotor, insbe-
sondere Traktions-Elektromotor, zugeordnet. Dieser kann mit der Klauenkupplungs-
anordnung vom Rest des Antriebsstranges abgekoppelt werden. Der Traktions-Elekt-
romotor wird so genannt, um ihn von anderen Elektromotoren des Antriebsstranges
wie z.B. dem Elektromotor des Aktuators der Klauenkupplungsanordnung zu unter-
scheiden. Er hat selbstverstandlich ein Vielfaches an Leistung, da er das Kraftfahr-

zeug antreiben soll.

Daneben betrifft die Erfindung einen Antriebsstrang fur ein Kraftfahrzeug mit einer
ersten Achse und einer zweiten Achse, wobei an jeder Achse an jeder Seite wenigs-
tens ein Rad angeordnet ist und an wenigstens einer der Achsen ein Differenzialge-
triebe angeordnet ist. Der Antriebsstrang zeichnet sich dadurch aus, dass im Diffe-

renzialgetriebe eine Klauenkupplungsanordnung wie beschrieben angeordnet ist.
Daneben betrifft die Erfindung ein Kraftfahrzeug mit einer Klauenkupplungsanord-
nung und / oder einem Antriebsstrang. Das Kraftfahrzeug zeichnet sich dadurch aus,
dass die Klauenkupplungsanordnung und / oder der Antriebsstrang wie beschrieben

ausgebildet ist.

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der fol-

genden Beschreibung von Ausfuhrungsbeispielen und Figuren. Dabei zeigen:

Fig. 1 ein Kraftfahrzeug,

Fig. 2 ein Wegprofil eines Betatigungsvorgangs einer Klauenkupplung,

Fig. 3 eine Klauenkupplungsanordnung in einer ersten Position,
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Fig. 4 eine Klauenkupplungsanordnung in einer zweiten Position,
Fig. 5 eine Klauenkupplungsanordnung in einer dritten Position, und
Fig. 6 eine Klauenkupplungsanordnung in einer vierten Position.

Fig. 1 zeigt ein Kraftfahrzeug 1 mit zwei Achsen 2 und 3. An wenigstens einer der
Achsen ist ein Differenzial 4 angeordnet. Die Achsen kénnen Uber eine Zwischen-
welle 5 verbunden sein. Zwischen dem Differenzial und den R&dern 6 der Achsen
befinden sich sogenannte Seitenwellen 7. Fig. 1 zeigt weiterhin eine Klauenkupp-
lungsanordnung 8. Diese ist rein exemplarisch an der Kardanwelle 5 eingezeichnet.
Sie kann aber genauso gut an der Seitenwelle 7 oder im Differenzial 4 angeordnet

sein.

Fig. 2 zeigt die Wegstrecke 9 eines Betatigungsweges. Diese ist in Millimetern ange-
geben, die angegebenen Weglangen sind aber grundsatzlich willkarlich. Die im Fol-
genden vorgestellte Abfolge von wesentlichen Punkten ist nicht auf die angegebenen

Weglangen beschrankt, diese kdnnen vielmehr im Einzelfall angepasst werden.

Die Schiebemuffe der Klauenkupplungsanordnung 8 befindet sich im ausgertckten
Zustand an der Position 10. Diese kann auch als Ausruckposition bezeichnet wer-
den. Wird die Muffe dann Richtung Einrticken verschoben, so gelangt sie nach einem
bestimmten Weg zur Zahn-auf-Zahn-Position 12. Da der Elektromotor der Klauen-
kupplungsanordnung 8 einen Drehwinkelsensor aufweist, ist es bekannt, wann diese
Position erreicht ist. Da, wie weiter unten noch dargestellt wird, zwischen dem Schalt-
ring und der Muffe ein Federelement angeordnet ist, kann dessen Hubweg 15 bis zur
Blockposition 14 problemlos weiter verfahren werden. Ist die Zahn-auf-Zahn-Stellung
Uberwunden, kann die Muffe auch weiter in Richtung Kupplungskérper bewegt wer-
den, bis sie die Endposition 16 erreicht. An der Endposition 16 ist die vollstandige
Uberdeckung der Schaltverzahnung hergestelit. Die Hubbegrenzung erfolgt hierbei
entweder im Zahngrund der Schaltverzahnung oder an einem beliebigen Anschlag

im Kupplungskoérper. An der Endposition 16 kann das gesamte Antriebsstrangmo-

ment/Drehmoment Ubertragen werden.
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Dabei ist der Hubweg 15 kleiner als der EinrGckweg 17. Der EinrGckweg 17 ist der
Weg, den die Muffe oder der Schaltring von Position 10 bis Position 16 beim Einru-

cken zurtcklegt.

Fig. 3 zeigt die Klauenkupplungsanordnung 8 in einer ersten Position, und zwar der
Ausruckposition. Zu sehen ist ein Teil einer Schaltgabel 20, die in einen Schaltring 22
angreift. Dieser ist Uber eine Tellerfeder 24 als Federelement 26 mit der Muffe 28
verbunden. Der Schaltring 22, die Tellerfeder 24 und die Muffe 28 bilden zusammen

die Schiebemuffenanordnung 30.

An der Muffe 28 befinden sich als zweite Verzahnung 32 zweite Zahne 34.

Diese zweiten Zahne 34 sind mit ersten Zahnen 36 der ersten Verzahnung 38 des

Kupplungskérpers 40 in Eingriff zu bringen.

Der Kupplungskérper ist dabei axial ortsfest. Das heifdt, dass seine axiale Beweglich-

keit nicht dazu ausreicht, die Klauenkupplungsanordnung 8 einzurticken.

In Fig. 3 befindet sich die Klauenkupplungsanordnung 8 in der Ausriickposition 10.

Zwischen dem Schaltring 22 und der Muffe 28 ist weiterhin eine Dichtung 42 ange-
ordnet. Diese kann in Zusammenspiel mit der Blende 44 dazu verwendet werden, die

Bewegung der Schiebemuffenanordnung 30 zu dampfen.

Fig. 4 zeigt die Klauenkupplungsanordnung 8 in der Zahn-auf-Zahn-Position 12. Da-
bei kénnen die ersten Zahne 36 und die zweiten Zahne 34 aufeinander stehen. In
dieser Position mussen nicht die gesamten Zahnflachen direkt aufeinander stehen,
es ist vielmehr ausreichend, wenn ein kleiner Teil Uberlappt. Dann kénnen die Zéhne
nicht in die korrespondierenden Lucken einfahren. Der Aktuator kann trotzdem weiter
verfahren, da auf den Schaltring 22 zunachst das Federelement 26 folgt. Liegt eine
Zahn-auf-Zahn-Stellung vor, so kann diese zunachst ignoriert werden, da dann ein-

fach das Federelement 26 vorgespannt wird. Die Zahn-auf-Zahn-Stellung zwischen
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den ersten Zadhnen 36 und den zweiten Zahnen 34 ist ndmlich, zumindest solange
eine bestimmte Differenzdrehzahl da ist, irgendwann aufgelést. Dann kénnen die
Verzahnungen ineinandergreifen, was insbesondere bei einem vorgespannten Fe-
derelement 26 beschleunigt geschieht. Ab der Zahn-auf-Zahn-Position 12 wird der
Schaltring 22 allerdings bevorzugt mit einer vorgegebenen Maximalgeschwindigkeit
verfahren. Diese Geschwindigkeit wird so berechnet, dass die Zahn-auf-Zahn-Stel-
lung aufgeldst ist, bevor der Hubweg 15 des Federelementes 26 aufgebraucht ist.
Dabei ist selbstverstandlich die Differenzdrehzahl zwischen Muffe 28 und Kupplungs-
korper 40 zu bertcksichtigen. Je gréfer diese ist, desto schneller ist die Zahn-auf-
Zahn-Stellung Uberwunden. Dabei kann aus Sicherheitsgrinden eine obere Schwelle
vorgesehen sein, die bspw. Abweisgrenzdrehzahl heiten kann. Oberhalb dieser ist

ein Einkuppelvorgang nicht méglich.

Fig. 5 zeigt die Klauenkupplungsanordnung 8 in der Blockposition 14. Ob hier eine
Blockierung vorliegt, kann durch eine zuséatzliche Messung der Kraft bzw. eine Be-
grenzung der Kraft am Elektromotor des Aktuators der Kupplungsanordnung ermittelt
werden. An und fur sich werden bei gentgend grof3en Differenzdrehzahlen Blockie-
rungen vermieden. Insbesondere bei einem stehenden Kraftfahrzeug, beispielsweise
an einer roten Ampel, kann es aber dazu kommen, dass die Zahn-auf-Zahn-Stellung
bis zum Erreichen des Blockpunktes 14 nicht Uberwunden ist. Dies heil3t aber nicht
automatisch, dass das Federelement 26 auf Block ist. Sollte die Differenzdrehzahl
eine gegebene Schwelle unterschreiten, kann an dieser Position aber Uberprift wer-
den, ob das durch den Elektromotor abgegebene Drehmoment gréfier als ein ande-
rer Schwellwert ist bzw. ob der kraftbegrenzte Aktuator zum Stehen kommt. Ist dies
der Fall, kann von einer momentanen Auf-Block-Lage des Federelementes ausge-
gangen werden. Dann wird der Aktuatorstrom reduziert, sodass Schéden an der

Klauenkupplungsanordnung vermieden werden kénnen.

Ansonsten wird diese auf-Block-Lage des Federelementes 26 bereits dadurch tber-
wunden, dass bei ansteigenden Differenzdrehzahlen zwischen der Muffe 28 und dem

Kupplungskérper 40 ein Einspuren der Z&hne mdglich wird.
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Fig. 6 zeigt die Klauenkupplungsanordnung 8 in der Endposition 16. Die Verzahnun-
gen sind in Eingriff gebracht, mit anderen Worten eingespurt und Gberdecken sich
auf einer derartigen Lange, dass das volle Drehmoment des Elektromotors des An-

triebsstrangs Ubertragen werden kann.
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Patentanspriiche

1. Klauenkupplungsanordnung (8) fur ein Kraftfahrzeug (1) mit einem Kupplungskér-
per (40), wobei der Kupplungskérper erste Zahne (36) in einer ersten Verzahnung
(38) aufweist, und einer axial bewegbaren Schiebemuffenanordnung (30) mit zweiten
Zahnen (34) in einer zweiten Verzahnung (32), dadurch gekennzeichnet, dass die
Schiebemuffenanordnung (30) einen Schaltring (22) und eine Muffe (28) mit der
zweiten Verzahnung (32) aufweist, wobei der Schaltring (22) und die Muffe (28)

durch ein Entkoppelelement (26) Uber einen vorgegebenen Weg entkoppelt sind.

2. Klauenkupplungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das

Entkoppelelement als Federelement (26) mit einen Hubweg (15) ausgebildet ist.

3. Klauenkupplungsanordnung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der
Hubweg (15) kleiner als der EinrGckweg (17) der Muffe (28) ist.

4. Klauenkupplungsanordnung nach einem der vorangehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Muffe (28) einen Anschlag aufweist, der das Federelement

(26) in Richtung Auskuppeln Uberbrickt.

5. Klauenkupplungsanordnung nach einem der vorangehenden Anspriche, dadurch

gekennzeichnet, dass sie einen Aktuator mit einem Elektromotor aufweist.

6. Klauenkupplungsanordnung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der

Elektromotor einen Positionssensor, insbesondere einen Drehwinkelsensor, aufweist.

7. Klauenkupplungsanordnung nach einem der vorangehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass sie auf der Seite des Kupplungskdrpers (40) sensorfrei ausge-
bildet ist.

8. Klauenkupplungsanordnung nach einem der vorangehenden Anspruche, dadurch

gekennzeichnet, dass das Federelement (26) als Tellerfeder (24) ausgebildet ist.
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9. Antriebsstrang fur ein Kraftfahrzeug mit einer ersten Achse und einer zweiten
Achse (2, 3), wobei an jeder Achse (2, 3) an jeder Seite wenigstens ein Rad (6) an-
geordnet ist und an wenigstens einer der Achsen (2) ein Differenzialgetriebe (4) an-
geordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen dem Differenzialgetriebe (4)
und einem der Rader (6) eine Seitenwelle (7) mit einer Klauenkupplungsanordnung
(8) angeordnet ist, wobei die Klauenkupplungsanordnung (8) nach einem der voran-

gehenden Anspruche ausgebildet ist.

10. Antriebsstrang fur ein Kraftfahrzeug mit einer ersten Achse und einer zweiten
Achse (2, 3), wobei an jeder Achse (2, 3) an jeder Seite wenigstens ein Rad (6) an-
geordnet ist und die beiden Achsen (2, 3) Uber eine Kardanwelle (5) verbunden sind,
dadurch gekennzeichnet, dass an der Kardanwelle (5) eine Klauenkupplungsanord-

nung (8) angeordnet ist, die nach einem der Anspriche 1 bis 7 ausgebildet ist.

11. Antriebsstrang fur ein Kraftfahrzeug mit einer ersten Achse (2) und einer zweiten
Achse (3), wobei an jeder Achse (2, 3) an jeder Seite wenigstens ein Rad (6) ange-
ordnet ist und an wenigstens einer der Achsen (2, 3) ein Differenzialgetriebe ange-
ordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dass im Differenzialgetriebe eine Klauenkupp-
lungsanordnung (8) angeordnet ist, die nach einem der Anspriche 1 bis 7 ausgebil-
det ist.

12. Antriebsstrang fur ein Kraftfahrzeug mit einer ersten Achse (2) und einer zweiten
Achse (3), wobei an jeder Achse (2, 3) an jeder Seite wenigstens ein Rad (6) ange-
ordnet ist und wenigstens einer Achse ein Traktions-Elektromotor zugeordnet ist und
an der Achse ein Differenzialgetriebe angeordnet ist, wobei sich zwischen dem Rotor
des Traktions-Elektromotors und dem Differenzialgetriebe eine Ubersetzungsstufe
befindet und eine Zwischenwelle Teil dieser Ubersetzungsstufe ist, dadurch gekenn-
zeichnet, dass an der Zwischenwelle eine Klauenkupplungsanordnung nach einem

der Anspriche 1 bis 7 angeordnet ist.

13. Kraftfahrzeug mit einer Klauenkupplungsanordnung und/oder einem Antriebs-

strang, dadurch gekennzeichnet, dass die Klauenkupplungsanordnung (8) nach
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einem der Anspruche 1 bis 7 und/oder der Antriebsstrang nach einem der Anspriuche
8 bis 12 ausgebildet ist.
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