N

POLSKA
~RZECZPOSPOLITA
LUDOWA

OPIS PATENTOWY

Patent dodatkowy
do patentu: —

Zgloszono: 16. X. 1964 - (P 105 996)

Pierwszenstwo: 17. X. 1963 Wielka Brytania

29606

K146 227970

2 1
Uee 23/05

MKP F 02 b 33/96

URZAD
PATENTOWY
PRL

Opublikowano:

27. VIIL. 1968

CZYTELNIA

gIrz%]Qu Patentowego
Palskie}  Brecavpucyalie) Lmdoue

Tworca wynalazku: Alberto J drge Morris
Wlasciciel patentu: R. A. Lister & Company, Limited, Dursley (Wielka

Brytania)

Silnik spalinowy z wtryskiem paliwa i z komora spalania
umieszczong w

1

Przedmiotem wynalazku jest silnik spalinowy
z wtryskiem paliwa i z komorg spalania umieszczo-
ng w denku tloka, przy czym otwér wlotowy tej
komory usytuowany jest na goérnej powierzchni
tego denka i stanowi polgczenie wymienionej ko-
mory spalania z przestrzenia cylindra znajdujaca
sie nad tlokiem.

Tloki z komorg spalania uksztaltowang w ich
denku sg znane. Uklad tego rodzaju wykazuje sze-
reg zalet w poréwnaniu z komorami spalania utwo-
rzonymi w glowicy silnika, gdyz pozwala, zwlaszcza
w przypadku silnik6w wysokopreznych, na latwiej-
sze skierowanie strumienia paliwa do komory
w sposOb zapewniajacy jak najlepsze spalanie mie-
szanki, co w przypadku komory spalania mieszcza-
cej sie w calo§ci w glowicy jest utrudnione wzgle-
dami technologicznymi i koniecznoscia doprowa-
dzenia cieczy chlodzgcej do wszystkich miejsc wy-
magajgcych intensywnego chlodzenia. Zaré6wno ten
ostatni wzglad, jak i technologia wykonania samej
glowicy (ktéra w takim przypadku moze mieé
plaskg powierzchnie) przemawiajg za zastosowa-
niem komory spalania usytuowanej w denku tlo-
ka, tym bardziej, ze tego rodzaju komore duizo
latwiej jest obrobié skrawaniem, a cc za tym idzie
zapewnié¢ jej dokladno§¢ wymiaréw i gladko$§é po-
wierzchni.

Znane komory spalania tego typu, posiadaty te
wade, ze wytoczona w denku tloka komora spala-
nia o ksztalcie bryly obrotowej nie pozwalala na
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zapewnienie zawartemu w niej sprezonemu po-
wietrzu, w chwili wtrysku paliwa, dostatecznego
zawirowania (turbulencji), co jest niezbedne dla
nalezytego wymieszania paliwa 2z powietrzem,
a czego nie moglo w dostatecznym stopniu spowo-
dowa¢ nie zaklécone niczym wirowanie powietrza
wokoél gladkich i majgcych ksztalt bryly obroto-
wej Scian komory, niezaleznie od ksztaltu jej prze-
kroju poosiowego.

Opisanej wady nie wykazuje komora spalania

" wedlug wynalazku, Poza tym, ze jest wykonana

w denku tloka, jej przekr6j plaszczyzng prosto-
padia do osi ma ksztalt linii zlozonej z szeregu
lukowych (wzglednie majacych ksztalt zblizony do
tukowego) odcinkéw rozmieszczonych woké6l osi
komory i zwréconych wklestg strong ku tej osi,
przy czym 1aczace sie ze sobg konce tych lukéw
tworza vs}ystepy skierowane ku osi. Innymi slowy,
komora spalania o opisanym przekroju poprzecz-
nym sklada sie z kilku jednakowych wklestych
wnek, poprzedzielanych wystepami w ksztalcie
narozy, skierowanymi ku osi komory. Wskutek
powyzszego, strumien powietrza wpuszczany do
komory z szybkos$cig, ktérej skladowa skierowana
jest stycznie do jej Scianek, wykazuja miedzy inny-
mi tendencje do plyniecia wzdluz tych S$cianek,
dzieki czemu zostaje on odchylony wymienionymi
wystepami ku osi komory spalania. Powstaje w ten
spos6b silne zawirowanie powietrza (turbulencja),
niezbedna dla uzyskania przez silnik dobrej ‘cha-
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rakterystyki mocy, momentu obrotowego i zuzycia

paliwa.
Ilo§¢ wnek, ktéra moze wahaé¢ sie¢ miedzy dwie-

ma a oémioma, dobiera si¢ tak, by byla réwng

ilosci strumieni cieklego paliwa, wytryskiwanego od
komory spalania przez wtryskiwacz. Ten ostatni
moze mie¢é dwa do o$miu otworkéw (dysz) wiry-
skowych, przy czym jednak ilo§é dwoch, trzech,
lub czterech dysz uwazana jest ogélnie za naj-
korzystniejsza.

Wymienione wneki wykonanej w denku tloka
komory spalania moga mieé w przekroju osiowym
profil na przyklad czeSciowo prostoliniowy, cze§-
ciowo za§ lukowy. Linie wzajemnego przenikania
Scianek wnek, stanowigce krawedzie sk’erowa-
nych ku osi komory wystepéw miedzy wnekami
majg wowczas ksztalt sierpowaty.

Wlot tak uksztaltowanej komory spalania moze
byé wytoczony cylindrycznie, lecz moze tez mieé
ksztalt linii lamanej skladajgcej sie z lukowatych
odcinkéw, wynikajgcej z wzajemnego przenikania
sie powierzchni wnek z ptaszczyzng denka tloka.

Na zalgczonych rysunkach uwidoczniono kilka
przykladéw postaci wykcnania przedmiotu wyna-
lazku, przy czym fig. 1 przedstawia przekréj frag-
mentu silnika z tlokiem zawierajacym opisanag
wyzej komore spalania, fig. 2 — ttok w widoku
z gory, fig. 3 — przekréj jak na fig. 1, na ktérym
uwidoczniony jest tlok w chwili zblizania sie do
gbérnegn martwego punktu, fig. 4 przedstawia
w widoku z géry odmiane tloka wedlug wynalazku
z krzywoliniowym obrzezem wlotu komory spala-
nia, wreszcie na fig. 5 pokazany jest, na tle ttoka
w widoku z géry, uklad strumieni paliwa w chwili
wtrysku. '

Silnik posiada tlok 10 poruszajacy sie w cylin-
drze 11 zaopatrzonym w glowice 12, w ktérej
osadzony jest wtryskiwacz 13 cieklego paliwa oraz
zawOr ssacy 14, sterujacy doplywem powietrza
z kanalu ssgcego 15 glowicy do cylindra. Wtryski-
wacz 13 wytwarza dwa strumienie paliwa.

Tiok 10 ma grube denko, w ktérym jest utwo-

. rzopa komora spalania 16, lgczgca sie z przestrze-
pia cylindra nad tlokiem 10 poprzez otwér 17.
Scianka 16a ograniczajaca komore 16 spalania

ma, jak to uwidoczniono na fig. 2 i 4, w prze- .

kroju poprzeeznym ksztaitt linii zloZonej z szeregu
tukéw zwrdconych wypukloéciag do zewnatrz, dzieki
czemu komora spalania sklada sie z czeSciowo cy-
lindrycznych wnek, poprzedzielanych wystepami
16b w postaci narozy, skierowanymi ku osi komory.
Ilo§é wnek réwna jest ilo$ci strumieni paliwa wy-
dobywajacych sie z wtryskiwacza 13.

Otwér 17 moze mieé ksztalt okragly, jak to po-
kazano na fig. 2, albo tez moze mieé¢ obrys zlozony
z szeregu lukéw, jako linia przenikania §cianki
16a komory 16, (fig. 4) z plaszczyzng denka tloka.
Ten ostatni ksztalt jest o tyle korzystny, ze po-
wstaje on na gotowo w wyniku obrébki §cianek
komory.

Jak widaé z fig. 2, powietrze doptywa do komory
stycznie do obrysu otworu 17 i do gladzi cylindra
11, wskutek czego juz w cylindrze nabiera ono ru-
chu wirowego pokazanego przy pomocy strzatek
20, a nastepnie tenze ruch wirowy przenosi sie
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do wnetrza komory 16, tak, ze wpadajace do nie]
z zasadniczych kierunkéw pokazanych za pomoca
strzalek 21 powietrze ma znaczng skladowa szyb-
koSci skierowang wzdluz §cianek wnek i w rezul-
tacie jego strumienie zostaja przez wystepy 16b
skierowane ku $rodkowi komory.

Ponadto, w miare zblizania sie tloka do gérnego
martwego punktu, powietrze wplywajace do ko-
mory 16 spalania uzyskuje skladowa drugiego ru-
chiu wirowego, ktérego zasadnicze kierunki sg
pokazane na fig. 3 przy pomocy strzalek 22.

Komora 16 jest umieszczona w denku tioka 10
badz to w osi, bgdz tez mimo$rodowo, w zaleznoS$ci
od rozmieszczerfla zaworéw wtryskiwacza.

Polozenie (w rzucie pionowym) miejsca, w kt6-
rym kazdy ze strumieni paliwa wylatujacych
z wiryskiwacza 13 trafia w $cianke komory za-
lezy od szeregu czynnik6éw, miedzy innymi tez od
wysoko§ci “jego punktu trafiania nad dnem ko-
mory 16. Najkorzystniej jest jednald, gdy kat
(w rzucie pionowym) miedzy strumieniem paliwa
a prosta laczaca o§ wtryskiwacza i wierzcholek
odpowiedniego wystepu 16b nie przekracza 30°.
W przypadku ukladéw pokazanych na fig. 1—3
oraz 5, miejsca trafiania lezg okolo 8 mm ponizej
gornej powierzchni tloka, a kazdy strumien pa-
liwa odchylony jest od przynaleznego wierzchot-
ka 16b o okolo 10° z kierunkiem strumienia po-
wietrza, to jest w kierunku zaznaczonym strzal-
kami 21.

Koncéwka 13 wiryskiwacza bywa umieszczona
albo w osi, albo tez z boku komory spalania.

Komory wedlug wynalazku wykazaly sie w prak-
tyce dobrymi rezultatami, je§li idzie o wytworzenie
silnego zawirowania w komorze 16. Silne zawiro-
wanie jest pozadane dla uzyskania czystego wy-
dechu i niskiego zuzycia paliwa przez silnik.

Zastrzezenia patentowe

1. Silnik spalinowy z wtryskiem paliwa i z komorg
spalania umieszczong w denku tloka, przy czym
komora ta posiada otwér wlotowy usytuowany
w goérnej powierzchni wymienionego denka,
znamienny tym, Ze komora spalania (16) sklada
sie z kilku wnek (16a), poprzedzielanych wy-
stepami (16b), skierowanymi ku $rodkowi ko-
mory.

2. Silnik wedlug zastrz. 1, znamienny tym, :ze
Scianki wykonanej w jego denku komory (16)
spalania.majg w przekroju prostopadlym do osi
tej komory ksztalt linii skladajgcej sie z luké6w
zwréconych wypuklo§cig do zewnatrz, przy czym
laczace sie ze sobg konce tych lukéw tworzg
naroza.

3. Silnik wedlug zastrz. 1 i 2, znamienny tym, ze
Scianki komory spalania (16) skladaja sie z sze-
regu powierzchni obrotowych, majgcych w prze-
kroju podiuznym profil tukowy, przy czym tak
utworzone powierzchnie tworza, przecinajgc sie,
naroza o profilu tukowym, skierowane ku $rod-
kowi komory (16).

4. Silnik wediug zastrz. 1—3, znamienny tym, ze
uformowana w denku jego tloka komora spa-
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lahia (16) sklada sie z dwéch do oémiu wnek
(16a).
. Silnik wedlug zastrz. 1-—4, zZnamienny tym, ze
otwér wlotowy (17) komory (16) spalania ma
ksztalt kolowy.

. Silnik wedlug zastrz. 1—4, znamienny tym, Ze

otwér wlotowy (17a) komory (16) spalania ma
ksztalt linii zlozonej z lukéw zwréconych wy-
puklo$cia do zewnatrz, odpowiadajacy takiego
samego rodzaju ksztaltowi przekroju poprzecz-
nego §cianek komory.
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Silnik wedlug zastrz. 1—6, znamienny tym, ze
ilo§¢ tworzgcych komore (16) wnek (16a) jest
réwna iloSci strumieni (13a) paliwa wyplywaja-
cych z witryskiwacza (13), a o§ kanalu wloto-
wego (15) glowicy silnika ma w rzucie na plasz-
czyzne denka tloka kierunek na ogél styczny
do obwodu otworu wlotowego (17y komory (16),
w celu nadania strumieniowi powietrza wpa-
dajgcego do cylindra (11) kierunku stycznego
do Scianek tej komory, w jej przekroju po-
przecznym.
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