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(57) Abstract: The invention relates to a method, a computer program, and a control device for operating a vehicle in a mode of
operation that can by activated by the user thereof and is restricted in relation to a normal mode of operation of the vehicle. Such
methods and devices are known in prior art in the form of a cruise control system, for example, in which the maximum speed can
be limited, for example, thus allowing the user to define a restricted mode of operation. However, the disadvantage of methods and
devices of said type known in prior art consists of the fact that they fail to effectively protect the vehicle from being misused or stolen.
In order to overcome this disadvantage, the invention further develops such methods and devices in such a way that the restricted
mode of operation thereof can be deactivated only by an authorized person, who does not need to be identical to the user.
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(57) Zusammentassung: Die Erfindung betrifft ein Verfahren, Computerprogramm und Steuergerét zum Betreiben eines Fahrzeugs
in einem durch dessen Benutzer aktivierbaren Betriebsmodus, welcher gegeniiber einem normalen Betriebsmodus des Fahrzeugs
eingeschrénkt ist. Im Stand der Technik sind derartige Verfahren und Vorrichtungen zum Beispiel in Form eines Tempomats bekannt.
Bei dem Tempomat kann zum Beispiel die Hochstgeschwindigkeit begrenzt und insofern ein eingeschrénkter Betriebsmodus durch
den Benutzer definiert werden. Die bekannten Verfahren und Vorrichtung dieser Art haben jedoch den Nachteil, dass sie das Fahrzeug
weder vor einem Missbrauch noch vor einem Diebstahl wirksam schiitzen. Um diesen Nachteil aufzuheben, wird erfindungsgemiss
vorgeschlagen, derartige Verfahren und Vorrichtungen in der Weise weiterzubilden, dass bei ihnen der eingeschrinkte Betriebsmodus
nur durch eine berechtige Person, welche nicht mit dem Benutzer identisch zu sein braucht, wieder deaktiviert werden kann.
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DaimlerChrysler AG

Verfahren, Computerprogramm und Steuergerdt zum Betreiben ei-

nes Fahrzeugs in einem eingeschrinkten Betriebsmodus

Die Erfindung betrifft ein Verfahren, Computerprogramm und
Steuergerat zum Betreiben eines Fahrzeugs in einem durch des-
sen Benutzer aktivierbaren Betriebsmodus, welcher gegenlber

einem normalen Betriebsmodus des Fahrzeugs eingeschrinkt ist.

Insbesondere in Situationen, in denen das Fahrzeug einer
fremden Person Uberlassen werden muss, zum Beispiel wenn das
Fahrzeug flir Reparaturzwecke an eine Werkstatt oder zum Ein-
parken an den Pfdrtner eines Hotels ubergeben werden muss,
ware es wlunschenswert, wenn das Fahrzeug mit einem gegeniber
einem normalen Betriebsmodus nur eingeschrankten Betriebsmo-
dus ubergeben werden kénnte. Der eingeschrénkte Betriebszu-
stand sollte einen Betrieb des Fahrzeugs durch die fremde
Person idealerweise nur insoweit zulassen, als es im Einzel-
fall jeweils erforderlich ist. Der eingeschrinkte Betriebszu-
stand wirde dann einen Schutz des Fahrzeugs vor Missbrauch

und Diebstahl durch die fremde Person gew&dhren.

Aus dem Stand der Technik sind Verfahren, Computerprogramme
und Steuergerate, die es dem Benutzer eines Fahrzeugs gestat-
ten, das Fahrzeug in einen eingeschrinkten Betriebsmodus zu
versetzen, 2zum Beispiel aus der DE 199 61 619 Al bekannt.
Dort ist offenbart, dass der Gebrauch eines Fahrzeugs durch

bestimmte Personen auf bestimmte Zeiten beschrinkt werden
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kann, wobei diese Zeiten im Rahmen einer Personalisierungs-

funktion individuell festgelegt werden kénnen.

Weiterhin sind im Stand der Technik Limiter und Tempomate be-
kannt . Beide Gerdte ermdglichen eine Einschrankung des Be-

triebsmodus des Fahrzeugs insofern, als dass dessen Hbchstge-
schwindigkeit begrenzt werden kann. Bei einem Limiter ist die

eingeschrankte Geschwindigkeit fest eingestellt.

Demgegeniber ist der eingeschrankte Betriebsmodus, das heifdit
die vorgegebene Hdchstgeschwindigkeit, beil einem Tempomaten
jederzeit vom Benutzer veranderbar, insbesondere durch Gasge-
ben wieder ganzlich aufhebbar. AuRerdem wird er durch ein Ab-
schalten der Zundung des Fahrzeugs automatisch deaktiviert.
Deshalb sind derartige bekannte Steuergerdte in ihrer derzei-
tigen Ausbildung als Schutz fir ein Fahrzeug gegen Missbrauch

und Diebstahl nicht geeignet.

Ausgehend von diesem Stand der Technik ist es deshalb die
Aufgabe der Erfindung, ein bekanntes Verfahren, Computerpro-
gramm und Steuergerat zum Betreiben eines Fahrzeugs in einem
eingeschrankten Betriebsmodus derart weiterzubilden, dass das
Fahrzeug durch den eingeschrénkten Betriebsmodus gegen Dieb-
stahl und/oder Missbrauch geschlutzt wird.

Diese Aufgabe wird durch das in Patentanspruch 1 beanspruchte
Verfahren geldst. Demnach wird fur das oben einleitend be-
schriebene Verfahren die Aufgabe dadurch geldst, dass dex
eingeschrankte Betriebsmodus nur durch eine berechtigte Per-
son, welche nicht mit dem Benutzer identisch zu sein braucht,

wieder deaktiviert werden kann.

"Benutzer" im Sinne der Erfindung ist jede Person, welche be-

rechtigt oder unberechtigt Verfiligungsgewalt uber das Fahrzeug
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hat und dieses fahren kann. Im Normalfall ist dies der Eigen-
timer oder der aktuelle Fahrer des Fahrzeugs, es kann jedoch
auch eine fremde Person sein, welcher das Fahrzeug von dem

Eigentimer zur Nutzung Uberlassen worden ist, oder eine frem-

de Person, welche das Fahrzeug illegal benutzt.

Im Unterschied zu dem auf diese Weise definierten Benutzer
meint der Begriff "berechtigte Person" im Sinne der Erfindung
lediglich einen wesentlich weiter eingeschrankten Personen-
kreis. Er umfasst insbesondere den Inhaber des Fahrzeugs so-
wie von diesem ausdrlcklich zur Deaktivierung des einge-
schréankten Betriebsmodus berechtigte Personen. Im Unterschied
zu dem Benutzerkreis zahlen in der Regel Personen, denen das
Fahrzeug nur flr eine begrenzte Zeit beziehungsweise flr ei-
nen bestimmten Zweck Uberlassen wurde, sowie Personen, welche
das Fahrzeug illegal benutzen, nicht zum Kreis der berechtig-

ten Personen.

Durch die beanspruchte Einschrénkung, dass der eingeschrénkte
Betriebsmodus nur durch eine berechtigte Person wieder deak-
tiviert werden kann, wird erfindungsgemaf sichergestellt,
dass dem jeweiligen Benutzer des Fahrzeugs nicht dessen vol-
ler Funktionsumfang zur Verfligung steht, weshalb ein Miss-
brauch oder ein Diebstahl des Fahrzeugs entweder erst gar

nicht méglich oder sinnentleert ware.

In einem ersten vorteilhaften Ausfilhrungsbeispiel des Verfah-
rens stellt sich der eingeschrankte Betriebsmodus auch nach
einem Abschalten der Zundung und einem nachfolgenden Neustart
des Fahrzeugs automatisch wieder ein, solange er nicht durch
die berechtigte Person wieder deaktiviert worden ist. Dies
ist deshalb besonders wichtig, damit der durch den einge-

schrankten Betriebsmodus realisierte Diebstahlschutz nicht
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durch ein einfaches Abschalten des Fahrzeugs ausgehebelt be-

ziehungsweise umgangen werden kann.

Wahrend die Aktivierung des eingeschrénkten Betriebsmodus
vorteilhafterweise ohne eine Uberprifung des Benutzers erfol-
gen kann, ist im Vorfeld einer Deaktivierung des einge-
schrankten Betriebsmodus durch die berechtigte Person eine
Authentifizierung dieser berechtigten Person zwingend erfor-
derlich. Erst durch die Authentifizierung wird sicherge-
stellt, dass die Person, welche aktuell eine Deaktivierung
des eingeschrankten Betriebsmodus durchzufiihren versucht,
auch tatsachlich dazu berechtigt ist. Die beiden physikalisch
getrennten Vorgange Authentifizierung und Deaktivierung kén-
nen so realisiert sein, dass sie von dem Benutzer durch Aus-
fahren von entweder nur einem Bedienschritt oder zwei separa-
ten, den beiden Vorgangen individuell zugeordneten Bedien-

schritten, ausgeldst werden.

Vorteilhafterweise kann die Einschrinkung im Betriebsmodus
des Fahrzeugs auf verschiedene Weise realisiert werden. Sie
kann zum einen in einer EinschriAnkung des Fahrbetriebs des
Fahrzeugs, zum anderen in einer Einschrinkung der Nutzung des
Fahrzeugs durch den Benutzer und/oder schlieRlich durch eine
Einschrénkung in den Zugriffsrechten des Benutzers des Fahr-
zeugs auf personenbezogene Daten bestehen, welche tiber dem

Fahrzeug zugeordnete Einrichtungen zugénglich sind.

Weiterhin ist es von Vorteil, wenn der Umfang der Einschran-
kung bei dem eingeschrénkten Betriebsmodus jederzeit wieder
neu, vorzugsweise menligesteuert oder per Spracheingabe defi-

nierbar ist.

Die oben genannte Aufgabe der Erfindung wird weiterhin durch

ein Computerprogramm mit Programmcode zur Durchfihrung des
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soeben beschriebenen Verfahrens, einem Datentriger mit einem
entsprechenden Computerprogramm sowie durch ein Steuergerat
zum Betreiben eines Fahrzeugs in einem eingeschrankten Be-
triebsmodus geldst. Die Vorteile dieser weiteren Ldsungen der
Aufgabe entsprechen den oben mit Bezug auf das beanspruchte

Verfahren genannten Vorteilen.

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen des Verfahren, des Com-
puterprogramms und des Steuergerats sind Gegenstand der ab-

h&ngigen Ansprlche.

Zeichnung

Dabei zeigen:

Fig. 1 Ein Steuergerdt gemédf der Erfindung;

Fig. 2 ein Beispiel fur die Realisierung des eingeschré&nkten
Betriebsmodus; und

Fig. 3 ein weiteres Beispiel zur Realisierung des erfin-

dungsgemaf eingeschrankten Betriebsmodus.

Die Erfindung wird nachfolgend in Form von zahlreichen Aus-
fihrungsbeispielen unter Bezugnahme auf die genannten Figuren

detailliert beschrieben.

Figur 1 zeigt das Steuergerat 100 gemafs der Erfindung. Das
Steuergerat 100 dient zum Betreiben eines Fahrzeugs (nicht
gezeigt) in einem gegeniiber einem normalen Betriebsmodus, wie
er ublicherweise bei Auslieferung des Fahrzeugs durch den
Hersteller zur Verfigung steht, eingeschrénkten Betriebsmo-
dus. Zum Einstellen und Betreiben dieses eingeschrankten Be-
triebsmodus umfasst das Steuergerat 100 eine Speichereinrich-
tung 110, in welcher der Umfang des eingeschrankten Betriebs-

modus hinterlegt/definiert ist. Darlber hinaus ist dem Steu-
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ergerat 100 eine Eingabeeinrichtung 120 zugeordnet zum Akti-
vieren des eingeschrankten Betriebsmodus durch den Benutzer
des Fahrzeugs. Die Eingabeeinrichtung 120 ist vorzugsweise in
Form einer Tastatur mit oder ohne zusatzlichem Bildschirm
ausgebildet, so dass sie eine manuelle, vorzugsweise menlge-
steuerte Eingabe ermdéglicht. Alternativ oder zusatzlich zu
einer manuellen Eingabe kann auch eine sprachgesteuerte Ein-

gabe vorgesehen sein.

Wie auch immer die Eingabeeinrichtung 120 ausgebildet ist,
die Aktivierung A des eingeschrankten Betriebsmodus wirkt un-
mittelbar auf eine Steuereinrichtung 140. Aufgrund der Akti-
vierung wird die Steuereinrichtung 140 angewiesen, einen
durch eine jeweilige Eingabe ausgewdhlten eingeschrankten Be-
triebsmodus aus der Speichereinrichtung 110 zu laden und
durch Ansteuern von Komponenten 150-1...-N des Fahrzeugs zu
realisieren. Die Komponenten werden weiter unten im Zusammen-
hang mit dem méglichen Umfang des eingeschrankten Betriebsmo-

dus naher erlautert.

Vorteilhafterweise dient die Eingabeeinrichtung 120 jedoch
nicht nur zum Aktivieren eines vorgegebenen Betriebsmodus,
sondern vielmehr auch zur individuellen Modifizierung M des-
selben. Zu diesem Zweck ist sie direkt mit der Speicherein-
richtung 110 verbunden. Die Modifizierung M ermdglicht eine
individuelle Anpassung des eingeschrénkten Betriebsmodus an
eine jeweilige Situation. So kann es ginnvoll sein, dass in
dem Fall, dass das Fahrzeug zu Reparaturzwecken einer Werk-
statt Uberlassen werden muss, ein anderer eingeschrankter Be-
triebsmodus sinnvoll ist, als wenn das Fahrzeug zum Einparken

dem Pfértner eines Hotels Uberlassen wird.

Damit der eingeschrénkte Betriebsmodus im Sinne der Erfindung
zum Schutz des Fahrzeugs vor Missbrauch oder Diebstahl einge-
setzt werden kann, ist erfindungsgemdf eine Authentifizie-

rungseinrichtung 130 vorgesehen, welche zwischen die Eingabe-

einrichtung 120 und die Steuereinrichtung 140 geschaltet ist.
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Die Authentifizierungseinrichtung 130 stellt sicher, dass ei-
ne Deaktivierung D des eingeschré&nkten Betriebsmodus bei dem
Fahrzeug nur durch eine dazu berechtigte Person erfolgen
kann. Zur Uberprifung der Person im Hinblick auf ihre Berech-
tigung kénnen die Eingabeeinrichtung 120 und die Authentifi-
zierungseinrichtung 130 jeweils unterschiedlich ausgebildet
sein. Ist die Eingabeeinrichtung 120 zum Beispiel ausgebildet
zum Einlesen biometrischer Merkmale in Form eines Fingerab-
drucks einer Person, dann sollte die nachgeschaltete Authen-
tifizierungseinrichtung 130 ausgebildet sein, den eingelese-
nen Fingerabdruck mit dem Fingerabdruck der berechtigten Per-
son im Hinblick auf eine Ubereinstimmung zu vergleichen. Al-
ternativ oder zusdtzlich dazu kann die Eingabeeinrichtung 120
ausgebildet sein zum Einlesen einer persdnlichen Identifika-
tions-Nummer (PIN); dann sollte auch die Authentifizierung-
seinrichtung 130 alternativ oder zuséatzlich ausgebildet sein,
die eingelesene PIN mit einer der berechtigten Person zuge-
ordneten PIN im Hinblick auf eine Ubereinstimmung zu verglei-
chen. In beiden Fallen gilt, dass die Authentifizierungsein-
richtung 130 den Uber die Eingabeeinrichtung 120 von der je-
weiligen Person abgesendeten Befehl zur Deaktivierung D des
eingestellten Betriebsmodus nur dann an die Steuereinrichtung
140 weitergibt, wenn zumindest einer der beiden Vergleiche

eine Ubereinstimmung ergibt.

Ebenfalls alternativ oder erganzend zu den genannten Modglich-
keiten kann die Authentifizierungseinrichtung 130 auch ausge-
bildet sein, die Berechtigung einer Person im Zusammenspiel
mit einer in der Regel entfernt angesiedelten Dienstezentra-
le, zum Beispiel einem Notfalldienst zu bewirken. Zu diesem
Zweck weist die Authentifizierungseinrichtung 130 eine Kommu-
nikationseinrichtung 132 auf, um von der Dienstezentrale,
vorzugsweise per Funkverbindung, eine Auskunft Uber die Be-
rechtigung oder Nichtberechtigung einer Person zu beziehen.
Ein derartiges Vorgehen kommt insbesondere dann in Frage,

wenn eine Person, die eine Deaktivierung D vornehmen mdchte,
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zum Beispiel ihre PIN vergessen hat, sich aber gegeniiber der

Dienstezentrale als berechtigt ausweisen kann.

Fur die Art der Einschrankung bei dem eingeschrinkten Be-
triebsmodus gibt es erfindungsgemdR grundsatzlich drei Még-
lichkeiten, wobei diese drei Moéglichkeiten nicht nur singu-
lar, sondern auch in Kombination miteinander realisierbar

sind.

Eine erste Mdglichkeit besteht in einer Einschrankung des
Fahrbetriebs des Fahrzeugs Uber eine Manipulation von dessen
fahrzeugbezogenen Daten F. Dabei kann beispielsweise eine ma-
ximale Geschwindigkeit, die unterhalb der werkseitig mogli-
chen Geschwindigkeit und/oder eine maximale Entfernung, die
wahrend der Aktivierung des eingeschriénkten Betriebsmodus von
dem Fahrzeug zurickgelegt werden kann, vorgegeben werden. Fir
den Fall, dass das Fahrzeug dem Pfdrtner eines Hotels zum
Einparken Uberlassen wird, kann es zum Beispiel ausreichend
sein, die maximale Geschwindigkeit des Fahrzeugs auf 40 km/h
und die maximale Fahrstrecke des Fahrzeugs auf zum Beispiel
100 m zu begrenzen. Auf diese Weise kann sichergestellt wer-
den, dass der Pfdrtner das Fahrzeug nicht fir eine Spritztour
durch die Stadt missbraucht oder gar entwendet. Zur Realisie-
rung dieser Einschré&nkung des Fahrbetriebs ist es erforder-
lich, dass das Steuergerat zum Beispiel das Geschwindigkeits-
signal des Fahrzeugs, Weggebersignale oder Global Positioning
System GPS-Signale im Hinblick auf die vorgegebenen Begren-
zungen auswertet und gegebenenfalls entsprechend auf die
Bremsen, die Lenkung oder die Stromversorgung etc. als Kompo-
nenten 150-1...-N des Fahrzeugs einwirkt. Diese Einwirkung
kann beim Erreichen der vorgegebenen maximalen Geschwindig-
keit zum Beispiel darin bestehen, dass ein weiteres Durchtre-
ten des Gaspedals verhindert wird oder dass nach Erreichen
der vorgegebenen maximalen Entfernung ein L&sen der Bremsen
oder eine Reaktivierung der Stromversorgung ausgeschlossen

sind.
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Eine zweite Mdglichkeit der Einschrankung besteht darin, dass
dem Benutzer eine Nutzung bestimmter Teile oder Bereiche des
Fahrzeugs untersagt wird. So kann ihm beispielsweise der Zu-
gang zu dem Handschuhfach oder dem Kofferraum des Fahrzeugs
verwehrt werden. Zu diesem Zweck sind an den jeweiligen Ein-
richtungen wie Handschuhfach oder Kofferraum geeignete Ver-
riegelungen als Komponenten 150 vorzusehen, die gegebenen-
falls in geeigneter Weise von der Steuereinrichtung 140 ange-

steuert werden.

Als dritte Moglichkeit kann eine Einschrankung in den
Zugriffsrechten des Benutzers auf personenbezogene Daten vor-
gesehen sein, welche durch Einrichtungen im Fahrzeug, wie
beigpielsweise ein PC oder ein Navigationssystem grundsatz-
lich zuganglich sind. Bei diesen personenbezogenen Daten wird
vorzugsweise zwischen nicht-sensiblen und sensiblen, das
heifdt besonders schlitzenswerten Daten unterschieden. Beispie-
le fir die nicht-sensiblen personenbezogenen Daten sind Ein-
stellungen von Sitzen oder die Einstellungen der Lautstarke
des Radios, die fir einzelne Personen, welche gelegentlich
das Fahrzeug nutzen, individuell im Sinne eines Personalisie-
rungskonzeptes gespeichert sein kénnen. Demgegentber handelt
es sich bei den sensiblen personenbezogenen Daten beigspiels-
welse um e-mails, welche eine bestimmte Person empfangen oder
gesendet hat oder um Navigationsdaten, das heif’t zum Beispiel
Ziele, welche die Person in der Vergangenheit angesteuert hat
oder in Zukunft ansteuern mdchte. Vorzugsweise wird eine Ein-
schrankung beziiglich dieser personenbezogenen Daten dadurch
realisiert, dass fUr die nicht-sensiblen Daten lediglich ein
Schreibschutz, fir die sensiblen Daten dagegen sowohl ein Le-
se- wie auch ein Schreibschutz im Rahmen des eingeschrankten

Betriebsmodus eingerichtet wird.

Figur 2 veranschaulicht den Fall, dass in dem Fahrzeug perso-
nenbezogene Daten nur von einer Person Pl gespeichert sind.
Vorteilhafterweise kénnen dann die fir diese Person gespei-

cherten nicht-sensiblen Daten NSDP1l als Teil des einge-
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schrénkten Betriebsmodus in der Speichereinrichtung 110 zum
Beispiel fur Initialisierungszwecke hinterlegt werden. Es ist
wichtig, dass auch im Fall eines eingeschréankten Betriebsmo-
dus eine Initialisierung fir gewisse Gerate wie Sitze oder
HiFi-Anlagen vorgegeben wird, damit die Ansteuereinrichtungen
flilr diese Systeme wissen, wie sie reagieren beziehungsweise
welche Einstellungen sie vornehmen sollen. Bei dem aufgezeig-
ten Beispiel brauchen die ohnehin bereits abgespeicherten
nicht-sensiblen personenbezogenen Daten NSDP1 einfach nur in
die Speichereinrichtung 110 kopiert zu werden; durch einen
einfachen Lesezugriff auf diese Daten ist dann eine Initiali-

sierung der entsprechenden Gerdte moglich.

Im Unterschied zu den nicht-sensiblen Daten NSDP1l sind die
sensiblen Daten SDP1 in der Regel nicht fur eine Initialisie-
rung von Geraten erforderlich. Natlirlich muss auch ein Perso-
nal Computer PC oder eine Navigationseinrichtung im Fahrzeug
in dem eingeschrankten Betriebsmodus initialisiert werden,
diese Initialisierung erfolgt jedoch ublicherweise automa-
tisch beim Einschalten der Zindung. Die Inhalte von einzelnen
e-mails dienen jedoch genauso wenig zur Initialisierung des
PCs wie einzelne Navigationsziele zur Initialisierung des Na-
vigationssystems erforderlich sind. Diese Daten SDP1 sollten
deshalb bei der Definition des eingeschrdnkten Betriebsmodus
unbeachtet bleiben und nicht in die Speichereinrichtung 110

Ubertragen werden.

Figur 3 zeigt einen ahnlichen Fall wie in Figur 2, jedoch mit
dem Unterschied, dass in dem Fahrzeug personenbezogene Daten
von nicht nur einer, sondern drei Personen Pl, P2, P3 gespei-
chert sind. Genauer gesagt sind dann von diesen drei Personen
jeweils sensible Daten SDP1, SDP2, SDP3 und nicht-sensible
Daten NSDP1, NSDP2, NSDP3 bekannt. Auch in diesem Fall ist es
bei der Einstellung des eingeschrankten Betriebsmodus sinn-
voll, auf die sensiblen Daten von lediglich einer Person, zum
Beispiel der Person P1, fur Initialisierungszwecke zurlckzu-

greifen. Die nicht-sensiblen Daten der anderen Personen P2



WO 2005/016709 PCT/EP2004/008417

-11-

und P3 sowie die sensiblen Daten SDP1...3 sollten vorzugswei-
se nicht in die Speichereinrichtung 110 UGbernommen und zur
Definition des eingeschrankten Betriebsmodus verwendet wer-

den.

Im Unterschied zu den personenbezogenen Daten kann bezlglich
der Fahrzeugdaten F in der Regel nicht auf einen bestimmten
Datensatz, der ohnehin irgendwo im Fahrzeug gespeichert ist,
zurlickgegriffen werden. Sie mlissen in der Regel fir jeden
eingeschrankten Betriebsmodus, vorzugsweise wie oben erwdhnt
Uber die Eingabeeinrichtung 120, individuell definiert wer-
den.

Fir die Deaktivierung D des eingeschrankten Betriebsmodus
durch die berechtigte Person sind im Hinblick auf die perso-
nenbezogenen Daten ebenfalls verschiedene Varianten denkbar.
Eine erste Variante besteht darin, dass in diesem Fall die
personenbezogenen Daten von allen betroffenen Personen P1...3
wieder zum Lesen und/oder Schreiben freigegeben werden. Al-
ternativ dazu ist es denkbar, dass in diesem Fall lediglich
die personenbezogenen Daten von nur einzelnen Personen, ins-
besondere von der berechtigten Person selber, wieder zum Le-
sen und/oder Schreiben freigegeben werden. Vorteilhafterweise
werden insbesondere die sensiblen personenbezogenen Daten

durch individuelle Passwdrter geschutzt.

Das soeben beschriebene Verfahren zur Definition, Aktivierung
und Deaktivierung des eingeschrankten Betriebsmodus bei einem
Fahrzeug wird vorteilhafterweise in Form eines Computerpro-
gramms realigiert. Ein solches Computerprogramm kann zum Bei-
spiel, gegebenenfalls zusammen mit weiteren Computerprogram-
men auf einem computerlesbaren Datentriger abgespeichert
sein. Bei dem Datentrager kann es sich um eine Diskette, eine
Compact Disc, einen Flash-Memory oder dergleichen handeln.
Das auf dem Datentrager abgespeicherte Computerprogramm kann

dann als Produkt an einen Kunden verkauft werden.
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Ebenfalls ist es im Falle einer Realisierung als Computerpro-
gramm méglich, dass das Computerprogramm, gegebenenfalls zu-
sammen mit weiteren Computerprogrammen, fir das erfindungsge-
méfle Steuergerat - ohne die Zuhilfenahme eines Datentrigers -
uber ein elektronisches Kommunikationsnetzwerk, insbesondere
das Internet, als Produkt an einen Kunden ubertragen und auf

diese Weise verkauft wird.
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Patentanspriche
1. Verfahren zum Betreiben eines Fahrzeugs in einem durch

dessen Benutzer aktivierbaren Betriebsmodus, welcher gegen-
Uber einem normalen Betriebsmodus des Fahrzeugs eingeschréankt
ist,

dadurch gekennzeichnet,

dass der eingeschrankte Betriebsmodus nur durch eine berech-
tigte Person, welche nicht mit dem Benutzer identisch zu sein

braucht, wieder deaktiviert werden kann.

2. Verfahren nach Anspruch 1,

daduzrch gekennzeichnet,

dass sich der eingeschrénkte Betriebsmodus auch nach einem
Abschalten der Zindung und einem nachfolgenden Neustart des
Fahrzeugs automatisch wieder einstellt, solange er nicht

durch die berechtigte Person wieder deaktiviert wurde.

3. Verfahren nach einem der vorangegangenen Anspriche,
dadurch gekennzeichnet,

dass der Deaktivierung des eingeschrankten Betriebsmodusg eine
Authentifizierung der berechtigten Person vorausgeht, wobei
sich die Person insbesondere durch die Eingabe ihres Finger-
abdrucks oder einer PIN-Nummer oder Uber einen Zentralen Not-

falldienst authentifizieren kann.

4. Verfahren nach einem der vorangegangenen Anspriche,



WO 2005/016709 PCT/EP2004/008417

-14-

dadurch gekennzeichnet,

dass der eingeschrankte Betriebsmodus eine Einschrankung im
Fahrbetrieb des Fahrzeugs, insbesondere in Form einer vorgeb-
baren maximale Geschwindigkeit und/oder einer maximalen Ent-
fernung, die wahrend der Aktivierung des eingeschrankten Be-
triebsmodus von dem Fahrzeug zurickgelegt werden kann, vor-

sieht.

5. Verfahren nach einem der vorangegangen Anspruche,
dadurch gekennzeichnet,

dass der eingeschrankte Betriebsmodus eine Einschrankung in
der Nutzung des Fahrzeugs durch den Benutzer, insbesondere in
Form einer Verriegelung des Handschuhfachs und/oder des Kof-

ferraumes des Fahrzeugs vorsieht.

6. Verfahren nach einem der vorangegangen Anspruche,
dadurch gekennzeilichnet,

dass der eingeschrankte Betriebsmodus eine Einschrankung in
den Zugriffsrechten des Benutzers auf personenbezogene Daten
umfasst, welche Uber dem Fahrzeug zugeordnete Einrichtungen,

wie beispielsweise PC oder Navigationssystem, zuganglich

sind.
7. Verfahren nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Einschrénkung einen reinen Schreibschutz fur nicht-
sensible personenbezogene Daten und einen Schreib- und Lese-

schutz fir sensible personenbezogene Daten umfasst.

8. Verfahren nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Einschrankung eine unveréanderliche Initialisierung
von Einrichtungen des Fahrzeugs, wie z.B. Sitzen oder Unter-
haltungseinrichtungen, nach Maflgabe durch die nicht-sensiblen

personenbezogenen Daten einer vorbestimmten Person vorsieht.

9. Verfahren nach einem der Ansprliche 6 bis 8,
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dadurch gekennzeichnet,

dass bei der Deaktivierung des eingeschrénkten Betriebsmodus
durch die berechtigte Person, die personenbezogenen Daten von
allen betroffenen Personen wieder zum Lesen und/oder Schrei-

ben freigegeben werden.

10. Verfahren nach einem der Anspriche 6 bis 8,
dadurch gekennzeichnet,

dass beil der Deaktivierung des eingeschrankten Betriebsmodus
durch die berechtigte Person die personenbezogenen Daten von
nur einzelnen Personen, insbesondere der berechtigten Person
selber, wieder zum Lesen und/oder Schreiben freigegeben wer-

den.

11. Verfahren nach einem der vorangegangen Anspriche,
dadurch gekennzeilichnet,

dass der Umfang der Einschrankung bei dem eingeschrankten Be-
triebsmodus vorzugsweise menlgesteuert haptisch oder per
Spracheingabe, insbesondere durch den Benutzer definierbar

ist.

12. Computerprogramm mit Programmcode fir ein Steuergerat
zum Betreiben eines Fahrzeugs in einem eingeschrankten Be-
triebsmodus,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Programmcode ausgebildet ist, zur Durchfthrung des

Verfahrens nach einem der Anspriche 1 bis 11.

13. Datentrager mit einem Computerprogramm nach Anspruch 12.

14. Steuergerat (100) zum Betreiben eines Fahrzeugs in einem
gegenuber einem normalen Betriebsmodus eingeschrankten Be-

triebsmodus, umfassend:

eine Speichereinrichtung (110) zum Speichern des einge-
schrankten Betriebsmodus;

eine Eingabeeinrichtung (120) zum Aktivieren des einge-
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schrankten Betriebsmodus durch den Benutzer des Fahrzeugs und
zum Deaktivieren des eingeschrankten Betriebsmodus; und

eine Steuereinrichtung (140) zum Ansteuern von Komponenten
(150-1...-N) des Fahrzeugs zur Einstellung des jeweils akti-
vierten Betriebsmodus;

dadurch gekennzeichnet,

dass eine Authentifizierungseinrichtung (130), welche ausge-
bildet ist, sicherzustellen, dass der eingeschrankte Be-
triebsmodus nur durch eine berechtigte Person wieder Uber die

Eingabeeinrichtung (120) deaktivierbar ist.

15. Steuergerat (100) nach Anspruch 14,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Eingabeeinrichtung ausgebildet ist fir eine manuelle

oder sprachgesteuerte Eingabe, vorzugsweise menlgesteuert.

16. Steuergeradt (100) nach einem der Anspriche 13 bis 15,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Eingabeeinrichtung (120) ausgebildet ist zum Einle-
sen von biometrischen Merkmalen, insbesondere eines Fingerab-
drucks und die Authentifizierungseinrichtung (130) ausgebil-
det ist, die eingelesenen biometrischen Merkmale mit den bio-
metrischen Merkmalen der berechtigten Person im Hinblick auf

eine Ubereinstimmung zu vergleichen.

17. Steuergerat (100) nach einem der Anspriche 13 bis 16,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Eingabeeinrichtung (120) ausgebildet ist zum Einle-
sen einer PIN-Nummer und die Authentifizierungseinrichtung
(130) ausgebildet ist, die eingelesene PIN mit einer der be-
rechtigten Person zugeordneten PIN im Hinblick auf eine Uber-

einstimmung zu vergleichen.

18. Steuergerat (100) nach einem der Anspriiche 13 bis 17,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Authentifizierungseinrichtung (130) eine Kommunika-
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tionseinrichtung (132) umfasst zum Durchfihren der Authenti-

fizierung per Datenaustausch mit einer Dienstezentrale.

18. Steuergerat (100) nach einem der Ansprlche 13 bis 18,
dadurch gekennzeichnet, _
dass die Speichereinrichtung (110) von anderen Speicherein-
richtungen, insbesondere von einer Speichereinrichtung fur
die personenbezogenen Daten, separiert und als vorzugsweise
als nicht-schreibgeschitzter Festwertspeicher ausgebildet
ist.

20. Steuergerdt (100) nach Anspruch 19,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Art/der Umfang des in der Speichereinrichtung (110)
gespeicherten eingeschrankten Betriebsmodus Uber die Eingabe-

einrichtung (120) veranderbar ist.
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’ zusétzliche Recherchengeblhr gerechtfertigt hatte, hat die Behdrde nicht zur Zahlung einer solchen Geblhr aufgefordert.

3. D Da der Anmelder nur einige der erforderlichen zusétziichen Recherchengebuihren rechtzeitig entrichtet hat, erstreckt sich dieser
internationale Recherchenbericht nur auf die Anspriiche, fiir die Gebiihren entrichtet worden sind, nAmlich auf die
Anspriiche Nr.

4. D Der Anmelder hat die erforderlichen zusatzlichen Recherchengebiihren nicht rechtzeitig entrichtet. Der internationale Recher—
chenbericht beschrénkt sich daher auf die in den Anspriichen zuerst erwéhnte Erfindung; diese Ist in folgenden Anspriichen er-
faBt:

Bemerkungen hinsichtlich eines Widerspruchs I:‘ Die zusétzlichen Gebiihren wurden vom Anmelder unter Widerspruch gezahit.

E Die Zahlung zusétzlicher Recherchengebulhren erfolgte ohne Widerspruch.
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WEITERE ANGABEN PCTASA/ 210

Die internationale Recherchenbehdrde hat festgestellt, dass diese
internationale Anmeldung mehrere (Gruppen von) Erfindungen enthalt,
namlich:

1. Anspriiche: 1-16,20

Verfahren bzw. Computerprogramm bzw. Steuergerdt zum
Betreiben eines Fahrzeugs mit eingeschranktem Betriebsmodus,
wobei der Betriebsmodus iiber biometrische Merkmale
ausgewdhlt wird (Anspruch 16)

2. Anspruch: 17

Verfahren bzw. Computerprogramm bzw. Steuergerat zum
Betreiben eines Fahrzeugs mit eingeschranktem Betriebsmodus.
Differenzierung des Betriebsmodus iber PIN

3. Anspruch: 18

Verfahren bzw. Computerprogramm bzw. Steuergerat zum
Betreiben eines Fahrzeugs mit eingeschranktem Betriebsmodus.
Authentifizierung lber eine Dienstezentrale

4. Anspruch: 19

Verfahren bzw. Computerprogramm bzw. Steuergerdt zum
Betreiben eines Fahrzeugs mit eingeschranktem Betriebsmodus.
Spezielle Ausgestaltung des Speichers




INTERNATIONALESECHERCHENBERICHT

Angaben zu Verdffentlichungen, die zur selben Patentfamilie gehdren

Imemaﬂes Aktenzeichen

PCT/EP2004/008417

im Recherchenbericht

Datum der

Mitglied(er) der

Datum der

angeflhrtes Patentdokument Veréffentlichung Patentfamilie Veréffentlichung
DE 19842544 A 13-04-2000 Dt 19842544 Al 13-04-2000
AT 234750 T 15-04-2003
AU 6324499 A 10-04-2000
WO 0017020 Al 30-03-2000
DE 59904658 D1 24-04~2003
EP 1112204 Al 04-07-2001
JP 2002526319 T 20-08-2002
DE 19842545 A 23-03-2000 DE 19842545 Al 23-03-2000
AU 753911 B2 31-10-2002
AU 1260200 A 10-04-2000
WO 0017019 Al 30-03-2000
DE 59907883 D1 08-01-2004
EP 1113953 Al 11-07-2001
JP 2003505747 T 12-02-2003
CA 2156236 A 17-02-1997 CA 2156236 Al 17-02-1997
us 5867802 A 02-02-1999
WO 9743151 A 20-11-1997 US 5686765 A 11-11-1997
WO 9743151 Al 20-11-1997
DE 4442103 A 30-05-1996 DE 4442103 Al 30-05-1996
WO 9616845 Al 06-06-1996
DE 59509644 D1 31-10-2001
EP 0792223 Al 03-09-1997
us 6380848 Bl 30-04-2002
EP 0926023 A 30-06-1999 DE 19756428 Al 24-06-1999
DE 59810331 D1 15-01-2004
EP 0926023 A2 30-06-1999

Formblatt PCT/ISA/210 (Anhang Patenttamilie) (Januar 2004)




	Abstract
	Bibliographic
	Description
	Claims
	Drawings
	Search_Report

