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Vyndlez se tyka zafizeni pro nadzdviZeni
dopravniho pédsu péasového dopravniku ob-
sahujici pojizdny podvozek.

P¥i vyméné& hornich véaleékd pevnych va-
leékovych stolic pdsovych dopravniki je za-
potiebi provést nadzdviZeni dopravniho pasu
za Gcelem vytvoieni manipulaéniho prosto-
ru nutného pro vyjmuti a vloZeni téchto
véleckt.

V soudasné dobé se pro tento ucel pouZi-
vaji piekladace dopravniho pésu tvoiené
podvozkem, jefdbovym vyloZnikem a lano-
vym kladkostrojem, na jehoZ hdku je zavé-
Sen nosnik opatfeny jednim nebo vice pod-
pérnymi otoénymi valecky. Na hdaku lanové-
ho kladkostroje milize byt misto nosniku
uchycen jen hiidel opatfeny podpérnym
otoénym véled¢kem. Pfed nadzdviZenim do-
pravniho pdsu se hiidel nebo nosnik vsune
pod dopravni pas. Pak se pomoci hdku pii-
poji lanovy kladkostroj a v disledku ¢in-
nosti jefdbového vyloZniku a lanového klad-
kostroje se nadzvedne htidel nebo nosnik
podpirajici dopravni pés, ¢imZ se vytvofi
potfebny manipulaéni prostor pro vyménu
hornich valec¢kua.

Uvedeny preklada¢ vSak mé& né&které ne-
vyhody. Jednou z nich je, Ze v diisledku po-
uZiti lanového kladkostroje se p¥i pojiZdéni
pfekiadate podél pasového dopravniku bé-
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hem postupné vymény hornich valeckd ne-
dosdhne potfebné boéni tuhosti. Dalsi ne-
vyhoda plyne z rozporu s bezpecnostnimi
pfedpisy, podle nichZ se vyZaduje druhotné
nezavisié jist&€ni zdviZeného dopravniho pés-
su. PFi pouZiti lanového kladkostroje se to-
hoto druhotného ji§téni nemtZe dosdhnout.

Uvedené nevyhody podstatné zmens$uje za-
Fizeni pro nadzdviZeni dopravniho pédsu pé-
sového dopravniku podle vynélezu, které
obsahuje podvozek, na némZ je uloZena n4-
stavba. Na nédstavbé je ve svislé roviné otoc-
né uloZen prvni vyloZnikovy dil spfaZeny s
prvnim hydraulickym védlcem oto¢né uloZe-
nym na néstavb&. K prvnimu vyloZnikové-
mu dilu je ve svislé roviné oto¢né pfipojen
druhy vyloZnikovy dil spfaZeny s druhym
hydraulickym véilcem uloZenym otoéné na
prvnim vyloZnikovém dilu. Na druhém vy-
loZnikovém dilu je ve svislé rovin& otoéné
uloZen nosnik, ktery je spraZen s tfetim
hydraulickym valcem uloZenym otocné& na
druhém vyloZnikovém dilu. Podstata vyna-
lezu spocdivd v tom, Ze nosnik je opatfen
aspoil jednim otoénym valeckem. Nosnik je
na volném konci opatfen sklopnym véilec-
kem. K ndstavbé je upevnéno lanové tdhlo,
které je upraveno pro rozpojitelné uchyce-
ni k prvnimu vyloZnikovému dilu. K prvni-
mu vyloZnikovému dilu je otodn& uchycena
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vzpéra, kterd je upravena pro rozpojitelné
uchyceni k druhému vyloZnikovému dilu. Na
druhém vyloZnikovém dilu je oto¢né& uloZen
drZak, ktery je upraven pro rozpojitelné
uchyceni s nosnikem. ‘

Vyhody zafizeni pro nadzdviZeni doprav-
niho pasu podle vynédlezu spodéivaji pfede-
v3im v tom, Ze toto zarizeni mda dostatec-
nou bo&ni tuhost a dale v tom, Ze lze jed-
noduchymi prostfedky zajistit nezavislé jis-
téni zdviZeného dopravniho péasu.

Na pripojeném vykrese je schematicky
zndzornén priklad provedeni zafizeni pro
nadzdviZeni dopravniho pésu podle vyna-
lezu, kde je zobrazen narysny pohled na za-
Fizeni s priénym fezem péasovym dopravni-
kem.

ZaFizeni pro nadzdviZeni dopravniho pé-
su je tvofeno hydraulickym rypadiem 1,
opatfenym housenicovym podvozkem 18. Na
housenicovém podvozku 18 je ototné ulo-
Zena nastavba 17. K néstavbé 17 je ve svisié
roving otoln# pripojen prvni vyloZnikovy
dil 2, ktery je opatfen prvnim hydraulickym
valcem 4, oto¢né uloZenym na ndastavbé 17.
K prvnimu vyloZnikovému dilu 2 je ve svis-
Ié roving ototné pfipojen druhy vyloZniko-
vy dil 3, ktery je spfaZen s druhym hydrau-
lickym vélcem 5, ktery je svym druhym
koncem uloZen otodn& na prvnim vyloZni-
kovém dilu 2. Na druhém vyloZnikovém di-
Iu 3 je ve svislé roviné ototné uloZen nos-
nik 7. Nosnik 7 je opatfen ramenem 16.
Mezi ramenem 16 a druhym vyloZnikovym
dilem 3 je upraven tfeti hydraulicky valec
6. Nosnik 7 nahrazuje pvodni pracovni né-
stroj hydraulického rypadla 1. Na nosniku
7 jsou uloZeny ototné valetky 8. Na volném
konci nosniku 7 je upraven sklopny valetek
8 opatfeny prostfedky pro zajisténi polohy,
v niZ jeho osa je kolma k ose oto¢nych va-
leckti 8. Pro el nezavislého jisténi zdvi-
Zeného dopravniho pasu 13 je k ngstavbé 17
upevnéno pomoci depu lanové tdhlo 12,
které je na svém druhém Kkonci opatifeno
hakem, jenZ je upraven pro zapadnuti do
¢epu vytvoFeném na prvnim vyloZnikovém
dilu 2. Mezi prvnim v¥yloZnikovym dilem 2
a druhym vyloZnikovym dilem 3 je upravena
vzpéra 11, kterd je uloZena ototnd na d&e-
pu upraveném na prvnim vyloZnikovém di-
Iu 2, Druhy konec vzpéry 11 je opatfen ha-
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upraveného na druhém vyloZnikovém dilu 3.
Na druhém vyloZnikovém dilu 3 je otodné&
uloZen drZzgk 10 opatFeny hédkem uprave-
nym pro zapadnuti do ¢epu vytvofeného na
rameni 18 nosniku 7. Ve volném prostoru
na nastavb& 17 po strané& prvniho vyloZni-
kového dilu 2 lze s vyhodou upravit vlastni
zalizeni pro manipulaci s vyméiovanymi
hornimi valecky, jako nap¥. hydraulickou

‘ruku apod.

ZaFizeni pro nadzdviZeni dopravniho pa-
su 13 pracuje nésledujicim zptisobem. Do-
pravni pas 13 spo¢ivd v pracovni poloze na
valeCkovych stolicich 14 stfedniho dilu 15.
Po uvolnéni drZdku 10, vzpéry 11 a lanové-
ho tdhla 12 se p¥i sklopené poloze sklopné-
ho véale¢ku 9 zasune pomoci prvniho hyd-
raulického védlce 4, druhého hydraulického
valce 5 a t¥ettho hydraulického véalce 6 nos-
nik 7 pod dopravni pds 13. Postup zasouvé-
ni nosniku 7 je zndzorndn pferuSovanymi
¢drami, kdy prvni fdze je zndzorn&na &Ar-
kovanou ¢drou a druhi faze &erchovanou
¢arou. Jakmile se nosnik 7 nasune pod do-
pravni pas 13, zvedne se sklopny véletek 9
do polohy, kdy jeho osa je kolma k ose
otocnych valeckid 8 a v této poloze se sklop-
ny véalecek 8 zajisti. Potom se nosnik 7 spo-
lu s dopravnim pdsem 13 hydraulicky zved-
nou do polohy znézornéné plnymi Garami.
V této poloze se provede mechanické za-
jiSténi polohy jednotlivych dild vyloZniku
pomoci lanového tdhla 12, vzpéry 11 a dr-
Zaku 10. Potom je moZno pfistoupit k vy-
méné vadnych hornich valedktt véaledko-
vych stolic 14. Po provedené vyméné& popo-
jede zafizeni pro nadzdviZeni dopravniho
pasu 13 k dalsi valegkové stolici 14. Aby by-
lo moZno popojizdét podél zvednutého do-
pravniho padsu 13 a zachovédvat pf¥itom po-
lohu zvednutého dopravniho pésu 13 ve vo-
dorovné roving, a to i pfi pfiénych nerov-
nostech terénu, je ufelné upravit hak dr-
Zaku 10 a ¢ep ramene 16 tak, aby v poloze,
kdy hak drZaku 10 je zaklesnut v &epu ra-
mene 16, bylo moZno nosnik 7 naklapét po-
moci tf¥etiho hydraulického véalce 8 napfi-
klad v rozmezi + 10°.

Zafizeni pro nadzdviZeni dopravniho pa-
su je zejména vhodné pro zajiftovdni pro-
vozuschopnosti ddlkové p&asové dopravy na
povrchovych dolech.

PREDMET VYNALEZU

1. Zafizenl pro nadzdviZeni dopravniho
pasu pasového dopravniku obsahujici pod-
vozek, na némiZ je uloZena ndstavba, pii-
gemZ na néstavbé je ve svislé roving& otog-
né uloZen prvni vyloZnikovy dil spraZeny
s prvnim hydraulickym vélcem otoéné ulo-
Zenym na né4stavbé a k prvnimu vyloZniko-
vému dilu je ve svislé rovin& oto&né p¥ipo-
jen druhy vyloZnikovy dil spfaZeny s dru-
hym hydraulickym vélcem uloZenym otodné
na prvnim vyloZnikovém dilu a na druhém

vyloZnikovém dilu je ve svislé rovin& otod-
né uloZen nosnik, ktery je spiaZen s tfetim
hydraulickym vélcem uloZenym oto&né& na
druhém vyloZnikovém dilu, vyznadujici se
tim, Ze nosnik (7) je opatfen alespoii jed-
nim otoénym véaleckem (8) a na opaéném
konci, neZ na kterém je nosnik (7) pfipo-
jen k druhému vyloZnikovému dilu (3], je
na nosniku (7} upraven skiopny véaledek
(9) cpatfeny prostfedky pro zajist&ni polo-
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hy, v niZ osa sklopného vdletku (9} je kol-
ma k ose ototného valetku (8).

2. ZatPizeni podle bodu 1, vyznadujici se
tim, Ze k néastavbé (17} je upevné&no lano-
vé tahlo (12), které je upraveno pro roz-
pojitelné uchyceni k prvnimu vyloZnikové-
mu dilu (2) a k prvnimu vyloZnikovému

dilu [2) je ototn& uchycena vzpéra (11},
kterd je upravena pro rozpojitelné uchyceni
k druhému vyloZnikovému dilu (3) a na
druhém vyloZnikovém dilu (3]} je ototné
uloZen drZak (10], ktery je upraven pro roz-
pojitelné uchyceni s nosnikem (7).

1 list vgkresti

Severografia, n. p., zavod 7, Most
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