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Przedmiotem niniejszego wynalazku
jest wktadka do opony samochodowej i
motocyklowej, ktéra ma za zadanie chro-
ni¢ detke od przebicia ostremi przedmiota-
mi. Wkladka stanowi oddzielna catosé, al-
bo tez cze$é opony, z ktéra jest jednolicie
ztaczona. Obydwa jednak rodzaje wkla-
dek nie réznia sie konstrukcyjnie miedzy
soba, Wkladka przedstawia si¢ zewnetrz-
nie jako stanowiacy zamknigte kolo ciagly
pas gumy, najgrubszy w $rodku przekroju
poprzecznego, ku kraficom cieriszy. Wklad-
ka jest tak dluga, azeby o ile stanowi od-
dzielna calosé doktadnie przylegala do
wnetrza opony, do ktérej ma by¢ zastoso-
wana, za$ o ile jest jednolicie z opona zla-
czona, azeby dokladnie przylegala do we-

wnetrznej strony wiazania podstawowego
opony. Szerokosé¢ wkladki wynosi okoto
péttora szerokosci protektora opony, do
ktérej wkladka ma byé zastosowana. Wktad-
ka sklada si¢ z warstw kauczuku i warstw
krazkéw duraluminjowych, ktére sa w ten
sposéb ulozone, ze warstwy krazkéw znaj-
dujg sie zawsze wewnatrz wkladki i sa
przegrodzone warstwa kauczuku, a ze-
wnetrzne warstwy stanowi - kauczuk. Po
zlozeniu wszystkich warstw kauczuku i
krazkéw duraluminjowych poddaje sie po-
wstaly w ten sposéb zespét wulkanizacji.
Na zalaczonym rysunku przedstawiona jest
wkladka wedlug niniejszego wynalazku na
fig. 1 w rozwinigciu wzdtuz obwodu, po
zdjeciu gérnej warstwy gumy, zas na fig.



g—w przekroju poprzécznym. Krazki dur-
aluminjowe a sa ulozone w dwéch war-
" stwath symetrycznie do linji y—y przecho-
dzacej w polowie szerokodci wkladki,
wzdluz jej obwodu. W pierwszej warstwie
2, blizszej detki, krazki sa ulozone na cze-
Sci §rodkowej A—B pierwszej warstwy gu-
my 1, réwnej szerokosci protektora opony,
do ktérej wkladka ma byé zastosowana. W
drugiej za$ warstwie 4 jest o jeden rzad
krazkéw mniej, przyczem sa one w ten spo-
séb ulozone, ze: przykrywaja szczeliny b,
powstate pomiedzy krazkami w pierwszej
warstwie. Krazki w obydwéch warstwach
sg ulozone rzedami réwnoleglemi, a jeden
krazek od drugiego znajduje si¢ w odleglo-
sci okoto jednego milimetra, Krazki drugiej
warstwy sa przesunigte wpoprzek wkladki
wzgledem krazkéw pierwszej warstwy o
dlugoéé¢ promienia krazka z kazdej strony
ku srodkowi, wzdluz obwodu natomiast
przesunigcie jest nieco wigksze, a mianowi-
cie wynosi ono p6l promienia krazka wig-
cej pot odleglosci pomiedzy krazkami jed-
nej warstwy w miejscu najwigkszego zbli-
Zenia sie¢ ich do siebie. Warstwy kauczuku
1, 3, 5 sa szersze od protektora wkladki o-
koto péttora raza. Krazki duraluminjowe
sa wygicte w ten sposdb, aby linja wygigcia
szta w przyblizeniu réwnolegle do we-
wnetrznego obwodu opony w przekroju po-
przecznym, przyczem brzegi maja zaokrg-
glone, a powierzchni¢ gtadka. Liczba kraz-
kéw w szeregu, ich $rednica i grubosé za-
lezna jest od wymiaréw i rodzaju opony,
do ktérej wkladka ma byé zastosowana.
Zwigkszanie liczby krazkéw w szeregu przy
réwnoczesnem zmniejszaniu ich wymiaréw,
wplywa dodatnio na elastycznosé opony,
zwigksza jednakowoz koszta fabrykaciji;
‘normuje si¢ zatem zaleznie od kalkulacji,
przyczem jednak maksymum krazkéw w
szeregu jest ograniczona, gdyz s$rednica
poszczegblnego krazka musi wynosié co
najmniej okoto pieciu milimetréw, w prze-

ciwnym bowiem razie wiekszy ostry przed-
miot, przebijajac opong, zruszylby krazki z

-miejsca. Zasadniczo w warstwie pierwszej,

blizszej detki, we wktadce dla opon moto-
cyklowych jest krazkéw 8, dla opon samo-
chodowych natomiast, zaleinie od wymia-
réw opony, od 8 do 16. Niezaleznie od wy-
miaréw opony w drugiej warstwie krazkéw
4 jest zawsze o jeden krazek mniej w sze-
regu niz w warstwie 2°. Srednice krazkéow

L-X-1

okresla sie wedlug wzoru 2r = — X

gdzie 2r oznacza $rednice krazka w mili-
metrach, L — szerokos¢ protektora wklad-
ki rowniez w milimetrach, a X — iloéé
krazkéw w szeregu w pierwszej warstwie
krazkéw 2. Wobec powyzszego $rednica
krazkéw zalezy od opony, do ktorej wklad-
ka ma by¢ uzyta. Podobniez grubos¢ kraz-
kéw rézna jest i zalezy od wymiaréw opon,
a miesci si¢ w granicach od 0,1 mm do 1
mm. Wkiadka, stosowana do opon jako
cze$é jednolicie z nia zlaczona, jest wyra-
biana réwnoczesnie z opong i stanowi jej
cze$¢ skladows. Opona taka jest opona
wzmocniong i zabezpieczona od przebicia.

Zastrzezenia patentowe.

1. Wktadka zabezpieczajaca detke sa-
mochodows, i motocyklowg od przebicia,
znamienna tem, ze materjalem uzytym na
blaszki, wlozone miedzy warstwy gumy, z
ktérych sporzadzona jest wkladka, jest
duraluminjum, przyczem blaszki posiada-
ja ksztalt krazkéw, wygietych stosownie do
ksztaltu opony lub prostych.

2, Wkladka wedtug zastrz. 1, zna-
mienna tem, ze warstwy krazkéw duralu-
minjowych sa przegrodzone warstwa gu-
my, przyczem krazki te sg tak ulozone, a-
zeby gérna warstwa krazkéw przykrywala
miejsca nie pokryte przez krazki warstwy
dolnej i naodwrét. '

3. Wkiadka wedtug zastrz. 1 i 2, zna-



mienna tem, ze warstwy krazkéw duralu-
minjowych ulozone s3 na szerokosci, odpo-
wiadajacej szerokosci protektora opony, w
szeregach réwnoleglych, przyczem jedna
warstwa wzgledem drugiej jest przesunie-
ta w kierunku poprzecznym o promien
krazka, za§ w kierunku obwodu opony —
o promieri wigcej pél najmniejszej odle-
glosci miedzy krazkami jednej warstwy,
skutkiem czego w warstwie goérnej jest o

jeden rzad krazkéw wpoprzek mniej, ani-
zeli w warstwie dolnej.

4. Wkiadka wedtug zastrz. 1 — 3, zna-
mienna tem, Ze moze byé zastosowana ja-
ko oddzielna calo$é¢ uktadana miedzy opo-
na a detka albo tez moze wchodzi¢ w sktad
opony, tworzac w ten sposdb opon¢ wzmoc-
niong, chroniaca detke od przebicia,

Tadeusz Gluchbwski.



Do opisu patentowego Nr 15692,

Druk L. Bogustawskiego i Ski, Warszawa.
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